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UvoD

Ve svétle rostoucich potifeb a ambici mésta Ceské Budéjovice a jeho $irsiho metropolitniho
prostredi, jsme povazovali za nutné provéfit celou tuto oblast formou Uzemni studie s cilem
podpofit harmonicky rozvoj celé oblasti.

Metropolitni oblast Ceskych Budéjovic je charakteristicka svou dynamickou strukturou, kde
jadrové mésto funguje jako centralni bod pro okolni méstské i venkovské oblasti. Dllezitym
cilem této studie je prozkoumat vzajemné vztahy a urbanistické souvislosti, které formu;ji
celkovou strukturu regionu a ovliviuji jeho udrzitelny rozvoi.

Povazujeme za zadouci naplnit roli vyssiho uzemnéspravniho celku, jako zastfesujiciho a
koordinacniho subjektu, kdy Jihocesky kraj ma byt iniciatorem spole¢ného postupu a nalézat
feSeni jednotlivych témat. Studie se tedy soustfedi na komplexni zhodnoceni soucasného
stavu urbanizace, infrastruktury a krajiny, zohledriuje socialnéekonomické faktory, které
formuji kazdodenni zivot ve mésté a jeho okoli. Zaméfuje se na identifikaci kliCovych oblasti
pro rozvoj, jako jsou obytné zény a produkcni uzemi, a na prirodni plochy, které jsou nezbytné
pro udrzeni rovhovahy a poskytuji rekreaCni zazemi pro obyvatele aglomerace.

Uzemni studie Metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice pfinasi komplexni analyzu urbannich,
dopravnich i pfirodnich systému, které propojuji centralni, jadrové mésto s okolnimi obcemi.

V pribéhu zpracovani byl kladen velky dlraz na spolupraci mezi méstem a okolnimi obcemi,
aby bylo mozné efektivné provéfit a fesit vyzvy souvisejici s dopravnimi vazbami, urbanizaci a
zaroven i ochranou pfirody a kvality prostredi. Vymezeni zajmové oblasti neni zamérné reSeno
z cCisté administrativniho, Ci spravniho pohledu, ale predevS§im s ohledem na vztahy a
souvislosti mezi metropoli, tedy Ceskymi Budé&jovicemi a okolnimi mésty, obcemi a krajinou.
Redené Uzemi &ini 1350 km2 a zahrnuje 98 spravnich Gzemi obci s téméF 200 tis obyvateli.
Jadrem Uzemi je metropole Ceské Budéjovice, na ni navazuje oblast ITl, kterd byla rozsifena o
dalsi obce s vazbou na metropoli zejména z divodu pfirodné-rekreaéniho potencidlu.

Uzemni studie zahrnuje tfi zakladni tematické okruhy,

1. DOPRAVN{ INFRASTRUKTURA

2. ROZVOJOVY POTENCIAL UZEMI

3. PRIRODNI A REKREACNI POTENCIAL UZEMI

Kazdy z okruhd neni omezen jen na feseni uvedeného tématu, ale jsou zohlednény jejich
vzajemné provazby. Pravé ¢lenéni po tématech, a ne podle spravniho vymezeni tzemi, vytvari
Zadouci, strukturovany, zptisob uvazovani.

Studie obsahuje souhrnné vyhodnoceni a popis feSeni vzeslého ze spoluplisobeni vyse

uvedenych tematickych okruhtl. Na zakladé této synergie je stanovena vize budouciho rozvoje
feSeného uzemi.

Cilem bylo vytvorit dokumentaci, kterd se stane zakladem pro dalSi uvazovani o celé
metropolitni oblasti, a to za pouziti sou¢asnych moznosti prace s daty, kdy nevznikaji ,pouhé
vykresy”, ale uceleny souhrn informaci, se kterymi je mozné déle pracovat a pribézné je
aktualizovat.

Uzemni studie neméa ambici podrobné Fesit konkrétni lokality a Gzemi, to je zaleZitost obci a
jejich tzemnich plan(, cilem je vytvofit podklad pro koncepcéni uvazovani v rdmci aglomerace,
kdy zakladni principy by mély byt zohlednény na urovni Gzemnich pland obci.



DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Pfedmétem Uzemni studie Metropolitni oblasti Ceské Bud&jovice je provéieni dopravni
infrastruktury vcetné podrobného vyhodnoceni sou¢asného stavu a ndvrhu moznosti reseni
problém ve stfednédobém a dlouhodobém ¢asovém horizontu. Soucasti studie je provéreni
vzdjemné koordinace vSech dopravnich modl a nalezeni takovych feseni, kterd budou
predchazet vzniku dopravnich komplikaci a prispéji k zajisténi plynulosti dopravy.

Schéma navrhu dopravni infrastruktury



1 UVODNI INFORMACE O PROJEKTU

1.1 Ugel projektu

Na zakladé analytické &asti Gzemni studie Metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice, ktera
vyhodnotila soucasny stav feSeného Uzemi a jeho potencialu v rozvoji dopravni infrastruktury,
urbanistického rozvoje, pfirodnich hodnot a rekreacniho potencialu, byly stanoveny hlavni
problémy k feSeni v navrhové c¢asti uzemni studie. Navrhova Cast obsahuje souhrnné
vyhodnoceni a popis feSeni pro stanoveni vize budouciho rozvoje dopravni infrastruktury
v Metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice.

Uéelem Gzemni studie neni podrobné fesit konkrétni lokality a Gizemi.

1.2 Cile uzemni studie

Cilem Gzemni studie Metropolitni oblasti Ceské Budéjovice je provéfit dopravni infrastrukturu
v Uzemi obsahujici vice samospravnich celkl a zkoordinovat moznosti a smér jejiho rozvoje.
Cilem dopravni ¢asti Uzemni studie je na zakladé detailngjsiho vyhodnoceni sou¢asného stavu
dopravni infrastruktury navrhnout moznosti feSeni identifikovanych problém( v kratkodobém i
dlouhodobém ¢asovém horizontu (vize), nalezeni feSeni sméfujiciho k zajisténi plynulosti
dopravy, najit rfeseni predchazejici vzniku dopravnich komplikaci a vzajemna koordinace
vSech provéfovanych méda dopravy. Uzemni studie neméa ambici podrobné fesit konkrétni
lokality a Uzemi, to je zalezitost obci a jejich Gzemnich pland.

Vychodiskem pro zpracovani navrhové casti byla provedena analyza reSeného uzemi.
Analyticka ast izemni studie Metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice na zakladé dostupnych
dat shrnula a vyhodnotila souc¢asny stav Uzemi a jeho potencial v oblasti dopravy a dopravni
infrastruktury.

1.3 Cile projektu
Konkrétnimi cili projektu je:
e vyhodnoceni sou¢asného stavu;
e navrh moznosti feseni identifikovanych problém( v kratkodobém i dlouhodobém
e Casovém horizontu;
e nalezeni feSeni sméfujiciho k zajisténi plynulosti dopravy;
e zpracovani navrhu dopravni sité pro dva ¢asové horizonty;
e provéreni potfeby doplnéni silnicni sité o dalsi trasy;
e navrzeni feSeni k odstranéni ,kritickych bod(“;
e vytipovani vhodnych mist pro umisténi P+R, P+G a odstavnych parkovist pro
e kamionovou dopravy;
e provéreni vlivu zavedeni spadovosti $kol na dopravni sit a plynulost provozu;
e nastaveni zeleznicni sité se zohlednénim vSech predchozich studii;
e provéreni fFadného napojeni letisté;
e doplnéni stavajici sité cyklotras/cyklostezek;
e provazani navrhu siti cyklotras/cyklostezek s ostatnimi moédy dopravy;
e provéreni moznosti intenzivnéjsiho vyuziti lodni dopravy;

e provéreni zvySeni naroku na dopravni obsluznost letiste.
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1.4 Zakladni informace

ReSené Uzemi se rozklada na 1 350 km: a zahrnuje 98 spravnich Gzemi obci s 197 tis.
obyvateli. Jadrem Gzemi je metropole Ceské Bud&jovice, na né navazuje oblast ITI, ktera byla
rozSifena o dalSi obce s vazbou na metropoli zejména z dlvodu pfirodné - rekreaéniho
potencialu.

Ceské Budéjovice jsou statutdrnim méstem s Sirokou nabidkou zaméstnani, vzdélani a
obcCanské vybavenosti ve vSech oblastech. Zaroven ma fesené Uzemi vysoky rekreacni
potencial dany mnozstvim pfirodnich a kulturnich hodnot v nejblizs§im okoli, které diky tomu
oslovuji jak mistni obyvatele ke kazdodennimu traveni volného Casu, tak turisty ze
vzdalenéjSich oblasti k dlouhodobéjsimu pobytu.

Jadrové uzemi metropolitni oblasti lezi na dopravné vyznamnych silni¢nich i zelezni¢nich
cestdch, navic ma potencial pro vodni a leteckou dopravu. Kvuli dalkové a tranzitni dopravé je
kapacita silni¢ni sité feSené oblasti nedostatecnd a vyvolava vznik kritickych bodi. To se
projevuje neunosnym zintenzivnénim dopravy prfedevsim v rannich a vecernich hodinach, kdy
dochazi k pfesunu obyvatel do zaméstnani a skol.

Vzhledem k terénni konfiguraci je v metropoli a pro obce v jejim okoli velky potencial na
vyuzivani cyklistické dopravy, a to jak pro denni dojizdku do zaméstnani ¢i Skoly, tak pro
sportovné-rekreacni vyuziti.

V sougasné dobé je zprovoznéna dalnice D3 do Ceskych Budé&jovic ve sméru od Prahy a
jeji stavba smeérem k rakouskym hranicim dale pokracCuje. Zaroven v celé oblasti probiha
vystavba dalSich dulezitych staveb (viz kapitola 4.1.1).

Pro rozvoj Zeleznicni infrastruktury jiz byly v nedavné dobé zpracovany a Ministerstvem
dopravy CR schvaleny studie proveditelnosti “Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace

trati Ceské Budé&jovice — Plzen” a “Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ceské Budé&jovice"
(viz kapitola 6.1).



DRITER SVINY

déleni fedeného dzemi

© jadrové uzemi

azemi pro integrované teritoridini investice (ITI)
dalsi Gzemi

Rozsah reseného uzemi
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2 VYCHOZi PODKLADY

Pro zpracovani této studie byly pouzity nasledujici podklady:

,Studie proveditelnosti zelezniéniho uzlu Ceské Budé&jovice”; objednatel Sprava Zeleznic (2021),
,Studie proveditelnosti dopravni napojeni Jiho&eského letisté Ceské Budéjovice; Akiprojekt
S.r.o.

03/2023,

,Uzemni studie Levy bieh Vitavy“; A8000 s.r.0. 06/2023,

,Strategicky plan udrzitelné méstské mobility (SUMP) CB", pofizovatel statutarni mésto Ceské
Budéjovice

(2017),

»Zasady uzemniho rozvoje Jihoceského kraje”; Jihocesky kraj,

Marketingova analyza — Rozsifeni vitavské vodni cesty do centra Ceskych Budé&jovic (5/2023),
,Prelozka silnic 1-156 a 1I-157, 3. etapa“; pofizovatel statutdrni mésto Ceské Bud&jovice,
probihaji prace

na DUR,

,Uzemni studie severni silni¢ni tangenty mésta Ceské Budé&jovice"; objednatel Jiho&esky kraj
(2012),

,Jizni tangenta Ceské Budé&jovice”; objednatel Jiho&esky kraj, projektové prace dokonéeny;
realizace

2020-2022,

,Silnice 1/20 Ceské Budéjovice, severni spojka"“; objednatel RSD, probiha tprava DUR, realizace
2022-

2026,

,Dalnice D3, stavba 0310/Il Hodéjovice — Trebonin“; objednatel RSD, v realizaci 2019-2023,
,Délnice D3, stavba 0310/1 Usilné — Hodé&jovice"; objednatel RSD, v realizaci 2019-2023,
,MOCB Metropolitni oblast Ceské Bud&jovice"; Krajsky tfad Jihoteského kraje, OREG (2022)
,Rozsifeni vitavské vodni cesty do centra Ceskych Bud&jovic” “; objednatel Statutarni mésto
Ceské

Budéjovice (2023)

,ASP Modernizace trati Ceské Budé&jovice — Plzen" objednatel Sprava Zeleznic (2022),
,Koncepce rozvoje cyklistiky a cyklodopravy v Jiho¢eském kraji pro obdobi 2021-2027“
(3/2020),

Uzemni plan obce Ceské Budé&jovice, Gi¢innost od 07/2023,

Uzemni plan obce Temelin, G&innost od 10/2021,

Uzemni plan obce Dfiten, G&innost od 03/2023,

Uzemni plan obce N&kFi uginnost od 9/2002,

Uzemni plan obce Divé&ice, G&innost od 10/2022,

Uzemni plan obce Sedlec, G&innost od 03/2023,

Uzemni plan obce Mahous, G&innost od 03/2013,

Uzemni plan obce Olesnik, G&¢innost od 04/2021,

Uzemni plan obce Mydlovary, G&innost od 12/2019,

Uzemni plan obce Hlubokd nad Vltavou, uéinnost od 09/2022,

Uzemni plan obce Zliv, Géinnost od 05/2019,

Uzemni plan obce Zahdji, Gginnost od 01/2013,

Uzemni plan obce Pistin, G&innost od 09/2019,

Uzemni plan obce Bfehov, Gginnost od 11/2000,

Uzemni plan obce Zabovfesky, G&innost od 11/2022,

Uzemni plan obce Rados$ovice, Géinnost od 05/2022,

Uzemni plan obce Cakov, Géinnost od 02/2019,

Uzemni plan obce Dubné, G&innost od 02/2022,

Uzemni plan obce Jankov, Gginnost od 03/2022,

Uzemni plan obce Novéa Ves ORP Cesky Krumlov, Gginnost od 02/2023,

Uzemni plan obce Brloh, Gi¢innost od 03/2023,

Uzemni plan obce Kvitkovice, G&innost od 10/2021,
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Uzemni plan obce Habfi, G&innost od 08/2020,

Uzemni plan obce Babice, uéinnost od 01/2021,
Uzemni plan obce Némcgice, Gginnost od 03/2000,
Uzemni plan obce Dasny, uéinnost od 08/2022,

Uzemni plan obce Cejkovice, Gginnost od 05/2019,
Uzemni plan obce Lipi, Géinnost od 06/2023,

Uzemni plan obce Hradce, G&innost od 01/2023,
Uzemni plan obce Zavraty, uéinnost od 01/2011,
Uzemni plan obce Vrabge, G&innost od 03/2022,
Uzemni plan obce Kfemze, G&innost od 10/2018,
Uzemni plan obce Chval$iny, uéinnost od 01/2022,
Uzemni plan obce Kéjov, Gginnost od 05/2021,

Uzemni plan obce Holubov, G&innost od 10/2021,
Uzemni plan obce Zlata Koruna, Gi¢innost od 01/2022,
Uzemni plan obce Srnin, Gginnost od 12/2022,

Uzemni plan obce PFiseénd, ucinnost od 12/2005,
Uzemni plan obce Cesky Krumlov, Gginnost od 03/2021,
Uzemni plan obce Mojné, Gc¢innost od 09/2022,

Uzemni plan obce Dolni Tfebonin, G&innost od 10/2021,
Uzemni plan obce Chlumec, G&innost od 12/2019,
Uzemni plan obce Kamenny Ujezd, uéinnost od 07/2022,
Uzemni plan obce Bor$ov nad Vltavou, G&innost od 11/2022,
Uzemni plan obce Mokry Lom, G&innost od 10/2017,
Uzemni plan obce Rimoyv, Gginnost od 02/2022,

Uzemni plan obce Doudleby, G¢innost od 01/2021,
Uzemni plan obce Plav, Gginnost od 12/2021,

Uzemni plan obce V&eln4, Géinnost od 09/2022,
Uzemni plan obce Trhové Sviny, uginnost od 03/2021,
Uzemni plan obce Komafice, Gginnost od 06/2010,
Uzemni plan obce StfiZzov, Géinnost od 07/2023,
Uzemni plan obce Ostrolovsky Ujezd, G¢innost od 07/2023,
Uzemni plan obce Strazkovice, G&innost od 12/2017,
Uzemni plan obce Borovnice, uéinnost od 10/1999,
Uzemni plan obce Hefman, déinnost od 04/2017,
Uzemni plan obce Borovany, Gi¢innost od 05/2019,
Uzemni plan obce Ledenice, Gginnost od 10/2022,
Uzemni plan obce Mlado$ovice, G¢innost od 01/2018,
Uzemni plan obce Novéa Ves RP Ceské Budéjovice, G¢innost od 02/2022,
Uzemni plan obce Nedabyle, G¢innost od 06/2018,
Uzemni plan obce Vidov, G&innost od 06/2017,

Uzemni plan obce Doubravice, uéinnost od 03/2014,
Uzemni plan obce Staré Hodé&jovice, G&innost od 10/2022,
Uzemni plan obce Srubec, G&innost od 10/2020,
Uzemni plan obce Libin, G&innost od 07/2019,

Uzemni plan obce Stépanovice, G&innost od 11/2020,
Uzemni plan obce Hvozdec, uéinnost od 02/2022,
Uzemni plan obce Zvikov, Gginnost od 02/2010,

Uzemni plan obce Ligov, Gginnost od 01/2023,

Uzemni plan obce Smrzov, G&innost od 07/2010,
Uzemni plan obce Mazelov, Gginnost od 01/2007,
Uzemni plan obce Dynin, d¢innost od 09/2022,

Uzemni plan obce Neplachov, uéinnost od 08/2015,
Uzemni plan obce Sevétin, Gginnost od 10/2022,
Uzemni plan obce Drahotésice, Uginnost od 07/2014,
Uzemni plan obce Vikov, déinnost od 10/2018,
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Uzemni plan obce Vitin, G&innost od 05/2022,
Uzemni plan obce Choty&any, G&innost od 12/2021,
Uzemni plan obce Hosin, Gginnost od 07/2023,
Uzemni plan obce Hrdé&jovice, G&innost od 04/2022,
Uzemni plan obce Borek, G&innost od 11/2021,
Uzemni plan obce Libni¢, G&innost od 08/2022,
Uzemni plan obce Usilné, G&innost od 04/2009,
Uzemni plan obce Adamov, G&innost od 07/2008,
Uzemni plan obce Rudolfov, Gginnost od 05/2022,
Uzemni plan obce Vréato, uéinnost od 11/2021,
Uzemni plan obce Hlincové Hora, G&innost od 04/2011,
Uzemni plan obce Dubi¢né, G¢innost od 08/2022,
Uzemni plan obce Roudné, Gginnost od 05/2019,
Uzemni plan obce Homole, G&innost od 06/2020,
Uzemni plan obce Pland, dginnost od 09/2022,
Uzemni plan obce Litvinovice, G&innost od 08/2022,
Uzemni plan obce Brani$ov, u¢innost od 07/2020,
Uzemni plan obce Dobra Voda u Ceskych Budéjovic, G&innost od 10/2022,
Uzemni plan obce Hary, Géinnost od 10/2022,
Uzemni plan obce Jivno, G&innost od 04/2023,
Uzemni plan obce Bosilec, uginnost od 03/2016,

Jako mapové podklady byly pouzity mapy spravované a poskytované Ceskym Gfadem
zemémeérickym a katastralnim (CUZK), konkrétné mapa ZM 50 (v méfitku 1:50 000),
ortofotomapa a katastralni mapa.
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3 SILNICNIi DOPRAVA

3.1 Zakladni informace

Systém komunikaci v feSeném tzemi tvofi sit méstskych komunikaci a silnic I, Il. a Ill. tfidy.
Silnice I. tfidy jsou souc¢asti evropskych silni¢nich tah( a nékteré z nich jsou zarazeny do sité
TEN-T, pIni tedy celorepublikovou a evropskou dopravni funkci. Silniéni sit kolem Ceskych
Budéjovic je tvofena vnitfnim okruznim systémem, navazujicimi radidlami a komunikacemi.
Doprovodny systém pak tvori sit obsluznych komunikaci, které zajistuji dopravni obsluznost
jednotlivych mést. Dale je uveden popis vyznamné silni¢ni sité (resp. dalnic, silnic 1. a Il. tfidy)
vstupujici do FeSené oblasti.

3.1.1 Ceské Budéjovice (sever) — Tabor, Tyn. nad Vitavou

D3 (E55)

Dalnice D3 pini funkci hlavniho prijezdu do meésta ze severni strany. Pokracovanim stavby D3
od MUK Usilné smérem na jih se vytvofi potfebny obchvat Ceskych Budgjovic, kterym bude
odvedena veskera zbytna doprava ze stavajici silnice 1/3 prochazejici méstem.

1/3 (budouci 11/603)

Silnice mimo rfeSeného uzemi pfechazi na silnici 11/603. Silnice je vyuzivana mistni dopravou a
dopravou do spadového uzemi. V soucasném stavu se jedna mimo feSené uzemi o
dvoupruhovou silnici, ktera je u Veseli nad Luznici pfevedena na silnici I/3 a dalnici D3.

11/105

Do mésta tato silnice pfimo nevstupuje, napojuje se na silnici 1/20 tésné na severni hranici
mésta, ¢imz propojuje feSenou oblast se severnimi obcemi.

11/146

Silnice je napojena na silnice 11/105 a 1/34 a spojuje mésta Hluboka nad Vltavou a LiSov. KFizi
se s dalnici D3.

3.1.2 Ceské Budéjovice (severozapad) — Pisek

/20 (E49)

Silnice propojuje Ceské Budé&jovice s regionalnim centrem Pisek a dale s Plzni a po dalnici
D4, resp. silnici 1/4, s Prahou. Jedna se tedy o alternativni trasu pro nadregionalni vztahy
sever/jih. Komunikace je dvoupruhova, od spojeni se silnici 11/105 je feSena jako Ctyfpruhova.

/122

V feSené oblasti je silnice napojena na silnici 11/105 v blizkosti obce Koc¢in a pokracuje dale
na zapad do mésta Netolice.

/141

Silnice zacina v okoli mésta Tyn nad Vltavou a pokracuje na zapad do mésta Volary,
vedena je pres mésta Prachatice a Vodnany, kde se kfizi se silnici 1/20.

11/138

Silnice 11/138 zac¢ina mimo feSenou oblast na severnim okraji obce Zvikovské Podhradi
a pokracuje do Temelina, kde protina silnici 11/141 a kon¢i napojenim na silnici 11/105.
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3.1.3 Ceské Budéjovice (zapad)

11/145

Silnice zaéind mimo fe$enou oblast u mésta Petrovice u Susice a konéi u obce Ces$novice, kde
se napojuje na silnici 1/20.

3.1.4 Ceské Budéjovice (jih) — Kaplice, Cesky Krumlov

I/3 (E55)

Silnice 1/3 vede od spojeni se silnici I/20 u Nového mostu po levém brfehu Vitavy, kde tvori
hlavni patefni komunikaci. V useku od MUK se silnici 1/20 az k MUK u Litvinovického mostu je
silnice 1/3 vedena jako Ctyfpruhova komunikace s pfidanymi fadicimi pruhy na svételné
fizenych krizovatkach. Ulice Litvinovicka je dvoupruhova komunikace. Kromé toho, Ze je
vyuzivana pro tranzitni dopravu, jedna se i o0 méstskou paterni komunikaci, cemuz odpovida i
jeji dopravni zatizeni (cca 28 800 voz/den) s ¢astou tvorbou dopravnich kongesci. Silnice 1/3
dale pokracuje jizné smérem na hrani¢ni prechod s Rakouskem.

1/39

Jedna se o dvoupruhovou smérové nerozdélenou komunikaci a zaroven alternativni trasu
silnice I/3 smérem z Cesky Budéjovic na statni hranici s Rakouskem.

/143

Silnice se mimourovnové napojuje na silnici I/3 a prfivadi do jizniho vstupu fesené oblasti
zejména regionalni dopravu z prilehlych obci z jihozapadni ¢asti fresené oblasti.

11/155

Silnice propojuje jizni ¢ast feSeného uzemi s vychodnim. Napojena je na silnice I/39 a 1l/154.
11/160

Jedné se o silnici spojujici Cesky Krumlov a Rozmberk nad Vitavou.

11/166

Silnice propojuje dva okresy a vede ze Smédece do Kajova.

3.1.5 Ceské Budéjovice (jihovychod) — Trhové Sviny

11/156

Silnice vede ze sméru od Strazkovic a napojuje se na silnici 11/157. Tato silnice slouzi
predevSim regionalni dopravé a v ieSeném uzemi obsluhuje jihovychodni oblast, kde je
vyuzivana prevazné mistni dopravou.

/157

Silnice vede pfes centrum Ceskych Budé&jovic. Pfivadi regionaini dopravu do Fesené oblasti z
pfilehlych obci s napojenim na silnici 1/34.

3.1.6 Ceské Budéjovice (vychod) — Tfeboi

/34 (E551, E49)

Silnice je v FfeSeném Uzemi vybudovana jako ¢tyfpruhova, funguje jako hlavni dopravni
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napojeni Ceskych Budé&jovic na dalniéni sit (dalnice D3) severnim smérem a vychodnim
smérem pak na Trebon dale po silnici I/34. Ve sméru na Trebon pred kfizenim se silnici 11/634
se toto Ctyfpruhové usporadani dale méni na dvoupruhové.

11/634

Silnice se napojuje na okruzni kfizovatku (silnice 1/34, 1/20 a 11/634) v severovychodni casti
Ceskych Budéjovic a k ctyfpruhovému useku silnice 1/34 mezi mésty Ceské Budegjovice,
Rudolfov a LiSov.

11/148
Silnice propojuje lokality Mlaka, Lomnice nad Luznici a LiSov.

3.2 Strednédoby vyhled do roku 2040

Pro posouzeni rozvoje silni¢ni sité v metropolitni oblasti pro stfednédoby vyhled je na zakladé
pozadavku zadavatele zvolen vyhledovy rok 2040.

V nasledujicich tabulkach jsou znazornény vsechny stavby silnicni infrastruktury dle RSDCR a
ZUR Jihoceského kraje vcetné roku jejich predpokladaného zprovoznéni.

Vystavba planovanych dopravnich staveb by méla odstranit zasadni problémy v oblasti, jako
je nepostacuijici kapacita silnicni sité Ci vedeni tranzitni dopravy pfes centrum metropole.
Realizace téchto staveb by méla pfispét ke zvyseni plynulosti dopravy v celé oblasti a zaroven
pokryt pozadavky na dopravni nabidku ocekavané v souvislosti s rozvojem uzemi. Vétsina
staveb byla prevzata z pfedchozich studii beze zmén.

VSechny uvazované stavby budou k roku 2040 v provozu.

3.2.1 Vyhledovy rozvoj silniéni infrastruktury v metropolitni oblasti Ceské
Budéjovice - Vize

Seznam vyhledovych silnicnich staveb uvazovanych v ramci uzemni studie metropolitni oblasti
Ceské Budéjovice je blize rozepsan v nasledujicich tabulkach. Tyto stavby jsou nasledné
prerozdéleny do tabulek dle zdrojt, ze kterych bylo ¢erpéno.

Silniéni infrastruktura - RSD CR Zprovoznéni
Dalnice D3

D3 310/1 Usilné — Hodé&jovice, véetné D3 MUK Pohirka — 11/156 2024
D3 0310/l Hodé&jovice — Trebonin 2024
Silnice 1/34

1/34 LiSov - Vranin 2024
1/34 Vranin - Trebon 2027
Silnice 1/39

1/39 Trebonin 2026
1/39 Prisecna 2028
Silnice 1/20

1/20 Pistin — Cesnovice 2027
1/20 Vodiany - Nova Hospoda, usporadani 2+1 2027
1/20 Nova Hospoda — Pistin 2026
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1/20 Pistin — Ceské Vrbné 2027
/20 Ceské Budéjovice, severni spojka 2027
1/20 Ceské Budéjovice, Okruzni ulice 2028

Tabulka 4.1 - Vyhledovy rozvoj silniéni infrastruktury — RSD CR

Silniéni infrastruktura — dle ZUR (navic oproti RSD CR) Zprovoznéni

Silnice 11/157

[1/157  Vychodni obchvat Borovan 2028

/157 Prelozka silnice 11/157 obchvat Srubce 2028

/157 Zdapadni obchvat Ledenic 2027

/157 3. etapa prelozky silnice 11/156 a 11/157, podjezd pod Zelezniénim nadrazim 2028

Zamér D26 Dalnicni privadéé - Jizni tangenta CB

1I/143  Jizni tangenta Ceské Budé&jovice, okr. CB - |. Etapa (km 0,000 - 2,706 km) 2023

1I/143  Jizni tangenta Ceské Budé&jovice, okr. CB - II. Etapa 2029

Severni tangenta

/157 Zanadrazni komunikace — 5. etapa, pfelozka silnic 11/156 a 11/157 2023

/157 Zanadrazni komunikace - 4. etapa, stavebni ¢ast Il., prelozka silnic [1/156 a 2023
/157

11/157 Zanadrazni komunikace - 6. etapa, 11/157 2026

Silnice 11/156

[I/156  Severni obchvat trhové Sviny 2026

Ostatni stavby

1/3, Propojeni silnice 1/3 se silnici 111/00354 vCetné premosténi Vitavy 2026

[11/00354

Tabulka 4.2 - Vlyhledovy rozvoj silniéni infrastruktury — ZUR

DalSi silni¢ni infrastruktura je rozepsana v tabulce 4.3. Jedna se o0 zaméry v zajmovém Uzemi,
dle platnych Gzemnich pland pfislusnych obci.

Uzemni plan - Géinnost
11/148,1/34 LiSov, vychodni obchvat, propojeni 11/148 a1/34 UP LiSov 20.01.2023
11/634, 1/34 Propojeni Rudolfov 11/634 a Hary /34 UP Rudolfov 23.05.2022

Silniéni infrastruktura — UP

11/155 Rimov, obchvat UP Rimov 10.02.2022

11I/15529  Obchvat Plav — Doudleby UP Plav 08.12.2021

11/143 Kfemze a Mfi¢, obchvat UP Kfemze 27.10.2018

11/138 Prelozka 11/138, Temelin UP Temelin 19.10.2021

11/156 Obchvat Nedabyle, Nova Ves UP Nedabyle 12.06.2018

11/143 Obchvat Homole UP Homole 12.06.2020, UP Plan4
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111/14330 Propojeni Milady Horakové a Litvinovic UP Litvinovice 19.08.2022

11/15529  Ptelozka silnice UP Roudné 28.05.2019
Pfemosténi Levy bfeh US Levy bieh Vitavy 06/2023
Studie napojeni letisté SP dopravni napojeni letisté¢ CB
03/2023

Tabulka 4.3 - Vyhledovy rozvoj silniéni infrastruktury dle platnych UP

V ramci zpracovani uzemni studie byl jako podklad také vyuzit dokument ,Strategicky plan
udrzitelné méstské mobility — SUMP“. VSechny stavby obsazené vtomto dokumentu jsou
podrobné rozepsané ve vySe uvedenych tabulkach a dohledatelné v grafické priloze ve
vykresu B.2.1 - Silni¢ni infrastruktura.

3.2.2 Propojeni Milady Horakové a silnice 111/14330 (obec Litvinovice)

V uzemnim planu obce Litvinovice platného od 19. 08. 2022 je vymezen koridor pro propojeni
sidlisté M3j s obci Litvinovice. Konkrétné se jedna o propojeni ulice Milady Horakové se silnici
111/14330. Tato stavba umozni rychlejsi napojeni na silnici I/3 ve sméru na Cesky Krumlov a
zéroven by méla prevzit i €ast dopravniho zatizeni z centra mésta Ceské Budé&jovice.

Pfi zpracovani projektové dokumentace stavby je dilezité brat v Gvahu prostup krajinou. Musi
byt zachovany rekreacni tahy, bezbariérovy pohyb ZzivocCichu, pési a cyklisté mezi parkem
Stromovka, lese ve vychodni Casti mésta, a i ndvaznost na Vrbenské rybniky. Pro splnéni
téchto podminek je doporuceno vedeni dopravni stavby v hloubeném tunelu nebo v zarezu,
avSak je nutné dal$i provéfeni moznosti tohoto vedeni dle CSN. Pro bezbariérovy pfechod
pres stavbu je nutné provéreni umisténi postacujiciho mnozstvi lavek pro pési a cyklisty a
ekodukt( pro prostupnost zZivocichu.

Zaroven soubézné se stavbou v ramci SUMP bylo navrzeno umisténi nové cyklistické
infrastruktury.

Propojeni ulice Milady Horékové a silnice 11l/14330 (obec Litvinovice)
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3.2.3 Napojeni letisté Plana

Pro napojeni letisté Plana na souc¢asnou a planovanou silni¢ni sit byla vypracovéna ,Studie
proveditelnosti dopravni napojeni Jihogeského letisté Ceské Budé&jovice”. V ramci studie bylo
navrzeno napojeni jizni lokality z MUK silnice 1/3 a 11/143, nové komunikaéni propojeni v
soubéhu se stavajici drazni vleckou, severni komunikacni osa ze stavajiciho hlavniho vjezdu na
letisté v Plané u Ceskych Budéjovic, komunikaéni napojeni ze silnice 1/3 v koridoru DI 58 a DS.
Ve studii proveditelnosti doslo k névrhu uprav MUK silnice 1/3 a 11/143 v nékolika variantach.
Nejvhodnéjsi variantou, ktera by odpovidala potfebné kapacité dopravy v ramci rozvoje
feSeného uzemi, je varianta A — Pfes malou OK napojeni na silnici 11/143. Jedna se o
jednopruhovou okruzni kfizovatku o priméru 50 m, ktera je napojena na prdmyslovou zénu a
tvori ji pét paprskd. Dalsi vyhodou umisténi OK je zachovani stavajiciho hlavniho dopravniho
proudu po silnici I/3 a jeji napojeni na stavajici MUK.

V tabulce 4.4 jsou popsany vSechny provérené stavby feSené v rdmci studie proveditelnosti.
Stavba Popis Délka (km)
TRASA1  Obchvat Homole S7,5/90 5,035 km

TRASA 2  Propojeni stavajici komunikace u heliportu v Plané a stévajici 1,183 km
komunikace smérem na letisté

TRASA 3A Komunikace v aredlu letisté 3,221 km
TRASA 3B Propojeni aredlu letisté s obci Mokré 0,811 km
TRASA 4A Napojeni letistni komunikaci se silnici 1/3 1,094 km

TRASA4B  Napojeni se silnici [11/14330 0,781 km

SP opravn/’ napojeni Jihoeského letisté Ceské Budéjovic (Zdroj: +SP doprévnl' napojeni Jihoceského letisté Ceské
Budéjovice”)
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Pres malou OK napojeni na silnici 1l/143 - sledovand varianta A (Zdroj: ,SP dopravni napojeni Jihoceského letisté
Ceské Budéjovice”)

3.3 Silni¢ni dopravni model

Pro posouzeni vyvoje silniéni dopravy v metropolitni oblasti Ceskych Bud&jovic byl zpracovén
silniéni dopravni model, ktery zahrnuje vSechny vySe uvedené silni¢ni stavby. Dopravni model
byl ve svém vychozim stavu kalibrovan na hodnoty ze scitani CSD 2020, progn6za vyvoje
dopravy je zalozena na koeficientech predpokladaného vyvoje dle platnych TP 225: ,Prognoza
intenzit automobilové dopravy”. Na Gizemi mésta Ceskych Bud&jovic je vak riist dle téchto
koeficientll snizen, protoze model nad to uvazuje s rozvojem jednotlivych oblasti, at se jedna
o rezidenc¢ni, obchodni, nebo priimyslové zény. Vystupy z tohoto modelu k roku 2040 poslouzily
jako potrebné vstupy pro kapacitni posouzeni problematickych kfizovatek.

Dopravni model pracuje s nasledujicimi segmenty dopravy, které vychazeji ze struktury CSD
2020:

e OA - osobni automobily
e LN - lehka nékladni vozidla
e T -—tézkavozidla

Dopravni model se sklada z oblasti s rliznymi stupni podrobnosti. Tzv. jddrové Gzemi modelu,
které predstavuje samotné mésto Ceské Budéjovice, je zadano ve vysoké podrobnosti. Silniéni
sit je zadana do podrobnosti jednotlivych ulic nejen sbérnych, ale i obsluznych, zonalni
struktura (tedy zdroje a cile cest) je detailni az do Urovni jednotlivych blok( zastavby. S rostouci
vzdalenosti od Ceskych Budé&jovic stavby pak podrobnost modelu klesd, zonalni struktura
odpovida zpravidla jednotlivym obcim. Mimo JihoCesky kraj pak model zahrnuje jen
nejdulezitéjsi cile dalkové dopravy, jakymi jsou napf. Praha, Linz apod.
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Dopravni model se sklada z oblasti s rliznymi stupni podrobnosti. Tzv. jadrové Gzemi modelu,
které pfedstavuje samotné mésto Ceské Budéjovice, je zadano ve vysoké podrobnosti. Silniéni
sit je zadana do podrobnosti jednotlivych ulic nejen sbérnych, ale i obsluznych. S rostouci
vzdalenosti od Ceskych Budé&jovic pak podrobnost modelu klesa.

Konkrétnim krokem k vytvofeni dopravni nabidky v modelu je tvorba komunikacni sité
zahrnujici uzly (kfizovatky), linky (Gseky PK) a zény (zdroje a cile cest).

Zonalni struktura i dopravni okrsky jsou oblasti, které funguiji jako zdroje nebo cile cest. Silu
zony jako zdroje cest — produktivitu — definuje pocet obyvatel, jeji atraktivitu definuje vyznam
zoény z hlediska vykonani cesty (napf. za praci, $kolou, nebo ostatnimi aktivitami).

Zonalni struktura odpovida zpravidla jednotlivym obcim. V mésté Ceské Budéjovice je zonalni
struktura detailni az do Urovni jednotlivych blokl zastavby. Mimo Jihocesky kraj pak model

zonalni struktury a silniéni infrastruktura k roku 2040 v Ceskych Budé&jovicich a okoli jsou
znazornény na nasledujicich obrazcich. Jednotlivé zény predstavuji modré body.

........

. 2 . e
¢ .
‘.-\‘.' ubse
. Ny .
e : o \ Zonalni struktura dopravniho modelu
- i | A The [ 3

- r, o @8 2 . @  dopravni zéna
. \ W | v . NA SUDOP

' e mapovy podklad. openstreetmap.org PRAHA

o, -
- { -

Obr. 4. 4 Zondlni struktura do;)—/;gvnfh.o modelu

Komunikacni sit (silni¢ni infrastruktura) je déle vytvorena pomoci uzli a tsekd (linek), které
jsou zahrnuty v zpracovaném dopravnim modelu.

Usekdm pozemnich komunikaci byly nadefinovany nasleduijici atributy:
o délka
e rychlost volného dopravniho proudu
e kategorie/navrhova sirka
e odporové parametry (zakazy, omezeni, myta)
e dodatec¢né pomocné informace

Uzldim v dopravnim modelu byly nadefinovény nasledujici atributy:
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e prameérné zdrZeni pro jednotlivd odboéeni pfi nulovém zatiZzeni dopravni sité
e kapacita pro jednotlivd odboceni (kfizovatkové pohyby)

Silni¢ni infrastruktura k roku 2040 je znazornéna na nasledujicim obrazku.

L N
/ A
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g MK obsluzné
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o i of T3 pi 4 mapovy podklad: openstreetmap.org MPRA"“
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Obr. 4.5 Siln.ién;’SI’t' dopravniho modelu)'l; roku 2040
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3.3.1 Vystupy z dopravniho modelu

Vystupem z dopravniho modelu jsou vyhledové intenzity k roku 2040, které dale vstupuji do
kapacitniho posouzeni vybranych kfizovatek.

Dalsim vystupem z dopravniho modelu, je zatézovy kartogram vyhledového stavu. Ukazka
zatézového kartogramu z dopravniho modelu k roku 2040 se zaokrouhlenim na stovky vozidel
je zobrazena nize na Obrazku 4.6

g
 J

Kalidte

%sunop

OA osobni automobily
I LN lehka nakladni vozidla

Il T téZka vozidla

mapovy podklad: openstreetmap.org

- Zatizeni dopravniho modelu k roku 2040
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3.4 Uprava krizovatek v kritickych bodech

V analytické cCasti byly na vybranych komunikacich definovany ,kritické body“, které se
vyznacuji vysokymi prepravnimi intenzitami. V navrhové ¢asti doslo k navrzeni feseni, které
povede k jejich odstranéni vCetné detailniho principu feseni kfizovatek.
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Obr. 4.7 Uprava kfiZovatek v kritickych bodech

3.4.1 Krizovatka 1/3 x 111/14330 (Litvinovice) — kfiZzovatka €. 1

Jedna se okruzni kfizovatku na vjezdu do Ceskych Budé&jovic ze sméru od Lince, resp.
Ceského Krumlova (silnice 1/3) v Litvinovicich. V souéasném stavu se jedna o 3paprskovou
okruzni kfizovatku s 1 pruhem na okruhu, pro smér Plana — centrum je zfizena spojovaci
vétev. V budoucnu je planovano, ze do OK bude zapojena komunikace vedouci od sidlisté Ma;.

Uprava kiizovatky

Na zakladé provedeného kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav v roce 2040 byla navrzena
rozsahla stavebni uprava této kfizovatky. Byla provérena prestavba na TOK se spojovacimi
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vétvemi, avéak nedoslo ke spinéni pozadované Grovné kvality dopravy (UKD) a tvofily by se
nékolika kilometrové kolony.

Pozadovana UKD bude splnéna, pokud bude kfizovatka pfestavéna na stykovou kfiZzovatku
fizenou SSZ.

Ve smeéru silnice 1/3 jsou na prljezdu kfizovatkou navrzeny 2 jizdni pruhy. Pro odboceni od
Plané do Litvinovic je navic navrzen odbocovaci pruh.

Byl navrzen i orientacni signalni plan, ktery uvazuje ve sméru od centra a od Litvinovic s plnymi
signaly a od Plané je uvazovano se smérovymi signaly.

V prostoru kfizovatky neni uvazovano s pésim provozem. Chodci a cyklisté vyuziji stavajici
stezku propustkem (mostem) pod kfizovatkou, kterou je nutno ve vyhledu revitalizovat. Situace
upravené krizovatky je zobrazena ve vykresové ¢asti, Priloha B.3.4.

3.4.2 Krizovatka 111/00354 x 111/15529 (Lidicka tf. x L. M. Parizka) — kfizovatka €. 2

V soucasném stavu se jedna o prisecnou kfiZzovatku fizenou SSZ. Nachdazi se na Namésti
Jifiho z Podébrad. Na Lidické tfidé existuji pridatné pruhy pro odboceni doleva, stejné tak i na
vjezdu z ulice L. B. Schneidera. Na vSech paprscich jsou prfechody pro chodce.

Kfizovatka je fizena SSZ, ve vSech smérech je fizeni plnymi signaly.

Na zakladé provedeného kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav v roce 2040 a budouciho
rozlozeni intenzit dopravy v jednotlivych smerech, tak stavajici typ a geometrické parametry
kfizovatky splfiuji poZadované stupné UKD. PoZadovany stupefi UKD vSak zélezi na
konkrétnim signalnim planu. Zaroven je doporuceno signalni plan doplnit o preferenci MHD.

3.4.3 Prelozka silnice 11/156 a 1lI/157, podjezd pod Zel. nadrazim — kfizovatka ¢. 3

Prelozka silnice 11/156 a 11/157 (podjezd pod Zelezniéni stanici), je jiz feSena v rdmci Studie
proveditelnosti 3. etapy prelozky silnice 11/156 a 11/157, podjezd pod Zelezni¢nim nadrazim.
Zpracovatelem této studie je SAGASTA, s.r.o. Zakladnim cilem projektu je propojit centrum
meésta a Zanadrazni komunikaci mimo pretizeny zelezni¢ni viadukt u kfizovatky ulic Nadrazni
a Rudolfovska. Pfedpokladany rok uvedeni do provozu je 2028.

3.4.4 Krizovatka 11/634 x 111/0341 (Rudolfovska x Okruzni) — kfizovatka ¢. 4

V soucasném stavu se jedna o stykovou kfizovatku fizenou SSZ. Ve v§ech smérech existuji
pridatné pruhy pro odboceni doleva. Na paprsku Okruzni ulice a Rudolfovské ve sméru do
Rudolfova jsou prechody pro chodce.

Krizovatka je fizena SSZ, ve sméru od centra je fizeni smérovymi signaly a od Rudolfova a
Okruzni ulice plnymi signaly.

Na zakladé provedeného kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav v roce 2040 a budouciho
rozlozeni intenzit dopravy v jednotlivych smérech stavajici typ kfizovatky a geometrické
parametry kfizovatky splfiuji pozadované stupné UKD. Pozadovany stuper UKD v3ak zaleZi na
konkrétnim signalnim planu.

3.4.5 Kiizovatka 1/34 x 11/634 (OK u VSTE) - kfiZzovatka &. 5

Jedné se o rozlehlou (D=140 m) okruzni kfizovatku na vjezdu do Ceskych Budé&jovic ze sméru
od Prahy (dalnice D3) a od Jindfichova Hradce (silnice 1/34).

V soucasném stavu se jedna o 4paprskovou okruzni kfizovatku s 1 pruhem na okruhu, ve
sméru silnice 1/34 (D3 — Generala Piky) jsou navic zfizeny pribézné pruhy. Vzhledem k témto
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pribéznym pruhtm vs§ak vznika nestandartni situace, kdy vozidla opoustéjici OK do ulice obou

Generala Piky.

Do OK bude také zapojena komunikace vedouci od tzv. Severni spojky (od Pisku), vzhledem k
tomu vyznam kfizovatky je$té naroste.

Uprava kiizovatky

Na zakladé provedeného kapacitniho posouzeni pro vyhledovy stav v roce 2040 byla havrzena
rozsahla stavebni Uprava této kfizovatky. Pouhou Upravou na TOK (zejména Uprava VDZ), a to
i s doplnénim vSech spojovacich vétvi, by nedoslo ke splnéni pozadované urovné kvality
dopravy (UKD) a tvofily by se nékolika kilometrové kolony.

Pozadovana UKD bude splnéna, pokud z kfizovatky bude vymistén smér od dalnice D3
do centra a opacné. V tomto sméru je navrzena 2pruhova estakada (o délce cca 170 m + 2x
cca 150 m ndjezdové rampy), ktera je vedena nad stavajici OK. Ve spodni Urovni je navrzena
uprava stavajici OK na TOK prednostné na stavajicich zpevnénych plochach kfizovatky.
Vzhledem k realizaci najezdovych ramp na estakadu je nutné rozsifeni vozovky silnice 1/34
cca 0 11 m. Ve sméru Okruzni zdpad — Generala Piky a Okruzni vychod - 1/34 (D3) jsou
navrzeny spojovaci vétve. Pro zajisténi pohybu chodct a cyklistl pres kfizovatku je navrzen
podchod/podjezd, ktery je umistén pod vétvi 4 — silnice 1/34 smér Generala Piky.

Situace upravené krizovatky je zobrazena ve vykresové casti, Priloha B.3.1.

3.4.6 Krizovatka 11/603 x Severni spojka (Prazska tf. x Okruzni) — kfiZzovatka ¢. 6

V soucasném stavu se jednd o prisecnou kfiZovatku fizenou SSZ.

V souvislosti s realizaci Severni spojky (dle dokumentace ,Silnice /20 Ceské Budéjovice,
severni spojka“ — Pragoprojekt a.s.) dojde k prestavbé této kfiZovatky, bude ponechana
prisecna kfizovatka se SSZ, budou v$ak doplnény jizdni pruhy v ulici Nemanickd a Okruzni,
taktéz budou doplnény spojovaci vétve. Predpokladany rok uvedeni do provozu je 2027.
U silnice 11/603 se jedna o byvalou silnici 1/3. Situace upravené krizovatky je zobrazena ve
vykresové casti, Priloha B.3.2.

3.4.7 Krizovatka 1/20 x Severni spojka (OK u Globusu) - kfizovatka €. 7

V soucasném stavu se jedna o 4paprskovou okruzni kfizovatku s 1 pruhem na okruhu, ve
sméru silnice 1/20 (Ceské Vrbné — Na Dlouhé louce) jsou navic zfizeny priibézné pruhy.

V souvislosti s realizaci Severni spojky (dle dokumentace ,Silnice 1/20 Ceské Budgjovice,
severni spojka” — Pragoprojekt a.s.) dojde k prestavbé této kfizovatky na TOK, mozné jsou téz
spojovaci vétve. Predpokladany rok uvedeni do provozu je 2027. Pro chodce a cyklisty je
navrzen podjezd pod stavajici silnici 1/20, jizné od OK. Timto podjezdem je pro chodce a
cyklisty zajisténo propojeni ze severni spojky do prostoru v okoli Globusu, viz Pfiloha B.3.3.
Situace upravené krizovatky je zobrazena ve vykresové ¢asti, Priloha B.3.3.

3.4.8 Kapacitni posouzeni

Pro vybrané kfizovatky bylo zpracovano kapacitni posouzeni, které nasledné slouzilo jako
podklad pro navrh uprav téchto krizovatek. Kapacitni posouzeni bylo zpracovano pro
kfizovatku ¢. 1, 2,4 a 5.

Kapacitni posouzeni se provadi dle TP 188 - Posuzovani kapacity kfizovatek a uUsek
pozemnich komunikaci.
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Dle CSN 73 6101 je kapacitni posouzeni provedeno na pfislu§nou vyhledovou padesétirazovou
intenzitu, v tomto pfipadé se jedna o rok 2040.

Kapacita kfizovatky se vyjadfuje trovni kvality dopravy (UKD), ktera charakterizuje ztratovy ¢as
neboli stfedni dobu zdrZeni jednotlivych podiazenych proudi. Uroven kvality dopravy mize byt
pro hlavni a vedlejsi komunikaci riiznd, zalezi na typu komunikace vstupujici do kfizovatky.
Podle CSN 73 6102 se pro kfizovatky pozaduiji nasledujici stupné UKD na:

e dalnicich a silnicich I. tfidy stupen C,
e silnicich Il. tridy stupen D,
e silnicich lll. tridy stupen E,
¢ rychlostnich mistnich komunikacich a prechodovych usecich stupen D,

mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych komunikacich stupen E.

Teoreticka kapacita jednotlivych typu kfiZovatek je nasleduijici:

e stykova/ prisecna cca 1500 - 2 000 voz/hod,
e okruzni s 1 jizdnim pruhem na okruhu cca 2 000 - 2 700 voz/hod,
e turbo-okruzni cca 2 500 - 3 500 voz/hod,
e fizena SSZ cca 3 000 - 6 400 voz/hod.

Skute€na kapacita kfizovatky je vSak zavisla na mnoha faktorech napf. na rozdéleni intenzit
dopravy do jednotlivych dopravnich proud(, na skladbé dopravniho proudu, intenzité chodcd,
dosahovanych rychlosti vozidel, upravé pfednosti v jizdé nebo na geometrickém usporadani
kfizovatky. Dulezitym prvkem ovliviujicim kapacitu kfiZzovatky je kolizni levé odboceni, a to jak
na hlavni, tak na vedlej$i komunikaci. Upravou geometrického uspofadani Ize dosahnout
zvySeni kapacity nefizené krizovatky. Mezi takové upravy napfiklad patfi:

e pfidani fadiciho pruhu pro levé odboceni z hlavni komunikace,

e rozsifeni spolec¢ného pruhu na vjezdu z vedlejsi komunikace tak, aby vozidla méla
e moznost razeni vedle sebe,

e pridani fadiciho pruhu na vjezdu z vedlejsi komunikace,

e snizeni rychlosti jizdy na hlavni komunikaci.

Kapacitni posouzeni kfizovatek bylo zpracovano pomoci softwaru EDIP eL, OK spole¢nosti
EDIP s.r.o. Vypocet vychazi z technickych podminek TP 188 — Posuzovani kapacity kfizovatek
a Usekl pozemnich komunikaci. Jako podklad byl pouzit dopravni model a intenzity
automobilové dopravy pouzité pro vyhodnoceni kapacitniho posouzeni byly vygenerovany
pomoci softwaru PTV Visum.
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Kfizovatka 1/3 x 111/14330 (Litvinovice) — kfizovatka ¢. 1

Kartogram intenzit pro rok 2040 — upraveno na svételné fizenou krizovatku

—
cARE
2| |8
E
£ |5
= |2
o
=
R
m\ﬂ
= | |2
-

[0 [ o | 416 | 720

310 | 658
968 1136
2104
2 - 111/14330 (Litvinovice)

Soucet intenzit vsech vjezd( do kriZzovatky: 3715 voz/h

Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kfiZzovatky

1443

1546

2989
3 -1/3 (Pland)

Nazev kiizovatky 113 % 111114330 Schéma éislovani dopravnich proudd
NézeV usporadani
- 8
Zat&zovaci stav 13 X 111{14330 - rok 2040 —_ - = = — -
.
3w
Pocet paprski 3 Doba cyklu tg [s] 85
46
Vypracoval Ing. Richard Barnik Datum 20.8.2023, 11:14:54
Kritérium vykonnosti
. . . " UKD;
Paprsek Nazev komunikace Kategorie komunikace [ ]l'"" tv;;;m
1 113 (ul. Litvinovicka) dalnice, rychlostni silnice a silnice |. tfidy C =50s
2 111114330 (Litvinovice) silnice |ll. tfidy, mistni komunikace a vefejné pfistupné uéelové komunikace E -
3 173 (Plana) dalnice, rychlostni silnice a silnice |. tfidy C =50s
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Posouzeni kapacity vjezd(

t = by lim
i ) ) L ) Rez | a | bt | UKD | L | tuiim oz o
Paprsek Nazev komunikace Vjezd (signalni skupina ’ Rez =0
( ) o | G s B[] s Loel
_ ) -R 49 0,51 15 A 72 =50s ANO
1 1/3 (ul. Litvinovicka)
P+ 82 0,18 0 A 0 =50s ANO
i ) -L 33 0,67 | 26 B 41 - ANO
2 111/14330 (Litvinovice)
P+ 47 0,53 5 A 24 - ANO
-L 10 0.9 42 C 4 <50s ANO
3 113 (Plana)
-R 61 0,39 9 A 54 =50s ANO
Intenzity dopravy
. : - o loa |ha*la|Ins*tlac | In Ic | | Ely | lea
Paprsek | Nazev komunikace Proud (vjezd - vyjezd) [vozh] | [voz/h] | [vozin] | [vozih] | [oyklm] [vozih] | [pvoz/h] | [pvozih] | [chih]
1(1-4) - - - - - - -
1 13 {ul. Litvinovicka) 2(1-3) 715 27 79 5 0 826 a62 1284 0
3(1-2) 299 2 7 2 0 310 322
4(2-1) 401 3 9 3 0 416 431
2 11114330 (Litvinovice) 5(2-4) - - - - - - - 1162 0
6 (2-3) 706 2 7 5 0 720 73
7(3-2) 645 2 6 5 0 658 667
3 113 (Plana) 8(3-1) 676 26 78 5 0 785 919 1586 0
9(3-4) - - - - - - -
10 (4-3) - - - - - - -
4 - 11 (4-2) - - - B, - - - - -
12 (4-1) - - - B, - - -
Soucet intenzity viech vjezdd do kiizovatky 3715 4032
Posouzeni kapacity vjezdd
I z S C C C C, C c
P k| Nazevk ik jezd (signalni skupi v v 5 P L dz kp v
aprsel eV komunikace Vjezd (signalni skupina) [pvoz/h] | (81| [pvoz/h] | [pvozih] | [pvozih] | [pvozih] | [pvozihl | [pvosih] | [pvozih]
- R 962 | 40| 4000 1882 1882
1 113 (ul. Litvinovicka)
-P+ 322 85 1818 1818 1818
L -L 431 30 1818 642 642
2 111114330 (Litvinovice)
P+ 731 65 1818 1390 1390
-L 687 35 1793 738 738
3 113 (Plana)
-R 919 50| 4000 23563 2353

Geometrické uspofadani

Paprsek | Nazev komunikace | Proud (vjezd - vyjezd) | Pocet Fadicich pruhi | Cislo prubu(d) v ramci paprsku | Vjezd (signalni skupina) |
1(1-4) - - R
1 1/3 {ul. Litvinovicka) 2(1-3 1.2 -
3 .

2
1
1

Oy P .
L
[
\

)
)
)
2 111114330 (Litvinovice) 5 (2-4) . N a
)
)
3 113 (Plana) 8(3-1)
)

Saturovany tok Fadicich pruhf

k k S
Paprsek Radici pruh &. Smér jizdy (P,R,L) [0:] [ar] [f] [ef;rf [?.]m [pvo;.f H
1 R 0 0,00 1,00 1,00 2000
13 {ul. Litvinovicka) 2 R 0 0,00 1,00 1,00 2000
3 P 0 150 1.00 1,00 091 1818
N 1 L 0 15,0 1,00 1,00 0,91 1818
111114330 (Litvinovice)
2 P 0 150 1,00 1,00 0,81 1818
1 L 0 130 1,00 1,00 0,90 1793
13 (Plana) 2 R 0 0,00 1,00 1,00 2000
3 R 0 0,00 1,00 1,00 2000

Zaver: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi. Pozadavek na uroven kvality dopravy je
splnén jak na hlavni komunikaci, tak i na vedlejsi komunikaci.
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Krizovatka 111/00354 x 111/15529 (Lidicka tf. x L. M. Parizka) — kfizovatka ¢. 2

Kartogram intenzit pro rok 2040 - svételné fizend krizovatka

4 - smér Nemocnice CB
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Soucet intenzit vSech vjezd( do kfiZzovatky: 2134 voz/h
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14 | 598 | 261

873
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286 | 588 | 22
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3 - II1/00354 (smér Centrum)




Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kfiZzovatky

Nizev kfiowvatky 00354 = NlA15529 Schéma gislovdnl dopravnich proudi
Nazev uspofadani -
ZatbEovaci stav 00354 x 1115528 - rok 2040 "
I
Poéet paprski 4 Doba eyklu tg [5] &0
-
-—
— — — - — =1 S
—
1] = B
1=y
456
Vypracoval Ing. Richard Bamik Datum 2282023 15:50:44
Kritérium vykonnosti
UKDy, i
Paprsek Nazew komunikace Kategorie komunikace []"'" t“[r;;m
1 111/00354 (sméar \Vialna) silnica || tfidy, mistni komunikaca a vefejnd pfistupng Géelove komunikace E -
2 11M5529 silnice |[|. fFidy, mistni komunikace a vefejnd pfistupng Goelové komunikace E -
3 /00354 (smér Centrum) silnice |||, Fidy, mistni komunikacs a vefeind pfistupne Géelove komunikace E -
4 smér Mamaocnice CB silnics |||, Fidy, mistni komunikace a vefging pristupne Géelove kamunikace E -
Intenzity doprawvy
; i . loa |+ la| us*lag | Im le | | Ely Iped
Paprsek Nazev komunikace Proud (vijezd - vyjezd pe
P (viezd -vijezd) | 1| tvozn] | oz |voazih] |feykin] | (vozin] | [vazin] | [pvoah] | fehihy
1(1-4) 10 0 o a o 10 10
1 120354 (smér Veelna) 2(1-3) 514 BE 4 4 o 588 §30 G676 100
3(1-2) a7 0 0 [i 0 27 27
4 (2-1) 39 1 o a o 40 41
2 |I/15529 5 (2-4) it & o 1 o O 100 438 100
i (2-3) 260 14 1 2 o 286 297
T(32) 10 4 o a o 14 17
3 |11f00354 (smér Centrum) 8(31) 543 48 3 4 o 508 635 924 100
9 Ei?—d:l 244 14 1 2 0 281 272
10 [d—S:l o 11 1 a 0 X2 |
4 smé&r Memoenice CB 11 {d—E} 163 13 1 1 0 178 188 233 100
12 [d—l :| 14 0 o a 0 14 14
Soudet intenzity vBech viezd( do kfiZovathy 2134 2271

Geometrické usporadani

Papreek Nidzev kemunikace | Proud (viezd - vijezd) | Pocet fadicich pruhd | Cislo prubu(d) v ramei paprsku |‘-r']a:cl [signdini skupina) |
1(14) 1 1 -

1 0354 (smér Vielna) 2(1-3) i

3(1-2) 1

4 (2-1) 1

2 nissza g (24) 1

6 (2-3) 1

7(3-2) 1

1

1

1

1

1

3 00354 (smér Centrum) B (3-1)
9 (3-4)
10 (4-3)
4 smir Nemocnice CB 11 (4-2)
12 (4-1)

PP = P3| | o= | b P D
'
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Posouzeni kapacity vjezdi

I, z 5 c c c c [ c
Paprsek Nazev komunikace Vjezd (signalni skupina v v § ” L s p v
{ ) [pvozih] | [s] | [pvoaih] | [pvozfh] | [pvozh] | [pvozfh] | [pvezfh] | [pvoz/h] | [pvoz/h]
-L 10 a5 1647 81 782 286 286
1 /00354 [smér Vialna)
-R,P Lilii] a5 1983 1157 1277 1157
16 1815 484 85T 484
2 |I/15529 {K:l 2 1815 1 1
+ (K] 438 |18 545
-L 7 34 1714 a7 785 389 389
3 [I1/D0354 {smér Centrum)
: R,P a0F 34 1942 1100 1220 1100
-L i 16 1780 489 289 403 289
4 smér Memocnica CB
R,P 202 16 1981 528 648 528
Fosouzeni kapacity viezdl
R a f UKD L b tw £ tw.J.l'm
Paprsek Mazev kemunikace Vjezd (signalni skupina) oE v el F w,iim Rez=0
[%] [ [s] H [m] [s] Ll
-L 96 0,04 5 A o - AMD
1 |I'00354 {smeér VEelna)
RF 42 0.58 9 A 28 - AND
2 /15529 + [K:l 20 08 3o B 43 - AND
-L 96 0,04 5 A 1 - AND
3 1I/00354 (smér Centrum)
P 18 082 | 16 A 51 - AN
i -L aa 0,11 16 A 2 - AN
4 smér Memocnice CB
P g2 038 | 18 A 15 - AN
Saturowvany tok fadicich pruhd
K, K s
Paprsek Radici pruh &. Smir jizdy (PR.L a R f skt | Hobi 1
P P lizdy (PRL) Bl | m | B | G | B | (evoun
P 1 L 0 T.a 1.00 1,00 0.82 1647
1100354 (smidr Vielna)
2 R P 0 T.0 0,04 1.00 089 1983
LK) L.R.F 0 18,0 0,08 1.00 0,949 1985
115528 L L.R F 0 1.5 0,08 1.00 0,91 1829
hla L.R F 0 10,0 0,68 1.00 0,91 1815
1 L o 80 1,00 1.00 0,86 1714
|1M00354 (smér Cantrum)
2 R. P 0 15,0 0,30 1,00 0.97 1942
. 1 L 0 1.0 1,00 1,00 0.88 17ED
smar Memocnice GB
2 R. P 0 1.0 0,07 1,00 0.849 1981

Zaveér: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi. Pozadavek na uroven kvality dopravy je
splnén jak na hlavni komunikaci, tak i na vedlejsi komunikaci.
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Kfizovatka 11/634 x 111/0341 (Rudolfovska x Okruzni) — kfiZzovatka ¢. 4

Kartogram intenzit pro rok 2040 - svételné fizend krizovatka
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0
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168
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2 - 11/634 (ul. OkruZni)

Soucet intenzit vSech vjezd(l do kfizovatky: 1421 voz/h
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Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - svételné Fizené kfiZovatky

Nizev kiidovatky 1634 = 110341 Schiéma Cislovani depravnich proudi |
Mazewv uspofidani 1634 = 110341
-—
Zatétovaci sta 1634 110344 - rok 2040 e
, , =
3=y
Pocet paprski 3 Doba cyklu tg [s] &0
4 6
Vypracowval Ing. Richard Barmik Datum 2282023, 12:03:21
Kritarium vykonnosti
UKD; i
Paprsek Nazev komunikace Kategorie komunikace [ ]'"‘“ h:;']"'
1 11634 (ul. Rudolfovska 1) silmice II. Fidy, rychlostini mistni komunikace a pfachodovd dseky n] =T0s
2 ljG34 {ul. Okruini) silmice II. Fidy, rychlosini misini komunikace a pfachodowé dseky D =T0s
3 170341 {ul. Rudolfowska 17.) silnice |1, tfidy, misini komunikace a vefejné piistupné déelows komunikace E -
Intenzity doprawvy
" : i loa [lma*la|lus*lax | Im le | | Ely I
Paprsek Nazev koemunikace Proud (vjezd - zd ped
p Vi viezd) [wozih] [ [vozih] | [vozih] |[wozit] | [cykl/h] | [vozih] | [pvozih] | [pvozih] | [chih]
1(14) - - - - - - -
1 117634 [ul. Rudalfovska i) 2(1-3) 434 T4 2 3 il 518 582 T4 o
3(1-2) 108 33 3 1 a 145 172
4 (2-1) 1M 33 3 1 a 168 185
2 [1/634 {ul. Okruzni) 5 (2-4) - - - - - - - 212 D
6 (2-3) 24 L] 1 o 1] M v
T(3-2) 24 25 3 o i} 52 T4
3 |'D0341 |:L|| Rudolfowska [I".} B |:3—‘|:| 430 B6 T 3 i} 506 HE2 636 o
g (34 - - - - - - -
10 (4-3) - - - - - - -
4 - 11 {4-2) - - - - - - - - -
12 [a-1) - - - - - - -
Soucet intenzity viech vjezdld do kiiZovatky 1421 1622
Geometrickeé usporadani
Paprsek | Mazev komunikace | Proud (vjezd - vyjezd) | Poéet fadicich pruhd | Eislo pruhulii) v ramci paprsku | Vjezd (signé|ni skupina) |
1{14) - - -
1 111634 {ul. Rudolfovska 1) 2 (1-3) 1 1 -
3 (1-2) 1 2 -
4 (2-1) 1 1 -
2 111634 (ul. OkruZni) 5 (2-4) - - -
B (2-3) 1 2 -
7 (3-2) 1 1 -
3 /0341 {ul. Rudolfovska tF.) B8 (3-1) 1 2 -
9 (34} - - -
10 (4-3) - - -
4 - 11 (4-2) - - -
12 (4-1) - R _
Posouzeni kapacity viezdi
| z 5 [+ c c c c c
Paprsek Nazev komunikace Vjezd (signdlni skupina) v v 3 F L dz o v
[pwozih] ([s] | [pvozih] | [pvozih] | [pwozih] | [pvoz/h] | [pwezih] | [pvozit] | [pvoz'h]
-R 582 | 37| 2000 1233 1233
1 /634 {ul. Rudalfoveka (7.) -
P 172 ar 1880 1147 147
L 185 15| 18&7 472 472
2 111634 {ul. Ckruzni) - - -
P a7 15| 18&0 465 465
; -L 4 39| 180 1209 S61 561
k! [1/0341 {ul. Rudalfowska i ) - -
-R 562 38| 2000 1300 1300
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Posouzeni kapacity viezdi

t S b i
. . ] , Rez a t ukD | Lg Laiim ey
Paprsek Nazev komunikace Vjezd (signalni skupina M w . Rez=0
P fezd (sig pinal Bl | |tsl| B[l | I8 Lost
X X -R 83 047 7 A 22 =T70s AND
1 11534 jul. Rudolfovska tF )
. -P a5 0,15 5 & T =70s AND
o 4 58 041 19 Y 15 =T70s ANG
2 11834 {ul. Oknuzni)
-P a2 0,08 |16 Y 3 =70s ANG
o 1 87 | 013 | 4 | A 3 - ANO
3 1110341 jul. Rudolfovska iF.)
-R &7 0.43 5] A 20 - AND
Saturowany tok Fadicich pruhi
k k 5
Paprsek Radici pruh &. Smir jizdy (PR.L 2 | R f sit | Honi 1
P P lzdy RO g | | 8 | @ | 0 | pvozi
B 1 R o 0,00 1,00 1.00 2000
11634 {ul. Rudalfoveka 1) . - "
2 P o 20,0 1,00 1,00 0,93 1860
1 i, 1 L 0 25,0 1,00 1,00 0,54 1887
11634 (ul. CkruZni) - -
2 F 0 20,0 1,00 1,00 0,53 1860
. _ 1 L 0 20,0 1,00 1,00 0.53 1860
1170341 {ul. Rudoliowska I7.)
2 R 0 0,00 1,00 1.00 2000

Zaver: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi. Pozadavek na uroven kvality dopravy je
splnén jak na hlavni komunikaci, tak i na vedlejsi komunikaci.
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Turbo-okruzni kfiZovatka 1/34 x 11/634 (OK u VSTE) - kfiZovatka é. 5

Kartogram intenzit pro rok 2040 — upraveno na turbo-okruzni kfizovatku

1 - 1/20 (ul. Okruzni)
1654

816

4 - 1/34 (smér D3)

1894

986 | 908

565| 51 [370] o | o [323] 53 [532
 —

—

838 |
213[302 [323] 0 | o [ 14 [237[565

v uUULL

Tl vovun

——— | ——
213[ 51 [228 ] 0 [ 18 | 53 [187
492 254
746

2 - 1/34 (ul. Generéla Piky)
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Protokol pro posouzeni kapacity podle TP 188 - okruzni kfizovatky

Nazev krizovatky

Nazev uspofadani

Zatézovaci stav

1/34 X 11/634
1134 = 11/634

/34 x II/634 - rok 2040

Schéma cislovani dopravnich proudd

Paprsek 4

Pocet paprski 4
29.8.2023,
Vypracoval Ing. Jan Turek Datum 12:47:23
=
Kritérium vykonnosti ﬁ
(=18
]
Nazev UKD}, tutim =
Paprsek komunikace Kategorie komunikace [_]' ) Z(1-1) > '
1(14)—
dalnice, rychlostni silnice a 2(1-3)—
1 1420 (ul. Okruzni) siimice | tFidy o} 30 3(1-2)—
2 1134 (ul. Generala dalnice, rychlostni silnice a c 30
Piky} silnice 1. tridy
3 /634 {ul. Okruzni) silnice II. tridy D 45
. dalnice, rychlostni silnice a
4 1134 (smér D3) silnice 1. tFidy c 30
Intenzity dopravy
. " Proud loa Ina *la | Ins *lak I Ic 1 | Ely Iped
Paprsek | Nazevkomunikace | (,:07q . vyiezd) | [vozih] | [vozih] | [vozih] | [vozih] | [cykin] | [vozih] | [pvozlh] | [pvoz/h] | [chih]
1(1-4) 303 4 14 2 0 323 355
1-3 ] 7 5 0 30 359
1 120 (ul. Okruzni) 2(1-3) 26 2 2 2 714
3(1-2) 209 1 2 1 0 213 218
z(1-1) 0 0 0 0 0 0 0
4(2-1) 14 0 0 0 0 14 14
. 5 (2-4) 20 3 25 5 0 53 105
4 (ul. k 1
2 1134 (ul. Generala Piky) 6(2-3) 182 P 3 1 0 167 194 313
2(2-2) 0 0 0 0 0 0 0
7(3-2) 224 0 2 2 0 228 232
8(31) 205 7 24 1 0 237 262
3 11/634 (ul. Okruzni 524
(ul. Okruzni) 9(34) 443 19 67 3 0 532 684
z(3-3) 0 0 0 0 0 0 0
10 (4-3) 298 15 55 2 0 370 495
. 11 (4-2) 20 3 23 5 0 51 99
4 1134 D3 1265
(smér D3) 12 (4-1) 501 13 47 4 0 565 871
z (4-4) 0 0 0 0 0 0 0
Soucet intenzity véech vjezdl do kiizovatky 3075 2816
Geometrickeé uspofadani
Typ Spojovaci
Paprsek Nazev komunikace uspof. No | My | e | Ry Re Lkot D vétev Lk Lo
vjezdu B [m] [m] [m] [m] ANO/NE [m] [m]
1 1420 (ul. Okruzni) Si2 1 2 1 20 50 60 ANO 170 270
2 134 (ul. Generala Piky) 21 2 1 1 20 55 ] 140 NE - -
3 111634 {ul. Okruzni) S 1 2 1 20 40 60 ANO 180 280
4 /34 (smér D3) 212 2 21 20 | 50 | s0 NE - -
Posouzeni kapacity vijezdd
- : Iy Iy lpea c, Rez ay |ty | UKD | Losw | twpim | twStwim
Paprsek Nazev komunikace [vozih] | [pvozi] | [chih] | [pvozm] | [pvozim] | (1 |fs]| [ | tm] | [s] | Rez>0
1 1£20 {ul. Okruzni) 826 714 ar? 263 0.73 | 13 B 46 30 ANO
2 1134 (ul. Generala Piky) 1209 313 525 212 06 (17| B 26 30 ANO
3 117634 (ul, Okruzni) 474 524 1512 988 0,35 | 4 A 10 45 ANO
4 1134 (smér D3) 538 1265 1412 147 09 | 22 G 122 30 ANOC

37




Pasauzeni kapacity vyjezdl

) | 1 c a agn
Paprsek Nézev komunikace [IW: 2ih] [nl;:"ljﬂ [pvo:fh] [pf:zz.fh] [_‘i’ ‘E'i’“ a,Say|m
1 120 {ul. Okruzni) 77 1399 422 07 0,20 ANO
2 /34 (ul. Generala Piky) 331 1399 1068 0.24 0,90 ANO
3 11/634 (ul. OkruZni) 1048 1399 351 0.75 0,90 ANO
4 1/34 (smé&r D3) 460 1399 939 0,33 0,90 ANO
Posouzeni kapacity spojovacich vétyi
Paprsek Nazey kemunikace [pv:‘: 2Ih] [pl\:'?gzl.f]h] [pvfl:.fh] [pf:zzﬂ\] [a‘i' [t:] L[?;T’ [::] Lgss, = Ly,
1 1/20 (ul. OkruZni) 218 3N 1013 795 0,22 5 5 270 ANO
2 - - - - - - - - - -
3 11/&34 (ul. OkruZni) 684 460 890 206 0,77 17 55 280 ANO
4

Zaver: Posuzovana kfizovatka kapacitné vyhovi. Pozadavek na uroven kvality dopravy je
splnén jak na vjezdech, tak i vyjezdech z turbo-okruzni kfizovatky.

3.4.9 Vyhodnoceni navrzenych uprav

Odstranénim kritickych bod(i bude zajistén plynulejSi a bezpecnéjsi prijezd kfizovatkami a
také lepsi propustnost Uzemim. Vybrané krizovatky, ke kterym bylo zpracovano kapacitni
posouzeni po navrzenych Upravach, kapacitné vyhovi. Na dvou kfizovatkach nebylo nutné
navrhovat stavebni zasahy, pouze doslo k Upravé signalniho planu, u ostatnich se jedna o
kompletni stavebni Upravy.

3.5 Doprava v klidu

Pravidelné denni dojizdky individualni automobilové dopravy do statutdrniho mésta Ceské
Budéjovice vytvari vysoké naroky na parkovaci plochy. Pro omezeni parkovani v centru mésta
a podporu vyuziti verejné dopravy byl navrZzen rozvoj systému parkovist typu P+R v blizkosti
zeleznignich stanic a zastavek v metropolitni oblasti Ceskych Budéjovic.

Systém parkovani typu P+R (park and ride) a P+G (park and go) ve mésté Ceské Budé&jovice a
jeho okoli byl ¢astecné feSen v ramci zpracovani studie proveditelnosti JZelezni¢ni uzel
Ceské Budé&jovice”, kterd poslouzila jako podklad pro zpracovani této Uzemni studie,
zpracované 06/2022. Nova parkovisté P+R by mély vzniknout v blizkosti nové navrzenych
Zeleznicnich stanic a zastavek.

P+R a P+G navrhované

Nazev parkovisteé Typ parkovani Odhad kapacit
Parkovisté Jirovcova P+R 438
Parkovisté Dynamo P+R 154
Parkovisté na Dlouhé louce P+G 200
Parkovisté sportovni hala, ul. Volejbalist( P+R 180
Nova Zelezniéni stanice Ceské Budé&jovice obvod Nové P+R 70
Hodéjovice

Nova Zelezni¢ni zastavka BorSov nad VlItavou dolni P+R 35
Nova zelezni¢ni stanice BorSov nad Vltavou P+R 20
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Nova Zelezniéni zastavka Borsov nad VItavou obvod most P+R 50

* rovnéz reseno v ramci dokumentu ,SUMP*

Tabulka 4.5 Navrhované P+R a P+G dle dokumentu ,Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Ceské Budéjovice”

Systém parkovist typu P+R byl feSen i v ramci ,Strategického planu udrZitelné méstské
mobility — SUMP* Ceské Budé&jovice 2018, kde byla zarover vyznacena a popsana mista
stavajicich ale i navrzenych P+R. Tabulka niZe obsahuje jen mista P+R, které jsou fesené
navic, oproti dokumentu ,studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu Ceské Budé&jovice".

P+R a P navrhované

Nazev parkovisté Typ parkovani Odhad kapacit
Vitava P+R 438
Svétlik P+R 154
Generala Piky P+G 200
Planj, Letisté P+R 180
Mladé P+R 70
Roznov P+R 35

* odhadovand kapacita parkovist vychazejicich z dokumentu ,SUMP, v rdmci dopravniho modelu.
**hruby odhad kapacity parkovist/presny pocet se odviji od konkrétniho navrhd parkovist

Tabulka 4.6 - Navrhované P+R dle dokumentu SUMP

3.5.1 Nové navrhované P+tRaP

Pro vytvoreni predpokladu pro efektivni vyuzivani vefejné hromadné dopravy, Zelezni¢ni Ci
cyklistické dopravy, byly v ramci multimobility navrzeny nové plochy pro parkovisté. Nové
plochy pro parkovisté typu P+R by mély vzniknout v blizkosti Zelezni¢nich stanic Ci
autobusovych zastavek, kde umozni fidicm zaparkovat sv(j automobil na hlidaném parkovisti
a k cili své cesty pak pohodIné pokracovat verejnou dopravou. Hlavnim cilem tohoto feSeni je
snizeni intenzit automobilové dopravy ve mésté a podpora verejné dopravy.

Zaroven byly navrzeny plochy pro umisténi parkovisté v blizkosti turistickych pamatek.
Celkové bylo vymezeno 9 ploch vhodnych pro umisténi novych parkovist (viz Priloha
B.1_Souhrnny vykres dopravni infrastruktury).

V rdmci navrhu umisténi novych parkovist pro dopravu v klidu byla odhadnuta potrfebna
kapacita parkovacich mist. Kapacita navrzenych parkovist v blizkosti turistickych pamatek
byla odhadnuta v zavislosti na pfiblizném poctu navstévnikl za rok. Kapacita zachytnych
parkovist typu P+R byla stanovena s ohledem na jejich navaznost na verejnou dopravu,
predpokladany pocet cestujicich a pocet spoju.

P+R a P navrhované

Nazev parkoviste Typ parkovani Odhad kapacit
Zliv P+R 50
Slav¢e - vrchol Kluk P 20
Byvalé vojenské cvicisté — Ceské Budéjovice P+R 150
Rudolfov P+R 50
Zelezniéni zastavka Nova Ves u Ceskych Budé&jovic P+R 30
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Zelezniéni zastavka Trocnov P+R 20

Zelezniéni stanice Borovany P+R 50
Zizkovo Rodité P 20
Zelezniéni stanice Sevétin P+R 50
Mazelov P 30
Letisté Hosin P 20
DivCi kdmen P 20
Dehtar — koupalisté P 50

Tabulka 4.7 — Nové navrhované P+R a P
Na obrazcich nize je zpracovan detailngjsi popis nové navrhovanych P+R a P, spolu s jejich

pribliznym umistnénim do uzemi. Pfedevsim se jedna o zachytni parkovisté s navaznosti na
jiny dopravni méd, ale také o parkovisté s rekreacnim charakterem.

Parkovisté Zliv, P+R

je nové navrzené zachytné parkovisté typu
P+R (park and ride).

Parkovisté by mélo slouzit pfedevSim pro
dopravu pfijizdéjici ze severozapadniho
sméru po silnici 111/12228 a I11/12229 od
Div¢€ic a Pistinu.

Parkovisté je navrzeno v blizkosti
autobusové zastavky Zliv, nakup. stf., ktera
je obsluhovana autobusovymi linkami do
Hluboké nad Vitavou a do Ceskych
Budéjovic. V pési dostupnosti je Zzelezniéni
stanice Zliv.

Odhadovana kapacita parkovisté je 50
parkovacich mist.

=3 |
¥
=

Obrazek 4.8 — Parkovisté Zliv, P+R
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Parkovisté Slavée — vrchol Kluk, P

je nové navrzené parkovisté v blizkosti
vrcholu Kluk, ktery je nejvy$Sim bodem
Haberského pohofi.

Parkovisté je umisténo v blizkosti za¢atku
turistické cesty Zlata stezka — Goldsteig ve
vesnici Slavée v okrese Ceské Budé&jovice
a slouzi pfedevsim pro navstévniky
turistického cile.

Odhadovana kapacita parkovisté je 20
parkovacich mist.

Obrazek 4.9 — Parkovisté Slavée — vrchol Kluk, P

B
T
=

Parkovisté v lokalité byvalého
vojenského  cvi¢isté -  Ceské
Budéjovice, P+R je nové navrzené
zachytné parkovisté typu P+R (park and
ride). Parkovist¢ by mélo slouzit
pfedevdim pro dopravu pfijizdéjici
zvychodniho sméru po silnici 1/3,
ze severniho sméru po silnici 1/20 a
zapadniho sméru po silnici [11/14539.
Parkovisté je umisténo na ulici Milady
Horakové na misté byvalého vojenského
cvicisté. V pésSi dostupnosti parkovisté
jsou tfi zastavky MHD.

Z parkovisté je dobra dostupnost do
centra: ze zastavky Maj (Milady Horakové)
za pomoci autobusové linky &. 1 (cca 9
min). Odhadovana kapacita parkovisté je
150 parkovacich mist.
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Parkovisté Rudolfov, P+R

je nové navrzené zachytné parkovisté
typu P+R (park and ride).

Parkovisté by mélo slouzit pfedevsim pro
dopravu pfijizdégjici po silnici 11/634.
Parkovisté je umisténo na ulici Tfebonska
v blizkosti autobusoveé zastavky
Rudolfov, Zamek.

Z parkovisté je dobra dostupnost do
centra mésta Ceské Budgjovice za
pomoci autobusové linky &. 1 (cca 11
min).

Odhadovana kapacita parkovisté je 50
parkovacich mist.

Obrazek 4.11 — Parkovisté Rudolfov, P+R

2]
;
:

Parkovisté Zelezni¢ni zastavka Nova
Ves u Ceskych Budéjovic, P+R

je nové navrzené zachytné parkovisté typu
P+R (park and ride).

Parkovisté by mélo slouzit pfedevsim pro
dopravu pfijizdéjici po silnici 11/156 a pro
cestujici prestupujici na vefejnou dopravu
na zelezniCni zastavce Nova Ves u
Ceskych Budéjovic.

Z parkovisté je dobra dostupnost do
vedlejSich mést jako Trhoveé Sviny (cca 19
min), Borovany (cca 20 min) a Ceské
Budéjovice (cca 18 min)za pomoci
autobusové dopravy.

Odhadovana kapacita parkovisté je 30
parkovacich mist.

Obrézek 4.12 — Parkovisté Zelezniéni zastdvka Novd Ves u Ceskych Budéjovic, P+R
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Parkovisté zeleznic¢ni zastavka Trochov
P+R

je nové navrZzené zachytné parkovisté
typu P+R (park and ride).

Parkovisté by mélo slouzit pfedevsim pro
dopravu pfijizdéjici po silnici 11/155 a pro
cestujici prestupujici na vefejnou dopravu
na Zelezniéni zastavce Trocnov.
Odhadovana kapacita parkovisté je 20
parkovacich mist.

Obrazek 4.13 — Parkovisté Zeleznicni zastavka Trocnov, P+R

8

=
=

Parkovisté zelezniéni stanice
Borovany, P+R

je nové navrzené zachytné parkovisté typu
P+R (park and ride) v pfednadraznim
prostoru Zelezni€ni stanice Borovany.
Parkovisté by mélo slouzit pfedevsim pro
dopravu pfijizdéjici ze severniho a jizniho
sméru po silnici 11/157 do zelezniéni
stanice Borovany, kde cestujici prestupuji
na verejnou dopravu. Z parkovisté je
dobra dostupnost do centra mésta a do
vedlejSich mést jako Trhové Sviny (cca 12
min), OleSnice (cca 17 min), Trebon (cca
37 min), Suchdol nad Luznici (cca 33 min)
a Ceské Budé&jovice (cca 29 min) za
pomoci autobusové dopravy. Odhadovana
kapacita parkovisté je 50 parkovacich
mist.

Obrazek 4.14 — Parkovisté Zelezni¢ni stanice Borovany, P+R
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Parkovisté Zizkovo Rodisté, P

je nové navrzené parkovisté v blizkosti
turistického  pamatniku  Jana  Zizky
z Trochova.

Parkovisté je umisténo v blizkosti zacatku
nauc¢né stezky Milniky husitstvi a
cyklostezky 1122  Novohradsko -
Doudlebsko.

Odhadovana kapacita parkovisté je 20
parkovacich mist.

Obrézek 4.15 — Parkovisté Zizkovo Rosisté, P

Parkovisté u Zelezniéni stanice Sevétin,
P+R

je nové navrzené zachytné parkovisté typu
P+R (park and ride) v pfednadraznim
prostoru  zelezniéni stanice Sevétin.
Parkovisté by mélo slouzit pfedevsim pro
dopravu pfijizdéjici po silnici 11/603 do
Zelezniéni stanice Sevétin, kde cestujici
pfestupuji na verejnou dopravu. Zaroven
je z parkovisté dobra dostupnost do
vedlejSich mést jako Veseli nad Luznici
(cca 16 min), Lomnice nad Luznici (cca 27
min) a Ceské Budé&jovice (cca 33 min) za
pomoci autobusové dopravy.

Obrézek 4.16 — Parkovisté u Zelezniéni stanice Sevétin, P+R
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Parkovisté Mazelov, P

je nové navrzené parkovisté v blizkosti
/ turistické pamatky Mazelov - selské

baroko.

Parkovisté je umisténo na okraji vesnice.

Odhadovana kapacita parkovisté je 30
parkovacich mist.

/R

Obrazek 4.17 — Parkovisté Mazelov, P

Parkovisté Letisté Hosin, P

je nové navrzené parkovisté v blizkosti
vefejného vnitrostatniho letisté.

Odhadovana kapacita parkovisté je 20
parkovacich mist.
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Obrazek 4.18 — Parkovisté Letisté Hosin, P

Parkovisté Divci kamen, P

je nové navrzené parkovisté v blizkosti

turistické pamatky DivCi kamen.

Parkovisté je umisténo v blizkosti zacatku

naucné stezky Tfisov — Div€i kdmen - Holubov

a cyklostezky 1127 Zlata Koruna - Lipi.

Odhadovana kapacita parkovisté je 20
@ parkovacich mist.

Obrazek 4.19 — Parkovisté Divéi kamen, P
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Parkovisté Dehtar — koupalisté, P

je nové navrZzené parkovisté v blizkosti

desatého nejvétsiho rybniku v CR, Dehtaf.

Parkovisté je umisténo v blizkosti plaze

rybniku a cyklostezky 1085 Brloh — Zliv.
@ Odhadovana kapacita parkovisté je 50

parkovacich mist.

Obrazek 4.20 — Parkovisté Dehtar - koupaliste, P

3.5.2 P+R v navaznosti na Zelezni¢ni dopravu

U vSech Zelezni¢nich zastavek a zeleznicnich stanic v ramci reSeného uzemi je predpoklad
zfizeni parkovacich stani typu P+R. Odhadovanda kapacita jednotlivych parkovist by méla
vychazet z interniho predpisu Spravy Zeleznic. Priblizna mista navrhovanych parkovist P+R
jsou graficky vyznacené v Pfiloze. B.2.1 — Silni¢ni infrastruktura.

3.5.3 Parkovisté pro kamionovou dopravu

Odpocivka Chotyc¢any — dalnice D3

Odpocivka ChotyCany je oboustranna odpocivka na dalnici D3, ktera slouzi predevsim pro
zastaveni a odpocinek dalkové dopravy. Stavba se nachazi v km 123,8 na useku dalnice D3
Sevétin — Borek a obsahuje 132 sténi pro osobni vozidla, 8 stani pro autobusy, 10 stani pro
karavany a 90 stani pro nakladni vozidla. Odpocivka byla uvedena do provozu v 09/2023.
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odpogivka Chotygany (km 124)

v

Lhotice 126

Obrézek 4.21 — Odpoéivka Chotyéany — zdroj RSD
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Parkovisté pro kamionovou dopravu — Letisté Plana

V primyslové zoné letisté Plana byla vymezena plocha, kterd by slouzila jako parkovisté pro
mistni kamionovou dopravu. Plocha parkovisté se nachazi v blizkosti silnice I/3 a 11/143, na
které je navazana nova pozemni komunikace dle ,Uzemniho planu obce Plana”“.

Plocha parkovisté pro kamionovou dopravu je vyznacena oraniovqu barvou na Obrazce 4.19
— Plocha parkovisté pro kamionovou dopravu — Letisté Plana — UP Plana bez detailnéjsiho
usporadani plochy.

Parkovisté pro kamionovou
dopravu - Letisté Plana

2
'8
/ s
/) Sl
/

Obrazek 4.22 — Parkovisté pro kamionovou dopravu — Letisté Pland
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Obrézek 4.23 - Plocha parkovisté pro kamionovou dopravu — Letisté Pland — UP Pland

3.6 Dlouhodoby vyhled do roku 2080

Pro dalsi rozvoj silni¢ni sité do roku 2080 byly vymezené nové koridory dopravni infrastruktury.
Koridory v uzemni studiich jsou vymezené spiSe jako Uzemni rezerva, a proto musi byt
provérené, tedy mit jednoznacné stanovené své vymezeni.

3.6.1 Propojeni Ledenice — LiSov

V feSeném Uzemi byla provéfena moznost propojeni v ose LiSov — Ledenice. Zacatek propojeni
lezi na planované stavbé zapadniho obchvatu Ledenic. Pfelozka se odklani levotoCivym
obloukem a smérfuje na sever, pravotoCivym obloukem obchazi lesni porost s nazvem
Hrachova strouha. Dale pokracuje levotoCivym obloukem, prochazi mezi Zvikovskym a
Vlkovickym rybnikem a zapadné miji Vlkovice a kfizi silnici 111/1469. Pokracuje na sever
levoto&ivym obloukem v blizkosti mésta Stépanovice a napojuje se na planovanou stavbu

silnice ,1/34 LiSov — Vranin“ v misté mimouroviové kfizovatky LiSov.

V souvislosti s ndvrhem propojeni Ledenice — LiSov doslo ke zméné vedeni planovaného
zépadniho obchvatu Ledenic (pfelozka silnice 11/157), ktery je zanesen v ZUR. Severni ¢ast
zapadniho obchvatu Ledenic je upravena, je nahrazeno pfimé napojeni na silnici 111/14613
napojenim na prelozku. Pro napojeni Ledenic od LiSova je severné od Ledenic zachovana
prisecna kfizovatka se silnici [11/14611.

Propojeni LiSov — Ledenice bude vést k vymisténi tranzitni dopravy z nékolika dotknutych obci,
pres které je v souCasném stavu vedena doprava. Zejména se jedna o obce Zvikoy,
Stépanovice, Slavosovice, Vlkovice, Zaliny.

Zaroven komunikace miiZze slouzit jako alternativni trasa pfi objezdu Ceskych Budé&jovic,
napfiklad smérem do Treboné a pfipadné v dobé mimoradné uzavirky dalnice D3.
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Délka navrzeného propojeni je cca 8,6 km, trasa prochazi mimo intravilan ¢tyf obci: LiSoy,
Hvozdec, Zvikov a Ledenice. Propojeni LiSov — Ledenice neprochazi chranénym uzemim.
Resené propojeni je navrhovano jako silnice Il. tfidy v kategorii S 9,5 s odhadovanou kapacitou
dle CSN 73 6101 do cca 14 500 vozidel.

)

1/34 LiSov - Vranin

Propojeni LiSov - Ledenice

N
Zapadni obchvat Ledenic 11/157

Obrazek 4.24 — Propojeni Ledenice - LiSov
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3.6.2 Zapadni okruh — Ceské Budéjovice

Pro odstranéni tranzitni dopravy jezdici pres centralni oblast Ceskych Budéjovic po silnici 1/3
byl provéren navrh zapadniho okruhu Ceskych Budéjovic.

B&hem provéieni moznosti vedeni zapadniho okruhu Ceskych Budéjovic doslo k navrhu tiech
variant. VSechny tfi varianty jsou znazornény pouze v textové ¢asti na obrazku 4.19.

Zacatek varianty 1 lezi na jiz planovaném propojeni ulice Milady Horakové a silnice 111/00354 v
Litvinovicich. Trasa kfizi silnici I11/14330, obchazi Litvinovice ze zapadu a napojuje se na
novou pozemni komunikaci navrzenou v ramci uzemniho rozvoje letisté Plana. Priblizna délka
zapadniho okruhu pro variantu 1 je 1,9 km a prochazi dvéma obcemi: Ceské Budé&jovice a
Litvinovice. Navrh se nedotyka chranéného uzemi.

Ve varianté 2 je zaCatek okruhu napojen na mimouroviovou kfizovatku silnic 1/20 a 11/105
severozapadné od krajského mésta, pokraduje mezi Dasenskym rybnikem a rybnikem Cernis,
dale sméruje na jih pres Stary houzensky rybnik a kfizi silnice 111/14539 a 111/14322. Nasledné
odbocuje na vychod, kde se napojuje do planovaného propojeni ulice Milady Horakové a
Litvinovic. Priblizna délka zapadniho okruhu pro variantu 2 je 7 km a prochazi sedmi obcemi:
Hlubokd na Vitavou, Dasny, Ceské Bud&jovice, Braniov, Litvinovice, Dubné a Homole. Navrh se
dotyka chranéného tzemi Ceskobud&jovickych rybnikd a ptaéi oblasti.

Varianta 3 stejné jako varianta 2 zacCind u mimourovinové kfizovatky silnic 1/20 a 11/105
severozapadné od krajského mésta, pokraduje mezi Dasenskym rybnikem a rybnikem Cernis,
dale sméruje na jih pres Stary houzensky rybnik a kfizi silnice 111/14539 a Il11/14322. Navrh
zapadniho okruhu ve varianté 3 dale odbocuje na zapad a pokracuje smérem na sever kolem
obce Mokré a napojuje se do navrzené pozemni komunikace v blizkosti letisté Plana. Priblizna
délka zapadniho okruhu pro variantu 3 je 9 km a prochazi sedmi obcemi: Hluboka na Vltavou,
Dasny, Ceské Budéjovice, Brani$ov, Litvinovice, Dubné a Homole. Navrh se dotyka chranéného
izemi Ceskobud&jovickych rybnikd a ptaéi oblasti.

Preferovana varianta vedeni zapadniho okruhu je varianta 1, kterd nezasahuje do zadného
chranéného uzemi a nezablokuje vstupy do krajiny. Pouze tato varianta 1 je zobrazena
ve vykresoveé ¢dsti B.1 — Souhrnny vykres dopravni infrastruktury.

Zapadni okruh byl v ramci uzemni studie provéren dopravnim modelem, kde se jeho
vyznamnost z pohledu aglomerace nepotvrdila. Z pohledu zatizeni sité, stavba nevykazuje
vysoké intenzity dopravy a nevaze na sebe tolik dopravy, aby byla pro obsluznost aglomerace
klicova.
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Obrazek 4.26 — Zapadni okruh — Chranéné uzemi, Natura 2000
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3.6.3 Severni obchvat — Cesky Krumlov

Dle vize rozvoje silniéni sité byl vymezen koridor pro navrh severniho obchvatu mésta Cesky
Krumlov. Obchvat by slouzil pro prelozku silnice 1/39 v severni ¢asti mésta a odstranil by
tranzitni dopravu projizdéjici Ceskym Krumlovem. Pfiblizna délka obchvatu je 3,4 km. Prochazi
chranénym uzemim Blanského lesa a je nutné v dalSich stupnich dokumentace proveérit
kfizeni koridoru se Zeleznicni trati a mozZnost vystavby tunelu v oblasti Méstsky vrch (608 m,
pohofi Sumavské podhii). Obchvat je veden pres obce Cesky Krumlov a Pfiseéna.

\ADAA i

CAEDMES ]

i &7 : §
Obrazek 4.28 — Severni obchvat — Chranéné uzemi, Natura 2000
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4 CYKLISTICKA DOPRAVA

4.1 Zakladni informace

Uzivatelé cyklistické dopravy jsou béznymi ucastniky provozu na pozemnich komunikacich a
mohou tedy vyuzivat vétsSinu existujicich komunikaci. Kromé rady lokalnich omezeni existuje
vyznamné plosné bezpecnostni riziko, nebot cyklisté jsou v bézném provozu velmi

Cyklisticka doprava v metropolitni oblasti ma velky potencial nejen pro sportovné-rekreacni
vyuziti, ale i pro denni dojizdku do skol a zaméstnani. Terénni konfigurace (rovinaty raz
krajiny) celé oblasti tvofi pfijemné podminky pro vyuZzivani cyklistické dopravy.

Hlavnim omezenim pro zvyseni bézneho vyuziti cyklistické dopravy je absence bezpecné
cyklistické infrastruktury, a to predevsim pro propojeni okolnich obci a Ceskych Budéjovic
nebo do spadovych skol ¢i zaméstnani.

V ramci zpracovani SUMP bylo navrzeno zlepsSeni podminek pro cyklistickou dopravy,
dobudovani paterni sité cyklostezek pro rychlé, pfimé a bezpecné spojeni k nejdllezitéjsim
cilim se snahou o celkové zvyseni podilu cyklistické dopravy na délbé prepravni prace.

Pres celou metropolitni oblast Ceskych Budéjovic je vedena Vltavska cyklostezka (EV7), kterd
tvofi paterni cyklostezku ze Sumavy k Mélniku.

Pro vypracovani soucasného stavu cyklistické dopravy byl vyuzit podklad ,Mapy cyklostezek a
cyklotras v Jihoceském kraji — Nadace Jihoceské Cyklostezky”.

4.2 Terminy a definice

Cyklisticka infrastruktura — soubor stavebnich a dopravné-organizacnich prvk( a opatfeni,
které napomahaji k bezpecnéjsSimu a komfortnéjSimu pouzivani jizdnich kol v zastavéném i
nezastavéném uzemi.

Jizdni pruh pro cyklisty — ochranny (ve smyslu zdkona ¢. 361/2000 Sb.) — ¢éast pozemni
komunikace vymezend vodorovnym dopravnim znacenim, kterd mlze byt souvisle pojizdéna
také ostatnimi vozidly, pokud pro né vedle neni dostatek mista; neoznacCuje se svislym
dopravnim znacenim.

Stezka — pozemni komunikace nebo jeji ¢ast ur¢ena pro provoz vybranych bezmotorovych
uzivatell vyobrazenych na pfislusném dopravnim znaceni.

Stezka podél komunikace muze byt souc¢dsti mistni komunikace nebo samostatnd pozemni
komunikace soubézna s nadrazenou pozemni komunikaci. Zpravidla sleduje stejny smér i cile.
Vyskové i smérové vedeni ma byt srovnatelné komfortni, nebo komfortnéjsi nez v pfipadé
pozemni komunikace, podél které je stezka vedena. w

4.3 SUMP

Dle strategickych cilG pro rozvoj a podporu cyklistické dopravy ve mésté byly v ramci SUMP
navrzeny opatreni jako dostavba paterni sité cyklotras, vystavba samostatnych stezek pro
cyklisty, vytvoreni vyhrazenych pruht a cyklo piktogramovych koridord, pfedsunutych stopcéar
na fizenych kfizovatkdch (umozni cyklistim c¢ekani v fadicim pruhu pred kfizovatkou na
¢ervenou zcela vpredu pred ostatnimi vozidly a na zelenou se rozjizdi do kfizovatky jako prvni),
instalaci cyklostojand ¢i parkovacich systém( pro kola na exponovanych mistech nebo navrhy
systému parkovisté B+R (vize SUPM - Ceské Budé&jovice). Dle SUMP byl podil cyklistické
dopravy na délbé prepravni pace (v roce 2017) 6 %, v roce 2025 by mél dosahnout 8 % a v roce
2035az 10 %.
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PRILOHA 5
NAVRH CYKLISTICKE DOPRAVY

Obrazek 5.1 — Cyklisticka doprava dle SUMP - zdroj: AF-CYTYPLAN s.r.o.

4.4 Uzemni studie Levy bieh Vitavy 06/2023

,Uzemni studie Levy bieh VItavy — A8000 s.r.0. 06/2023" byla zamé&fena na konkrétni Gzemi v
Ceskych Budéjovicich nachazejici se na levém brehu feky Vitavy v oblasti podél ulice Na
Dlouhé louce mezi kfizovatkami Pasovska a U Staré trati. Uzemni studie byla zaméfena na
propojeni mésta tak, aby vzniklo mésto kratkych vzdalenosti, umoznujici pohodlny pohyb lidi
mezi obéma brehy.

V ramci studie doslo k ndvrhu vhodného umisténi mostd pres Vitavu pro propojeni obou breh,
otevieni vystavisté pro rekreacni a spoleCenské aktivity, vytvoreni verejného prostranstvi,
transformace kapacitnich komunikaci za ucelem snizeni rychlosti a podpore pési a cyklistické
infrastruktury ve mésté.

Pro vykresovou &ast Gizemni studie Metropolitni oblasti Ceskych Budé&jovic byl z vy$e uvedené
studie pfevzat navrh na vybudovani cyklostezek, vCetné pfemosténi feky Vitavy pomoci lavek
pro pési a cyklisty. Prvni lavka byla navrzena jako propojeni levého brehu Vitavy v blizkosti
Vystavisté Ceské Budé&jovice s ulici Nerudova na pravém biehu. Dalsi lavka pak propojuje
VlItavské nabrezi s ulici Kubatova.

Nova cyklisticka infrastruktura slouzi ke zlepSeni prostupnosti celé feSené oblasti a k podpore
pési a cyklistické mobility.
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Obrézek 5.2 — US Levy bfeh Vitavy — zdroj: A8000 s.r.0. 06/2023

4.5 Vltavska cykolostezka

Zacatek Vltavské cyklostezky je situovan u pramene feky Vitavy a konci v misté soutoku
s fekou Labe. Cela cyklostezka je vedena podél toku Vltavy. V fesené oblasti Vitavska
cyklostezka zagina v obci Cesky Krumlov, odkud sméfuje na sever do Ceskych Budé&jovic a
pokracuje dale pres Hlubokou nad Vltavou. Délka cyklostezky prochazejici pres metropolitni
oblast Ceskych Budgjovic je témé&f 63 km. Pro lepsi dostupnost je cyklostezka navazana na
verejnou dopravu (vlak, cyklobusy).
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Vitavskd cyklostezka je patefni cyklostezkou nadnarodniho vyznamu a je soucasti
mezinarodni trasy EuroVelo 7.

Navrh novych opatreni pro cyklistickou infrastrukturu primarné vychazel z trasovani Vitavské
cyklostezky a provéreni moznych napojeni na nové cyklostezky.

B i e

Obrazek 5.3 - Vltavska cyklostezka

4.5.1 Cyklobusy

Ve spolupraci Jiho¢eského kraje a spolecnosti GW BUS je béhem letni sezény na Uzemi kraje
v provozu dopravni systém CYKLOTRANS, ktery slouzici k prepravé turistd a cykloturistli mezi

......

Budéjovic do rGznych smér(. Autobusy jsou v tomto dopravnim systému doplnény o
cyklovleky pro prepravu kol. Jizdné se na jednotlivych linkach fidi béznym tarifem. Provozovani
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cyklobusli béhem letni sezény umoznuje zvyseni vyuziti cyklistické infrastruktury a pfispiva k
turistickému rozvoji izemi. Plosné vedeni cyklobust v fesené oblasti, pocet linek a spojl je
pro soucasny stav postacujici, avSak je nutné pocitat s posilenim poctu spojli s ohledem
na rozvoj Uzemi a demograficky vyvoj obyvatelstva.

Doslo k provéieni zavedeni nového sméru cyklobusové dopravy, které by propojovalo Ceské
Budéjovice — Kiemze — Brloh — Prachatice/Volary. Nové vedeni cyklobusu posiluje systém DS

CYKLOTRANS v oblasti Blanského lesu a vytvari pozitivni pfedpoklad pro turisticky ruchv
ramci rekreaci v dané oblasti.
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Obrézek 5.4 — DS CYKLOTRANS 2023

4.5.2 Navrzené opatreni

Cilem navrzenych opatreni v feSeném uzemi bylo vytvoreni propojeného systému cyklistické
dopravy metropolitniho mésta Ceské Budé&jovice s okolnimi obcemi pro bezpe&nou
kazdodenni dojizdku do skol ¢i do zaméstnani. Byla provérena potfeba propojeni a moznost
vedeni cyklistické infrastruktury mezi jednotlivymi obcemi podle pozadavk( zastupctl téchto
obci v ramci aglomerace a provérena jeji navaznost na mistni sité cyklostezek a na turistické
pamatky.

V feSeném Uzemi byla navrzena liniova opatfeni jako samostatné stezky pro cyklisty a jizdni
pruhy pro cyklisty. V extravilanu je vétSina cyklistické dopravy vedena po samostatnych
stezkach podél soucasnych pozemnich komunikaci. V intravilanu je pak vedeni cyklistické
dopravy feSeno prevazné jizdnimi pruhy pro cyklisty z dlvodu husté ¢i blizké zastavby a

v rv|

nedostatecné Sirky pozemni komunikace pro oddéleni cyklistického provozu.

V mistech kfizeni nové cyklistické infrastruktury s dalnici ¢i silnici I. tfidy je nutné resit toto
kfizeni mimourovioveé, napi. pomoci lavky pro cyklisty.
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Pro realizaci navrzenych opatfeni je nutné podrobnéjsi provérovani jejich vedeni, vCetné
kfizeni se stavajicimi pozemnimi komunikacemi.

4.5.2.1 Krtenov — Brezi uvTVna nad Vlvtavou - Kocin - Dfl’telj — Nakri — Olesnik -
Mydlovary— Zliv — CeSnovice — Cejkovice — Branisov — Ceské Budéjovice

Zacatek navrzené samostatné stezky lezi na hranici metropolitni oblasti nedaleko obce
Temelin. Cyklostezka je dale vedena kolem jaderné elektrarny Temelin podél silnice 11/105 a
pokraCuje do Kocina. Odtud je stezka vedena vedle silnice Ill. tfidy do mésta Driten a
pokracuje dal do Nakfi, ndsledné je smérovana do Olesniku a Mydlovar. Kvlli zastavbé ve
meésté Mydlovary je navrzeno napojeni na jizdni pruhy pro cyklisty. Dale stezka pokracuje do
mésta Zliv podél zeleznicni trati a ve mésté se napojuje na jizdni pruhy pro cyklisty, které jsou
vedené kolem Zeleznicni stanice a dale mezi Zlivskym rybnikem a rybnikem Bezdrev. Nasledné
se jizdni pruhy napojuji na stezku, ktera vede do Cejkovic pfes vesnici Cesnovice a je vedend
podjezdem pod planovanou stavbou ,1/20 Pistin — Ceské Vrbné“. V Cejkovicich je stezka
napojena na jizdni pruhy pro cyklisty. Dale stezka pokracuje pres oblast rybnik(: Mlynsky
rybnik, Blatec, Dubsky a Novohaklocky rybnik az do BraniSova. Z BraniSova je stezka vedena
do Ceskych Budgjovic, kde se napojuje na stavajici cyklistickou infrastrukturu. Cilem této nové
cyklistické infrastruktury je bezpecné propojeni severni Casti feSené oblasti se statutarnim
méstem Ceské Budéjovice a vzajemné propojeni dotéenych obci.

Obrazek 5.5 - Cyklisticka infrastruktura: Kiténov — Bfezi u Tyna nad Vitavou — KoGin — Dfitefi — Nak#i — Olesnik —
Mydlovary - Zliv — Cesnovice — Cejkovice — BraniSov — Ceské Budéjovice
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4.5.2.2 Holasovice — Jankov — Cakov — Dubné — Krenovice — Branisov

Navrzena stezka zacina ve vesnici HolaSovice, kterd je zapsana do Seznamu svétového
kulturniho dédictvi UNESCO, a patfi do vyznamnych turistickych destinaci. Dale pokracuje
smérem na Jankov, kde severné odboguje do Cakova a napojuje se na jizdni pruhy pro
cyklisty, a to z diivodu nedostatku mista pro vedeni samostatné cyklostezky. Z Cakova
cyklostezka mifi do obce Dubné nebo odbocuje do obce Krenovice. V obci Dubné je stezka
vedena k mistni zékladni $kole, ktera je spadovou $kolou pro obec Cakov. Vybudovani stezky
tak umozni bezpe&né propojeni obce Cakov s touto kolou.

V obci Krenovice je stezka opét napojena na pruhy pro cyklisty z dlivodu husté zastavby.
Stezka pak pokracuje kolem vodojemu Vitin do mésta BraniSov, kde jizdnim pruhem pro
cyklisty navazuje na vySe popsanou stezku (viz 5.2.2.1).

Cilem téchto opatfeni je rozvoj cyklistické infrastruktury za Ucelem propojeni vyznamnych
turistickych destinacich v tomto uzemi a bezpec¢ného propojeni obci Cakov a Dubné.

e

Leganda:
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Obrézek 5.6 — Cyklistickd infrastruktura: Holasovice — Jankov — Cakov — Dubné — Kfenovice — Branisov

Na zakladé vefejného projednani MOCB byla navrhovana trasa doplnéna o vedeni trasy
projednané Nadaci Jiho&eské cyklostezky. Ta se v iseku Ceské Budé&jovice — Brani$ov shoduje
s navrhovanou cyklostezkou, u obce Dubné pak byla doplnéna jizni varianta, ktera pokracuje
po stavajici polni cesté kolem rybnika Dubenak, pres hraz rybnika Jahelnik a dale po planované
nové polni cesté. Trasa dale pokracuje az k obci Dubné, kde se napojuje na mistni komunikace,
po kterych prochazi obci kolem mistni skoly, farmy aZ k rybnick{m v lokalité Na plani. Déle jiz
navrhovana trasa pokracuje podél komunikace 111/12253, kde je navrhovano vybudovani nové
cyklostezky v useku cca 500 m a dale po stavajicich polnich cestach k hrazi rybnika Dlouhy u
Cakovce a polnich cestach do obce Cakovec. Protoze jsou okolni mistni komunikace ll. tfidy
malo frekventované, je pokraCovani trasy dale navrhovano po téchto komunikacich az do obce
Jankov, Cakov a Holasovic.
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Vedeni trasy cyklostezky po doplnéni jizni varianty

4.5.2.3 Slavée — Hradce — Zdvraty — Kalisté u Lipi — Trebin — Mokré — Ceské Budéjovice

Stezka v obci Slav€e navazuje na turistickou cestu Zlata stezka — Goldsteig, nasledné
pokracuje pres les do mésta Zavraty, dale podél Zavratského rybniku sméfuje severnim
smérem do vesnice Kalisté u Lipi, kde se napojuje na jizdni pruhy pro cyklisty, které vedou po
silnici lll. tfidy pfes vesnice Tfebin az do vesnice Mokré, tam se napojuje na novou stezku, ktera
sméfuje do Litvinovic a napojuje na novou cyklistickou infrastrukturu navrzenou v ramci
SUMPu Ceskych Budéjovic. Cilem téchto opatieni je rozvoj cyklistické infrastruktury za G&elem
propojeni vyznamnych turistickych destinacich v tomto Gizemi se statutarnim méstem Ceské
Budéjovice.

Logenda

outasna cyklistickd infrastrukiura

) : A7
Obrazek 5.7 — Cyklisticka infrastruktura: Slavée — Hradce — Z&avraty — Kalisté u Lipi — Trebin — Mokré — Ceské
Budéjovice

4.5.2.4 Zavraty — Nové Homole — Homole

Tato stezka se napojuje na navrzenou stezku Slavée — Ceské Budéjovice (viz 5.2.2.3) pies obec
Nové Homole, kde je vedena pomoci jizdnich pruhl pro cyklisty z divodu husté zastavby. V
misté kfizeni s prelozkou silnice 11/143 je navrzena lavka pro cyklisty. Dale pokracuje
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smérem k obci Homole a napojuje se na jiz postavenou stezku pro cyklisty spojujici obce
Homole, BorSov nad Vitavou a Plana.

Laganda:
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Obrazek 5.8 — Cyklisticka infrastruktura: Zavraty — Nové Homole — Homole

4.5.2.5 Cesky Krumlov (primyslovd zéna) — Srnin

Na zakladé pozadavku obce byla za Ucelem dojizdky do zameéstnani navrzena stezka podél
mistni komunikace od primyslové zény v Ceském Krumlové do Srnina.

Lagenda:
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Obrdzek 5.9 — Cyklisticka infrastruktura: Cesky Krumlov (prdmyslovéd zéna) — Srnin
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4.5.2.6 Chlumec — Zlata Koruna

Ze Zlaté Koruny do Kamenného Ujezdu je navrzena nova stezka. Zadatek stezky je napojen
v misté parkovi$té v kempu u Kugerd v blizkosti Vitavské cyklostezky a u Kamenného Ujezdu
napojuje na dal$i nové navrzenou stezku Kamenny Ujezd — Bor$ov nad Vitavou (viz kapitola
5.3.2.7). Zaroven vramci tohoto navrhu doSlo k propojeni i obce Chlumec. Nova stezka je
vedena po mistni komunikaci a méla by slouzit jako propojeni vice obci mezi sebou a jeji
napojeni na Vltavskou cyklostezku.

OFEEEF

s
Hranice MOB Cesijch Budéjovic

Obrazek 5.10 - Cyklisticka infrastruktura: Chlumec - Zlata koruna

4.5.2.7 Kamenny Ujezd — BorsSov nad Vltavou

V zacatku useku je navrzena lavka pro cyklisty pro mimourovnové kfizeni stezky se silnici I/3.
Dale stezka pokracuje podél stavajici pozemni komunikace na sever do BorSova nad Vltavou,
kde se prfes most napojuje na Vltavskou cyklostezku.

Cilem opatreni je doplnéni chybéjici navaznosti cyklistické infrastruktury mezi Kamennym
Ujezdem a BorSovem nad Vltavou.
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Obrézek 5.11 — Cyklistickd infrastruktura: Kamenny Ujezd — Bor$ov nad Vitavou

4.5.2.8 Roudné

V oblasti Roudné jsou navrzeny dvé stezky. Prvni stezka zacina v misté stavajiciho
pfemosténi feky MalSe. Stezka je vedena na jedné strané mostu, druha strana pfemosténi je
zachovana pro pohyb chodci. Déle je stezka vedena pod mostem podél feky MalSe smérem
na sever, kde se napojuje na cyklistickou infrastrukturu navrzenou v ramci zpracovani SUMP.
Druha navrzena stezka na severu je napojena na dalsi cyklistickou infrastrukturu dle SUMP a

je vedena smérem k obci VCelna. Stezka je navrZzena na télese soucasné Zeleznicni traté, uniz
se predpoklada nové vedeni trati navrzené v ramci studie zelezni¢niho uzlu Ceské Budéjovice
— SUDOP PRAHA s.r.0. V mistech kfizeni s ostatni infrastrukturou byly navrzeny nadjezdy.
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Obrazek 5.12 - Cyklisticka infrastruktura: Roudné

4.5.2.9 Borovnice — Vidov — Roudné

Dle pozadavku obce bylo navrzeno propojeni cyklistické infrastruktury z Borovnice do Vidova
pomoci stezky pro cyklisty, ktera je vedena podél Zeleznicni trati. Ve Vidové byly navrzené
jizdni pruhy pro cyklisty, které se napojuji na stavajici cyklistickou infrastrukturu do Roudné.
Navrzena stezka kfizi planovanou stavbu ,Jizni tangenta Ceské Budéjovice, okr. CB - I
etapa”“, umisténi podjezdu/nadjezdu pro cyklisty je proto nutné koordinovat s touto stavbou.
U&elem navrzeného opatfeni je zajisténi bezpeéné dojizdky do zaméstnani a zpét.

~F ]
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Obrazek 5.13 — Cyklisticka infrastruktura: Borovnice — Vidov
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Na zakladé verejného projednani MOCB bylo doplnéno do navrhovaného systému propojeni
Roudné — Vidov - Plav, zohlednujici vedeni provérfené v ramci projektu ,Provéreni moznosti
vybudovani paternich cyklostezek pro zlepSeni dopravni obsluznosti spadového uzemi
Ceskych Budéjovic, CykloStezka Vidov — Plav” (Zpracovatel: Nadace Jihoeské cyklostezky,
2022).

Trasa by méla slouzit jako zakladni trasa pro dojizdku obyvatel z pfedmétnych obci, ale téz
jako turisticka a rekreacni trasa napojujici Ceské Budéjovice na oblast Rimova a vytvarejici
alternativni trasu k Vltavské cyklostezce. Zakladni znazornéni vedeni trasy je patrné z
nasledujiciho mapového prehledu.

ZAKLADNIT ZOBRAZEN] VEDENT TRASY

== Navrhované vedeni trasy Roudné - Play

Zakladni zobrazeni navrhované trasy (zdroj: Nadace JihoCeské cyklostezky)

Pro FeSenou trasu byl svazkem obci v roce 2010 zpracovan projekt, ktery navrhoval vedeni trasy
ve sméru z Roudného az k Vidovu jako samostatnou cyklostezku. Trasa navazuje na
cyklostezku Plavska, ktera konci na po¢atku obce Roudné. Dale trasa pokracuje jako oddélena
cyklostezka az do centra obce Roudné, kde s vyuzitim stavajici komunikace prekracuje Malsi,
nasledné se opétovné odpojuje a pokracuje jako oddélena cyklostezka podél MalSe az k
Vidovu. Tato ¢ast projektu byla dokoncena a zprovoznéna. Aktudlné je vSak trasa dotcena
vystavbou dalnice D3, kterda danym uUsekem prochazi. Trasa je v misté stavenisté vyrazné
ponicend a bude muset byt uvedena do plivodniho stavu.

Z obce Vidov je trasa feSena variantné. ,Dojizdkova“ varianta predstavuje pfimé propojeni
Roudného, Vidova a Plavu. Tato varianta trasy je v celé délce rovnéz dokoncena a v soucasné
dobé vede az do obce Plav. Jedinym chybéjicim prvkem je vybudovani lavky pres Malsi v obci
Plav, coz brani dalsimu pokragovani trasy ve sméru na Doudleby a Rimov. Druhd varianta je
vedena jako tzv. turisticka. Tato variant vede z obce Vidov po bfehu MalSe a vytvari tak
atraktivni vedeni trasy vhodné zejména pro rekreacni cyklistiku. Na svém konci se tato varianta
trasy pfipojuje na plvodni trasu a opétovné narazi na neexistujici lavku v obci Plav, ktera by
umoznila prekroCeni MalSe a pokracovani trasy ve sméru na Doudleby. Stavajici trasa v dané
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lokalité vede oklikou pres rechle, které neumoznuiji plynuly a bezpeény prejezd MalSe (na jedné
strané jsou schody, na druhé prikry svah podél skaly). Lavka byla v minulosti naplanovana, s
ohledem na skutec¢nost, Ze doslo k protestim majitel zahradek v blizkosti feSené lokality,
obce nakonec od dalsi pripravy zaméru upustily.

4.5.2.10 Trhové Sviny — Ostrolovsky Ujezd

Nova stezka pro cyklisty je navrzena pro propojeni mésta Trhové Sviny s obci Ostrolovsky
Ujezd. Déle je stezka vedena do turistické pamatky Zizkovo Rodisté, kde se napojuje na
stavajici cyklistickou infrastrukturu. Navrzena stezka kfizi planovanou prelozku silnici 11/156,
ktera vytvori severni obchvat meésta Trhové Sviny, je nutné proto provérit umisténi
podjezdu/nadjezdu pro cyklisty.
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- SUMP 5 Levy bifeh

Obrézek 5.14 — Cyklistickd infrastruktura: Trhové Sviny — Ostrolovsky Ujezd

4.5.2.11 Strazkovice — Nova ves — Staré Hodéjovice — Nové Hodéjovice

Stezka zacina v obci Stfizov, odkud je vedena do obce Strazkovice. Dale pokracuje na sever
podél silnice 11/156 smérem k obci Nova Ves, kde je nutné provéfit moznost krizeni
nadjezdem/podjezdem s planovanou stavbou ,Jizni tangenta Ceské Budéjovice, okr. CB - IL.
etapa“. Nasledné navrzena stezka sméruje do Starych Hodéjovic, kde se napojuje na jizdni
pruhy pro cyklisty, které jsou navrzené az do Novych Hodéjovic. Pres planovanou stavbu
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dalnice D3 je stezka vedena nadjezdem a nasledné se napojuje na stavajici a navrzenou
cyklistickou infrastrukturu dle SUMP v blizkosti Hodé&jovického potoku. Vedeni cyklistické
infrastruktury pomoci jizdnich pruhu pro cyklisty v oblasti Staré Hodé&jovice a Nové Hodéjovice
je nejvhodnéjsi feSeni pro zabezpecéeni pohybu cyklistl vzhledem k husté zastavbé uzemi a
nemoznosti umisténi samostatné stezky pro cyklisty.

Cilem navrzené cyklistické infrastruktury je propojeni obci Stfizov, Strazkovice, Nova Ves, a
Staré Hodéjovice s méstem Ceské Budeéjovice a vytvoreni bezpecného propojeni pro pohyb
cyklistll v této oblasti.

v
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Laganda:
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Obrazek 5.15 — Cyklisticka infrastruktura: StfiZzov — StrdZkovice — Novad Ves — Staré Hodéjovice — Nové Hodéjovice

4.5.2.12 Trhové Sviny — Dvorec — Trebe¢ — Trhové Sviny

Stezka zacind ve mésté Trhové Sviny a pokracuje podél silnice 11/157 do obce Dvorec (v
blizkosti zoologické zahrady). Déle stezka sméfuje do vedlejsi vesnice Trebec¢ a poté se vraci
do mésta Trhové Sviny, ¢imz vytvafi okruzni cyklistickou infrastrukturu vhodnou pro rekreacni
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Ucely. Navrzena stezka kfizi planovany severni obchvat mésta Trhové Sviny (prelozka silnice
[1/156), je proto nutné provérit umisténi podjezdu/nadjezdu pro cyklisty.

Logonda:

né cyKlistickd infrastruktura

s
Hiranice MOB Caskych Budionic

Obrazek 5.16 — Cyklisticka infrastruktura: Trhové Sviny — Dvorec — Trebe¢ — Trhové Sviny

4.5.2.13Borovany — Ledenice — Libin — Stépdnovice — Zvikov

Navrzené opatfeni zacind umisténim jizdnich pruhl pro cyklisty v centru mésta Borovany.
Déle pokracéuje stezkou do mésta Ledenice, kde se stezka z divodu blizké zastavby méni na
jizdni pruhy pro cyklisty. Na vychodnim okraji mésta Ledenice se jizdni pruhy napojuji na
stezku, ktera je vedena pres Cikanovsky les, podél vodni plochy Vyskok az do obce Libin.
Déle pokracuje pres les do Stépéanovic, Hvozdce az do Zvikova.

Cilem opatreni je doplnéni chybéjici navaznosti cyklistické infrastruktury a vzajemné propojeni
obci Borovany, Ledenice, Libin, Stépanovice, Hvozdec a Zvikov.

vrv

V Useku Stépanovice — Hvozdec doslo ke kfizeni stezky s navrzenym propojenim LiSov -
Ledenice. Toto propojeni je zatim ve stadiu Uvah a neni pro néj zpracovana zadna projektova
dokumentace. V pfipadé projektové pripravy tohoto propojeni je nutna jeho koordinace s
navrzenou stezkou pro cyklisty.
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Obrézek 5.17 - Cyklistickd infrastruktura: Borovany — Ledenice — Libin — Stépdnovice — Zvikov
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4.5.2.14Libin — Zvikov — Hlincova Hora — Dubi¢né — (Vrato/Rudolfov) — Nové Vréto

Z Libina az do obce Vlkovice byla podél pozemni komunikace navrzena stezka pro cyklisty. V
obci Vlkovice je kvli blizké zastavbé stezka napojena na jizdni pruhy, déle pak pres Zvikov do
Hlincové Hory pokracuje stezkou podél pozemni komunikace. Kvdli zastavbé se v Hlincové
Hofe méni na jizdni pruhy, dale pokracuje stezkou do obce Dubi¢né, kde se oddéluje vétev do
Rudolfova a do Vrata. Z obce Dubi¢né pak stezka sméfuje do méstské ¢asti Nové Vrato, kde
se napojuje na nové jizdni pruhy, které navazuji na novou cyklistickou infrastrukturu podle
SUMPu. V misté kfizeni s planovanou stavbou ,D3 0310/l Usilné — Hodg&jovice" je stezka
vedena podjezdem.

Cilem opatfeni je propojeni cyklistické infrastruktury v obcich Libin, Zvikov, Hlincova Hora,
Dubicné a Vrato mezi sebou a zaroven propojeni se statutarnim meéstem Ceské Budéjovice za
Ucelem dojizdky do zaméstnani.

RN at

Obrazek 5.18 — Cyklisticka infrastruktura: Libin — Zvikov — Hlincova Hora — Vrdto/Dubi¢né — Nové Vrato

4.5.2.152vikov — Lisov — Velechvin

Stezka zacina na okraji obce Zvikov, pokracuje smérem do LiSova, kde bude podjezdem
vedena pod planovanou prelozkou silnice ,1/34 LiSov — Vranin“. Ve mésté LiSov stezka
navazuje na jizdni pruhy pro cyklisty a dale pokracuje smérem na sever podél silnice 11/146 do
obce Velechvin, za kterou se nasledné napojuje na stavajici cyklostezku.

Cilem opatfeni je doplnéni chybéjici navaznosti cyklistické infrastruktury do LiSova ze Zvikova
a Velechvina za uc¢elem dojizdky do skoly.
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Obrazek 5.19 - Cyklisticka infrastruktura: Zvikov— Lisov — Velechvin

4.5.2.16 Hluboka nad Vitavou

Nova stezka je napojena na stavajici stezku pro cyklisty koncici v blizkosti rybniku Bezdryvka.
Odtud stezka pokracuje podél pozemni komunikace pfes obec Munice do Hluboké nad Vltavou
a napojuje se novymi jizdnimi pruhy na stavajicich jizdni pruhy. Pres silnici II/105 je vedena
spolec¢nym prechodem pro chodce a cyklisty.

Cilem tohoto opatreni je doplnéni chybéjici ¢asti cyklistické infrastruktury.
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Obrazek 5.20 - Cyklisticka infrastruktura: Hluboka nad Vltavou

4.5.2.17 Zamosti — Hosin — Borek — Usilné — Vrato — Suché Vrbné

V oblasti Zamosti se stezka napojuje na novou stezku umisténou na byvalém Zelezni¢nim
télese opusténém v souvislosti s vystavbou nového Zzelezni¢niho koridoru. Odtud stezka
pokracuje do Hosina, ddle je vedena do obce Borek, kde se z divodu husté zastavby napojuje
na jizdni pruhy pro cyklisty. Nasledné jsou jizdni pruhy napojeny na stezku vedenou podél
silnice 1/3 k okruzni kfizovatce s ulici U Sloupu. Silnici I/3 stezka pfekonava pomoci stavajiciho
pfechodu pro chodce, ktery bude pfeménén na spolecny pfechod pro chodce a cyklisty, a dale
se napojuje na stavajici stezku do Usilného. Od obce Usilné je pak navrzena stezka smérem
na jih, kde jiz existujicim nadjezdem prekonava silnici 1/34, pokracuje podél dalnice D3 do
méstské casti Suché Vrbné, kde se napojuje na stavajici cyklistickou infrastrukturu smérujici
dale do Ceskych Budgjovic.

Toto opatreni je navrzeno za ucelem doplnéni chybéjici infrastruktury a propojeni obci Hosin,
Borek a Usilné s Ceskymi Budéjovicemi.
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Obrézek 5.21 — Cyklistickd infrastruktura: Zdmosti — Hosin — Borek — Usilné — Vrdto — Suché Vrbné

4.5.2.18 Ponésice — Vlkov — Drahotésice — Neplachov — Dynin — Mazelov — SmrZov

ZacCatek stezky je napojen na stavajici cyklistickou infrastrukturu v blizkosti obce Ponésice,
odtud stezka pokracuje pres les do obce VIkov, kde na ni navazuji jizdni pruhy pro cyklisty. Dale
pokracuje pres obec DrahotéSice do obce Neplachov. Cyklostezka je navazana na jizdni pruhy
z divodu husté zastavby. Za obci Neplachov podchazi jiz existujicim podjezdem dalnici D3 a
Zeleznic¢ni trat a pokracuje dale pres obce Dynin a Mazelov az do obce Smrzov.

Vedeni nové cyklistické infrastruktury je zobrazeno na Obrazku 5.22.
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Cilem opatreni je doplnéni chybéjici navaznosti cyklistické infrastruktury a vzajemné propojeni
obci Dynin, Mazelov, Neplachov, Drahotésice a Vlkov.

4.5.2.19Dynin — Lhota — Lhotsky Dvdir

Nova stezka (vétev nové cyklostezky popsané vyse) byla vedena z Dynina pres Lhotu a
Lhotsky Dv(r a az do Zablati (mimo metropolitni oblast) dle poZadavk( obce pro odstranéni
chybéjiciho propojeni cyklistické infrastruktury.

i - SUMP & Levy bich

Obrazek 5.22 - Cyklistickd infrastruktura: Ponésice — Vlkov — DrahotéSice — Neplachov - Dynin — Mazelov — SmrZov
a Dynin— Lhota — Lhotsky Dvdr

4.5.2.20Dynin — Bosilec — Veseli nad LuZnici

Ze stifedu obce Dynin az na jeji severni okraj jsou navrzeny jizdni pruhy, na které je dale
navdzana nova stezka vedouci déle severné pres obec Bosilec az do obce Horusice (mimo
metropolitni oblast). Nové opatfeni vytvafi pfimé propojeni na pldnovanou cyklistickou
infrastrukturu z Veseli nad Luznici do Horusic.

Llelsle] 2

Ly
Obrazek 5.23 — Cyklisticka infrastruktura: Dynin — BosSilec — Veseli nad LuZnici
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4.5.2.21 Hrdéjovice — Zamosti — Choty¢any — Sevétin

Stezka vyuziva trasu byvalé Zelezniéni traté opusténé z divodu realizace projektu nového
Zelezni¢niho koridoru. Zacatek stezky je situovan u zelezni¢ni zastavky Hrdéjovice, kde je
navazan na cyklistickou infrastrukturu jiz feSenou ve SUMPu. Odtud stezka pokracuje po
télesu Zeleznicni trati do Zamosti. V misté krizeni se silnici 11/146 je vedena podjezdem, déle
sméruje do Chotycan, stavajicim nadjezdem prekonava silnici 11/603, dalnici D3 a v blizkosti
Zelezniéni stanice Sevétin se napojuje na sougasnou cyklistickou infrastrukturu.

lgéelem tohoto opatreni je vytvoreni plynulého propojeni severnich obci se statutarnim méstem
Ceské Budéjovice.
|

UMP a Levy bieh

Hiranice MOB Caskych Budionic

7

Obrézek 5.24 — Cyklistickd infrastruktura: Hrd&jovice — Zamosti - Chotyéany — Sevétin

Celkova délka zvazované trasy je cca 16 km, nejdelSi useky v celkové délce 6,5 km se nachazi
na katastru obce Hosin. S ohledem na skuteCnost, ze se jednda o vyuziti stavajiciho
zelezni¢niho télesa, neexistuji zadné alternativni navrhy vedeni trasy. Podrobnéji se myslenkou
,drazni cyklotrasy” zabyva projektova dokumentace ,Provéreni moznosti vybudovani paternich
cyklostezek pro zlepseni dopravni obsluznosti spadového tizemi Ceskych Budé&jovic, Drazni
cyklostezka Hrd&jovice - Sevétin“ (Zpracovatel: Nadace JihoGeské cyklostezky, 2022). V ramci
této dokumentace je zvazovana i technicka realizace stezky, kdy Sprava zZeleznic v ramci
probéhlé komunikace rovnéz upozornila na skutec¢nost, ze dle platné dokumentace pro tzemni
rozhodnuti na realizaci nové trasy IV. Zelezni¢niho koridoru je pocitano s tim, ze vytézena
zemina bude navezena na vybrané zéafezové Useky opousténého Zelezniéniho télesa. SZ
zaroven potvrdila, Ze ndvoz a finalni povrch zavezenych zarezovych Usekl opousténé trati je
mozno pfizplsobit pro snazsi realizaci planované cyklostezky. Z dostupnych informaci je
pritom zfejmé, Ze vytéZzena zemina bude v mezi¢ase umisténa na tzv. mezideponii a az po
zprovoznéni nové traté, vyrazeni stavajici traté a odstranéni zeleznicniho svrsku bude
premisténa do findiniho umisténi. S ohledem na skutecnost, Ze tento krok bude provadén v
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letech cca 2026—-2027, je mozné pokusit se nalézt alternativni umisténi vytézené zeminy a tim
umoznit zachovani stavajiciho profilu opousténé traté.

V ramci MOCB je potom idea rekreacniho vyuziti zruSené zelezni¢ni trati podrobné zpracovana
v Casti Prirodni a rekreacni potencial uzemi, kapitola 7.5 Zazitkova cyklostezka Hrdéjovice -
Sevétin.

4.5.2.22 Purkarec — Kostelec

V soucasném stavu je propojeni levého a pravého brehu reky Vitavy feSeno pomoci pfivozu pro
pési a cyklisty v obci Purkarec. Noveé je zde navrzeno premosténi reky v podobé lavky pro pési
a cyklisty, ktera propoji oba bfehy a umozni tak propojeni Vltavské cyklostezky s nové
navrzenou stezkou pro cyklisty smérujici do Kostelec.

Cilem tohoto opatfeni je odstranéni chybéjiciho propojeni pres ViItavu a navrh nové cyklistické
infrastruktury mezi pravym a levym bfehem.

Obrazek 5.25 - Cyklisticka infrastruktura: Purkarec — Kostelec

4.5.2.23Ledenice — Ceské Budéjovice

Na zakladé verejného projednani MOCB byla navrhovana sit cyklotras a cyklostezek doplnéna
o propojeni mésta Ceské Budé&jovice s obci Ledenice. Navrh trasy zohledfuje vedeni provéfené
v ramci projektu ,Provéreni moznosti vybudovani paternich cyklostezek pro zlepSeni dopravni
obsluznosti spddového tzemi Ceskych Budéjovic, Propojeni Ledenice — Ceské Budéjovice"
(Zpracovatel: Nadace Jihoceské cyklostezky, 2022).

Trasa je navrhovana ve 2 variantach, kdy prvni je vedena severné pres obce Ohrazeni — Zaliny
— Dobra Voda a druha jizné pres obec Srubec. Realizaci zaméru dojde ke zlepSeni napojeni
mésta Ceské Budé&jovice na obce v jeho spadovém Gzemi, konkrétné pak lokality Srubec,
Ledenice a Borovany, v€etné napojeni mistnich ¢asti Kalisté, Trebotovice a Zaliny.

Jedna se o uzemi, které predstavuje jednu z hlavnich spadovych oblasti mésta a tudiz lokalitu,
ktera je dopravné velmi intenzivné zatizena. V soucasné dobé vsak v této lokalité neexistuje
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adekvatni napojeni bezpecnymi cyklostezkami, které by umoznily obyvatelim do mésta
dojizdét na kole.

= Dolonéené patefi trasy
—— \ybudouanl cydasterky

7§ &
i f

Vysledny névrh vedeni obou tras (Zdroj: Nadace Jihoceské cyklostezky)
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5 ZELEZNICNi DOPRAVA

5.1 Zakladni informace

Pies metropolitni oblast Ceské Budé&jovice je vedend trat globalni sité TEN-T pro osobni
i nakladni dopravu a zaroven ji prochézi jeden z narodnich zeleznicnich koridort = IV. TZK ve
sméru Némecko — Décin — Praha — Tabor — Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé — Rakousko.

Zelezni¢nim uzlem Ceské Budéjovice ve stavajicim stavu prochazi, resp. zde koné&i nebo
zacinaji nasledujici zeleznicni traté:
trat €. 190/191 Ceské Budéjovice — Plzefi hl. n., (709B dle TTP);
trat &. 196 Horni Dvoristé st. hranice — Ceské Budé&jovice, (706A dle TTP);
trat 6. 199 Ceské Velenice st. hranice — Ceské Budé&jovice, (705A dle TTP);
trat &. 194 Volary — Ceské Budé&jovice, (707A dle TTP);

e traf & 220 Ceské Budgjovice — BeneSov u Prahy, (704- dle TTP).
Pro dalsi rozvoj Zelezni&ni dopravy v fe$ené oblasti v ZUR Jihoceského kraje byl vymezen névrh
nové trasy zeleznicniho koridoru. Navrh je veden z Zelezniéni stanice Sevétin do Zelezni¢ni
stanice Ceské Budé&jovice obvod severni, pokraduje po stavajici trati do Zelezniéni stanice
Ceské Budé&jovice obvod Nové Hodé&jovice a nasledné je navrzen novy jizni vyjezd v ose IV. TZK
ve sméru na Horni Dvofisté jako prvni etapa modernizace traté Ceské Budé&jovice
- Linz. Déle je pfedpokladano se zdvoukolejnénim stévaijici zeleznice z Ceskych Budé&jovic do
Strakonic.

L Vi

Obrézek 6.1 — Ndvrh Zelezni¢niho koridoru dle ZUR JihoSeského kraje
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5.2 Strednédoby vyhled do roku 20240

Pro posouzeni rozvoje zZelezni¢ni sité v metropolitni oblasti pro stfednédoby vyhled je na
zakladé pozadavku zadavatele zvolen vyhledovy rok 2040.

V nasledujicich kapitolach jsou popsany jiz zpracované studie proveditelnosti vcetné
harmonogramu jejich realizace, které prispéji k rozvoji metropolitni oblasti.

5.2.1 Modernizace trati Nemanice — Svétin

Trat v Useku Hlubokd - Hrdéjovice — bylo by vhodné zachovat stavajici trat napf. pro
cyklostezku, a ne ji zasypat. DoporuCujeme proto zasypani trati znovu zvazit, neni z
dlouhodobého hlediska proziravé.

5.2.2 Aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budéjovice -
Plzen

5.2.2.1 Cile projektu

Cilem aktualizace studie proveditelnosti Modernizace trati Ceské Budéjovice — Plzef bylo
nalézt feSeni zelezniéni infrastruktury v ose Ceské Budé&jovice — Plen, zlepseni technického
stavu a parametr(l traté, zajiSténi poZzadované kapacity drahy s ohledem na vyhledové
pozadavky objednatelt dopravy a ndkladnich dopravcl a prepravcd, zlepseni stability GVD v
realném provozu, vytvoreni podminek pro efektivni zapojeni rfeSenych zZelezni¢nich trati do
systému dopravni obsluhy uzemi, zvySeni podilu Zelezni¢niho médu v ramci systému dopravni
obsluhy vymezené oblasti, zlepSeni obsluhy feSeného uzemi Jiho¢eského a Plzenského kraje
Zelezni¢ni dopravou, atd. (viz ,ASP Modernizace trati Ceské Bud&jovice — Plzen").

Pro realizaci ve stfrednédobém horizontu byly zpracovany dvé variant: varianta Bp a varianta
200p.

5.2.2.2 Varianta BP
Varianta Bp prebird technické feseni ze schvalené varianty Bp z podkladové SP (,Studie

proveditelnosti Modernizace traté Ceské Budé&jovice — Plzer" dokonéend v listopadu 2016
a schvdlena CK MD v dubnu 2017), respektive na ni navazujici dokumentace ZP/DUR

Horazdovice predmeésti — Plzen.

Varianta Bp je v souladu s platnymi ZUR Jihogeského i Plzefského kraje, kromé oblasti
CiCenickeého trianglu. Z vyse uvedeného vyplyva, ze varianta Bp je v zasadé v souladu s UP
jednotlivych obci, vyjma oblasti Ci¢enicekého trianglu.

Varianta Bp

Vodfiany Horazdovice

Nemanice |
Nemanice Il
Hiuboka n/vit
Ziiv
Dives

Ciéenice
Cejetice
Strakonice
Katovice
Stf. Hostice
Pacejo
Nepomuk
Zdirec u Plzné
Blovice
Nezvéstice

St. Plzenec
Plzen-Koterov
Plzed hi.n.

¢ Budéjovice

Pisek mésto Pisek

Horazdovice piedm

B stavajici stav [l navrhovy stav [l souvisejici stavby

Obrdzek 6.2 — schéma, var. Bp
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5.2.2.3 Varianta 200p

Ve varianté 200p bylo navrzeno pIné zdvoukolejnéni trati v useku Nemanice - Strakonice.
Vcetné zvysSeni tratové rychlosti dle moznosti stévajici stopy v Useku Nemanice - Zliv a az
na 200 km/h v useku Zliv — Strakonice, vCetné useku RaZice — Pisek. Soucasti bylo téz
bezivratova spojka, véetné navazujici rekonstrukce a elektrizace do ZST Vodhany
pro zavedeni pfimych vlaki CB - Vodhany a dale rekonstrukce a elektrizace do ZST
Horazdovice.

Usek Horazdovice pfedmésti — Plzen byl pfevzat z rozpracované ZP/DUR.
Varianta 200p neni v souladu se ZUR Jiho&eského kraje v mistech preloZek Zelezniéni trati

a v oblasti kolejovych triangl(i CiGenice a Razice. Varianta 200p neni v souladu s upP
jednotlivych obci v mistech prelozek Zelezni¢ni trati, v oblasti kolejovych triangl Cic¢enice

a RaZice a ddle pri nahradach Zeleznicnich prejezd.

Varianta 200p

Vodnany Horazdovice

C. Budgjovice -
Nemanice | =l
Nemanice Il

Hiuboka n/Vit

Strakonice
Katovice
Stf. Hodtice
Pagejov
Nepomuk
Zdirec u Plzné
Blovic
Nezvéstice
St. Plzenec
Plzefi-Koterov
Plzen hi.n

Pisek mésto Pisek

Horazdovice pfedm

W stavsjicistav [l navrhovy stav [l souvisejici stavby

Obrazek 6.3 — schéma, var. Bp

5.2.2.4 Harmonizace realizace

Zacatek stavby byl ve vSech variantach predpokladan v roce 2019.

Usek Realizace

Zahajeni vystavby Ukonceni vystavby Prvni rok provozu

ZST Pacejov 2019 2021 2022
Horazdovice predm. - Plzen 2023 2026 2027
CB - protivin/Razice - Pisek 2027 2030 2031
Protivin/Razice — Horazdovice 2030 2032 2033
predm.

Tabulka 6.1 — Predpokladany harmonogram realizace Bp i 200p

Modernizace trati nabidne vétsi kapacitu a spolehlivy provoz s modernim zabezpecovacim
zafizenim. Cestovni doba se mezi Ceské Bud&jovicemi a Plzni zkrati témé&f o 40 min.
Zrychlena Zelezni¢ni doprava bude svymi cestovnimi dobami konkurenceschopna ostatnim
dopravnim systém(m a pfivede na Zeleznici nové cestujici, ktefi pro svou prepravu zvoli
pohodlnou, spolehlivou a ekologickou dopravu vlakem. Diky navySené kapacité trati bude
mozné pro cestujici zahustit interval nabizenych viak( délkové a zejména regionalni dopravy,
ktery vyrazné zkvalitni cestovani nejen do krajskych mést, ale i mezi obcemi s vazbou na
modernizovanou zeleznici, ¢im pfispéji k ristu potencidlu pro rozvoj aglomerace.

Centrélni komise Ministerstva dopravy CR vybrala a schvalila v dubnu 2023 pro dalsi pfipravu
variantu 200p.
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5.2.3 Studie proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Ceské Budéjovice

5.2.3.1 Cile projektu

Cilem studie bylo provéfit moznosti dokongeni modernizace Zelezniéniho uzlu Ceské
Budéjovice a navrhnout jeho optimalni podobu a parametry s ohledem na prepravni potreby v
feSeném Uzemi, navrh moznych variant na dokon&eni modernizace Zelezni¢niho uzlu Ceské
Budéjovice nejen z pohledu Zzelezni¢ni infrastruktury, ale také vcCetné bezprostiedné
navazujici/souvisejici infrastruktury (silniéni, technické i technologicka infrastruktura,
infrastruktury MHD) a rovnéz v koordinaci s dal$imi rozvojovymi projekty a zaméry
JihoBeského kraje, statutarniho mésta Ceskych Budé&jovic a dal$ich opravnénych subjekt
(napf. RSD CR), viz ,Studie proveditelnosti Zelezniéni uzel Ceské Budéjovice".

Pro realizaci ve stfednédobém horizontu byly zpracovany tfi variant: varianta zaklad, varianta
etapa a cilovy stav.

5.2.3.2 Varianta Zaklad

modernizace Zelezniéniho uzlu Ceské Budé&jovice a k zajisténi jeho fungovani z hlediska
nejnutnéjSich potfeb osobni a nakladni dopravy, vcetné navrhu obnovy kontejnerového
prekladisté v Nemanicich a vCetné koordinace s pfipravovanymi investicnimi akcemi a
rozvojovymi zameéry na navazuijici infrastrukture.

5.2.3.3 Varianta Etapa

Varianta etapa zahrnuje veskeré investicni poCiny souvisejici nejen s potfrebnym dokoncenim
modernizace Zelezniéniho uzlu Ceské Budéjovice (viz varianta Zaklad), ale také investiéni
pociny, které umozni dalSi rozvoj tohoto zelezni¢niho uzlu a navazujici dopravni infrastruktury
vCetné rozvoje provozniho konceptu na navazujicich zeleznicnich tratich a také rozvoj mésta
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Ceské Budéjovice, jehoz Zivot podoba a kvalita dopravni infrastruktury bezprostiedné
ovlivhuje. Soucasti této varianty bylo také feSeni nového vyjezdu v ose IV. TZK jiznim smérem.

Obrazek 6.4 — schéma variant Zaklad a Etapa

5.2.3.4 Varianta Cilovy stav

Varianta Cilovy stav zahrnuje veskeré investicni pociny (viz varianta etapa), vCetné feseni
otazky umisténi sefad'ovaciho nadrazi a vyuziti kolejového napojeni letisté Ceské Budgjovice.
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Obrazek 6.5 — schéma varianty Cilovy stav

5.2.3.5 Harmonogram realizace

Zacatek stavby je ve vSech variantach predpokladan v roce 2030.

Varianta Realizace
Zahajeni vystavby Ukonceni vystavby Prvni rok provozu

Zaklad 2030 2032 2033
Etapa 2030 2034 2035
Cilovy stav 2030 - -

Tabulka 6.2 — Pfedpokladany harmonogram realizace

Centralni komise Ministerstva dopravy CR vybrala a schvélila v dubnu 2023 pro dal$i pfipravu
variantu Etapa.
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5.2.4 Seznam Zeleznicnich stanic a zastavek v resené oblasti

NAZEV DRUH  STANICENI TRAT DLE STAV
BODU TTP
Zbudov zast 231.860 709B Dle ASP Modernizace trati
CB — Plzen
Zliv zst 228.139 709B Dle ASP Modernizace trati
CB — Plzen
Hluboka nad Vitavou zst 221.900 709B Dle ASP Modernizace trati
CB — Plzen
Ceské Budgjovice severni zastavka zast 215.757/2.630 709B/704 Uprava dle SP ZU CB
Ceské Budgjovice 7st  213.388=119.748 704/705A Uprava dle SP ZU CB
115.919=0.000 706A/707A/70
9B
Nové Hodéjovice zast 210.750 705A Demolice
Nova Ves u Ceskych Budé&jovic zast 205.175 705A Stavajici stav
Trocnov zast 198.049 705A Stavajici stav
Radostice u Trochova zast 196.225 705A Stavajici stav
Borovany zst 193.510 705A Stavajici stav
Hluboka u Borovan zast 190.161 705A Stavajici stav
Ceské Budéjovice obvod Nemanice | zst 8.938 704 Nova zastavka dle vystavby
nového Zelezni¢niho
koridoru
Hrdéjovice zast 5.462 704 Demolice
Hosin zast 7.590 704 Demolice
Hluboka nad Vitavou — Zamosti zst 10.152 704 Demolice
Chotycany zst 18.090 704 Demolice
Sevétin Zst 22.246 704 Uprava dle vystavby nového
zelezni¢niho koridoru
Neplachov zast 26.080 704 Stavajici stav
Dynin zastavka zast 28.268 704 Stavajici stav
Dynin zst 28.981 704 Stavajici stav
Borsov nad Vltavou 7st 3.640 707A Uprava dle SP ZU CB
Cerny Dub zast 6.572 707A Stavajici stav
Hradce zast 9.653 707A Stavajici stav
Vrabce zast 10.981 707A Stavajici stav
Kremze zst 13.927 707A Stavajici stav
Holubov zast 15.763 707A Stavajici stav
Trisov zast 17.871 707A Stavajici stav
Plesovice zast 20.055 707A Stavajici stav
Zlata Koruna zst 22.145 707A Stavajici stav
Prise¢na zast 25.008 707A Stavajici stav
Domoradice zast 25.470 707A Stavajici stav
Cesky Krumlov zst 27.111 707A Stavajici stav
Kajov zst 32.000 707A Stavajici stav
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MezipotocCi

Holkov

Chlumec u Ceskych Budéjovic
Kamenny Ujezd u Ceskych Budéjovic

Kamenny Ujezd u Ceskych Budéjovic
zastavka

Véelna

BorSov nad Vitavou obvod most
BorSov nad Vitavou dolni

Ceské Budgjovice — Nové Roudné
Nedabyle

Ceské Budgjovice obvod Nové
Hodéjovice

Ceské Budgjovice hl. n. os. n.

Ceské Budgjovice hl. n. sef. n.

Ceské Budg&jovice severni zastavka

Ceské Budéjovice obvod Nemanice Il

zast

zast
zst
zast
zst
zst
zast
zast

zast

zst

zst

zst

zst

36.028
98.837
102.106
105.585
108.750

111.614
4.377
2.400
0.750

206.600

210.916=117.887

213.388 = 120.342
213.388 = 119.750
115.919 = 0.000

212.930=119.290
=119.888
216.039
218.150

707A
706
706A
706A
706A

706A

Stavajici stav
Stavajici stav
Stavajici stav
Stavajici stav

Stavajici stav

Stavajici stav
Nové zastavka dle SP ZU CB
Nové zastavka dle SP ZU CB
Nové zastavka dle SP ZU CB
Nové zastavka dle SP ZU CB
Nové zastavka dle SP ZU CB

Nova zastavka dle SP ZU CB

Nové zastavka dle SP ZU CB

Nova zastavka dle SP ZU CB
Nové zastavka dle SP ZU CB

Tabulka 6.3 — Seznam Zelezni¢nich stanic a zastdvek

Obrazek 6.6 — Prehledna situace Zelezni¢ni infrastruktury
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5.2.5 Provéreni potencialu vyuziti stavajicich vlecek

Jedna ze zrusenych vle¢ek v metropolitni oblasti je papirenska vle¢ka v Ceskych Budgjovicich,
ktera vede do aredlu papiren. ZruSena je z divodu poklesu vyznamu oproti kamionové
dopravé. Dal$i zruSenou vle¢kou je Ferona, a.s. vletka Ceské Budéjovice. V feSené oblasti
doslo k zachovani vle¢ky Motor (u Budvaru).

Vlecka u letisté Plana je zachovana pro jeji budouci vyuziti, v pfipadé potfeby muize byt
zelektrizovana dle cilového stavu vramci studie proveditelnosti zelezni¢niho uzlu Ceské
Budéjovice.

V FfeSeném Uzemi neni potfeba navrhovat nové vlecky.

5.3 Dlouhodoby vyhled do roku 2080

Pro dal$i rozvoj Zelezniéni infrastruktury v metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice v ZUR
JihoCeského kraje je vyznaceno pokracovani nové stopy zelezni¢niho koridoru smeérem 1V,
TZK, tzv. Kaplicka varianta, ktera jesté neni z hlediska déleni do staveb detailnéji feSena.

V Useku zdpadné od Kamenného Ujezdu se trasa nové Zelezniéni traté vyrazné pfiblizuje
hlubokému udoli Vltavy. S ohledem na pfirodni a kulturni hodnoty uUzemi je doporuceno
provéfit moznou Upravu trasy nové trati.

Pfi zpracovani navrhové &asti dle ZUR Jihoceského kraje, byla zobrazena plocha nového
zelezniéniho koridoru pro napojeni Ceského Krumlova na IV. Zelezniéni koridor. Zacatek
nového Zelezniéniho koridoru lezi na IV. Zelezniénim koridoru v blizkosti Dolniho Tiebonina,
smérfuje na vychod, pokracCuje severné od obce Mojné, dale zasahuje do uzemi Pfisecna a je
napojen na Zelezni¢ni zastavku Domoradice. Priblizna délka navrzeného koridoru je 8 150
metrQ. Tento Usek neni z hlediska déleni do staveb detailnéji feSen.

Pri dalsim rozpracovani zameru je doporuceno provefit moznosti alternativniho trasovani
s cilem minimalizovat cestovni doby mezi Ceskym Krumlovem a Ceskymi Bud&jovicemi.

h‘ S / : H

Malgin

Obrézek 6.7 — Novy Zeleznicni koridor
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6 VODNIi DOPRAVA

Reka Vltava, protékajici Ceskymi Budé&jovicemi, je ¢eskou nérodni Fekou nadregionéiniho
vyznamu s celkovou délkou 430,2 km. DalSim vyznamnym tokem v reSeném uUzemi je feka
MalSe, kterd je pravostrannym pfitokem feky Vitavy. Na Malsi v blizkosti Rimova byla
vybudovana vodni nadrz Rimov, kterd slouzi jako zdroj pitné vody pro Ceské Bud&jovice a
okoli. V Metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice se nachazi druhy nejvétsi rybnik v Cesku
Bezdrev s rozlohou 520 ha, slouzici jako letni turistické a sportovni stredisko.

Vodni dilo Kofensko na f.km 200,4 nedaleko Tyna n. VIt. oddéluje horni usek stfedni Vitavy od
vzduti vodniho dila Orlik, které poskytuje dalSich zhruba 60 km souvislé plavby.

fe}

; vodni tok
i ~Vitavy
Bezdrev -

&

o

vodni tok 2 ©
Male s/

o o

o]

Obrazek 7.1 — Vodni trasy — zdroj MOCB analyticka ¢ast

6.1 Zakladni pojmy

Pristav - je soustava ploch a zafizeni, nachazejici se na vhodném misté brehu feky nebo more.
Jeho ucelem je umoznit bezpecné kotveni, manipulaci s plavidly, zajisténi snadné nakladky a
vykladky zbozZi a nalodovani a vylodovani osob a dopravu zboZi a osob dal do vnitrozemi.
V pfipadé rekreaéni plavby pfistav zpravidla nabizi moznost del§iho stani plavidel (tfeba na
celou plavebni sezonu) a vétsi rozsah sluzeb (napf jefab, rampa pro vytaZeni plavidel, ¢erpaci
stanice PHM aj.)

Pristavisté — je misto urCené k stani a obsluze plavidel pfi nastupu a vystupu osob a vybavené
pevnym nebo plovoucim pfistavacim zafizenim. Zfizuje se pfevazné pro provozovani osobni
lodni dopravy. V pfipadé rekreacni plavby pristavisté nabizi vétSinou moznost kratkodobého
(nékolik hodin) az stfednédobého (az 2 dny) stani. Casto nabizi pfipojky elektfiny a pitné vody.

Vyvazisté — je misto vybavené vyvazovacim zafizenim urCené pro stani plavidel pomoci
tvazl. Timto Uvazem mi(iZe byt kotevni boje. Zfizuje se pro kratko i dlouhodobé stani plavidel,
zejména malych rekreacnich plavidel.
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Mala plavidla — plavidla urCena pro rekreacni neverejnou a nekoncesovanou prepravu osob.
Patfi sem malé motorové Cluny pro kratkodobé vylety nebo i plavidla vybavena kajutou pro
prespani. Pouzita zkratka: MPL.

Osobni lodé — plavidla uréena pro koncesovanou lodni dopravu umoznuijici vefejnou prepravu
osob, zejména za Ucelem rekreace. Tuto skupinu Ize ddle délit na linkové lodé (pfeprava z
bodu A do bodu B), vyhlidkové lodé (okruzni plavby) a kabinové (hotelové) lodé pro
vicedenni plavby. Pouzita zkratka: OLD.

6.2 Vltavska vodni cesta

Pro vodni dopravu v feSené oblasti ma nejvétsi vyznam vitavska vodni cesta, ktera zacina pod
Jiraskovym jezem na okraji centra Ceskych Budé&jovic (fiéni km 239,2) a pres nékolik prehrad
vltavské kaskady pokracuje pres Prahu az po Usti Vitavy do Labe u Mélnika (f. km 0,0).V
feSené oblasti Ceskych Budé&jovic je vodni cesta vyuzivdna zejména pro Ucely rekrea&ni
plavby, a to jak malych plavidel, tak vétSich osobnich lodi. Nakladni doprava zde neni
provozovana.

Na hornim Useku stfedni Vitavy od Tyna n. Vit. do Ceskych Budé&jovic se nachazi celkem 5 jezii
a prehrad zajistujicich stalou vysi plavebni hladiny a minimalni plavebni hloubku 1,6 m (marze
0,3 m). Jedna se o ndsledujici vodni dila: Kofensko, Hnévkovice Il (jez), Hnévkovice | (pfehrada),
Hluboka n. VIt., Ceské Vrbné. Vechna tato vodni dila jsou vybavena plavebnimi komorami o
rozmérech 45 x 6 m umoznuijici plavidlim jejich pfekondni.

Vodni cesta mezi Tynem n. VIt. a Ceskymi Bud&jovicemi byla vybudovana v poslednich zhruba
15 letech. Prvni stavebni prace zacaly v roce 2008 zejména v Gseku mezi Hlubokou n. VIt. a C.
Budéjovicemi a v letech 2009 az 2011 byly postupné tyto useky uvadény do provozu, a to
v&etné pfistavu Ceské Vrbné pro 23 malych plavidel. Vyraznym impulsem pro rozvoj rekreaéni
plavby na tomto useku bylo dokonceni Sportovniho pfistavu v Hluboké n. VIt. v roce 2014,
ktery umoznuje dlouhodobé stani az pro 73 malych plavidel, stani pro osobni lod" a zaroven
plni funkci ochranného pfistavu za zvySenych vodnich stavl, a to az pro pritok Q2o
(odpovidajici 20-leté povodni). V dalSich letech probihaly prace na splavnéni a vybaveni vodni
cesty na useku mezi Hlubokou n. VIt. a Tynem n. VIt. Posledni z téchto investic, prestavba
jezu v Hnévkovicich a jeho vybaveni novou PK, byla uvedena do provozu v roce 2017, ¢imz se
tento usek Vltavy stal v celé délce splavny pro lodé o délce az 45 m a Sifce do 6 m.

V roce 2022 byla do provozu uvedena dalSi z investic PVL, ktera vyrazné zlepSila moznosti
kratko-a stfednédobého stani v Ceskych Budéjovicich. Jde o 255 m dlouhou vyvazovaci
hranu (Uvazisté) na pravém brehu Vitavy naproti Lannové lodénici, u které je mozné vyvazat
cca 25 malych plavidel (zalezi na délce plavidla). OLD nadale vyuziva pfistavisté Lannovy
lodénice, zatimco pro MPL je urCena nova pristavni hrana. Dfive velmi ¢asté konflikty mezi
MPL a OLD spole¢né vyuzivajicimi prostorové velmi stisnéné pfistavisté Lannovy lodénice je
tedy jiz minulosti.

Mezi vyuzivané vodni cesty jsou od roku 2017 zafazeny i kratké useky na Vltavé od Jirdskova
jezu (f. km 239,6) az po i. km 241,4 (v misté Usti Litvinovického potoka) a na Malsi od jejiho
Usti aZz po . km 1,6. V dnesni dobé vSak nejsou propojené s vitavskou vodni cestou kvli
nesplavnosti Jiraskova jezu.

Vodni dilo Kofensko na i.km 200,4 nedaleko Tyna n. VIt. oddéluje horni Usek stfedni Vitavy od
vzduti vodniho dila Orlik, které poskytuje dalSich zhruba 60 km souvislé plavby.

V nedavné dobé realizované investice na tomto Useku Vltavy jsou vyznaceny na nasledujicich
obrazcich, kvuli vétsi prehlednosti rozdélenych na dva dil¢i Gseky.
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modernizace jezu
a plavebni komora Hnévkovice

vkovice

Kﬂm nadrz Hné

pristavisté Purkarec

Tyn nad Vitavou

vystrojeni plavebni komory
na Vodnim dile Hnévkovice

\ modernizace a zkapacitnéni

stani v Tyné n. Vit.
vodni nadrz

Korensko

Obrézek 7.2 — Vodni cesta v iseku Tyn nad Vitavou — Purkarec Zdroj: RVC CR

nova pfistavni hrana dl. 255 m Jiraskiv jez
obratisté

ochranny pristav

Ceské Vrbné
plavebni komora u jezu
Hluboka n/Vit.

Vodni nadrZ Hnévkovice ‘ ‘ \
\ Ceské
f
pristavisté Purkarec pristavisté Bu dejO\HCe

Lannova lodénice

Hluboka n/VIt.

modernizace jezu a plavebni
komora Ceské Vrbné

sportovni pristav Hluboka n. Vit.

Obrézek 7.3 — Vodni cesta v Useku Purkarec — Ceské Budéjovice Zdroj: RVC CR

6.3 Seznam pristavist, pristavil a vyvazist

V nasledujici tabulce je uveden prehled pfistav(, pristavist a vyvazist na Gseku mezi
Purkarcem a Ceskymi Budé&jovicemi.

NAZEV VODNI TOK  RICNI URCENI  POCET DRUH SEGMENT
KILOMETR STANI PLAVBY
PURKAREC Vltava 217,34 verejné 4 pfistavisté ~ MPL, OLD
HLUBOKA NAD VLTAVOU Vltava 228,28 Verejné 1 pristavisté OoLD
- HAMR OLD
HLUBOKA NAD VLTAVOU Vltava 229,12 Verejné 73 pfistav MPL
- PRISTAV
HLUBOKA NAD VLTAVOU Vltava 229,27 Verejné 1 pristavisté OoLD
- 0oLD
CESKE VRBNE - PRISTAV  Vltava 233,30  Vefejné 27 pristav MPL
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CESKE VRBNE - OLD Vitava 233,38  Vefejné 1 pristavisté

LANNOVA LODENICE Vltava 239,24  vefejné 2 pristavisté
CESKE BUDEJOVICE - Vitava 239,12 vefejné  Cca24 pristavisté
VYVAZOVACi HRANA

NAD LITVINOVICKYM Vitava 240,58  nevefejné - Pfistavisté
MOSTEM

SOKOLSKY OSTROV V Vltava - neverejné - Pristavisté
CESKYCH BUDEJOVICICH

CESKE BUDEJOVICE Vitava 240,96  nevefejné - Pfistavisté
CESKE BUDEJOVICE Malse 0,30 neverejné - Pfistavisté
CESKE BUDEJOVICE - Malse 0,78 neverejné - Pfistavisté
POD MOSTEM

KOSMONAUTU

CESKE BUDEJOVICE POD  Malse 1,15 neverejné - Pfistavisté
MODRYM MOSTEM

MALY JEZ Malse - nevefejné - pfistavisté
HLUBOKA NAD VLTAVOU Vltava 228,10 -  verejné 30 vyvazisté

- ZAMOSTI 28,360

OLD
OLD
OLD, MPL

OLD

OLD, MPL

OLD, MPL
OLD, MPL
OLD, MPL

OLD, MPL

OLD, MPL
MPL

Tabulka 7.1 — Seznam pfistavist, pfistavu a vyvazist

Kapacitné nejdulezitéjsi je pristav v Hluboké nad VIt., ktery poskytuje az 73 stani pro mala
plavidla a je tak v souCasnosti nejvétsim pfistavem tohoto typu v CR. Planek pfistavu je
uveden na nasledujicim obrazku.

Obrézek 7.4 — Pfistav Hlubokd nad Vitavou (Zdroj: RVC CR)

Dalsi z pfistavil, kapacitou asi tietinovy, je nedaleko jezu v Ceském Vrbném.

91

Pristav Hluboka nad VItavou

stani plavidel
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intercom pro vyjezd z piistavy
imtercom for exit from marina
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Piistav Ceské Vrbné

1-27  stani plavidel Jen pro pési
$1-83 servisni stani auta + pasi

F1# voda + elektfina == Muhice Wistave
sjezdova rampa pro lodé

odéerpavani fekalnich vod
staceni pohonnych hmot
intercom pro vyjezd
Z pristavu

BCERD

-

Obrézek 7.5 — Piistav Ceské Vrbné (Zdroj: RVC CR)

6.4 Vyuziti Vltavské vodni cesty

0d svého dobudovani a zajisténi souvislé plavby mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Tynem n. VIt. v
roce 2017 je vltavska vodni cesta stale vice vyuzivana. Projevuje se to jak na poctu lodi
proplavenych plavebnimi komorami (PK), tak po¢tem proplavenych osob. Obé statistiky si
vede Povodi Vitavy s.p. a jejich vyvoj v letech je znazornén na nasledujicich grafech.

celkem
3500
3000
2500
2000
1500
= Ll 0 O
500
0 II I |I|
Ceské Vrbné Hluboka nad Hnévkovice -  Hnévkovice - jez Kofensko
Vitavou prehrada

2011 = 2012 m 2013 m 2014 m 2015 m 2016 m 2017 m 2018 m 2019 m 2020 m 2021 m 2022

Obrazek 7.6 — Proplavenych plavidel celkem v letech 2011-2022 v PK (Zdroj: Povodi Vltavy, s.p)

Zatimco v poc¢atecnich letech tvofily vétSinu proplavenych lodi osobni lodé (zejména na PK
Ceské Vrbné), v dalsich letech velmi dynamicky narlistaly pocty malych plavidel. Z grafu je
patrny viceméné setrvaly narlst poctu plaveb, v letech 2020 a 2021 bylo na vétsiné PK
dosazeno nevyssich poctll proplavenych lodi. V roce 2022 doslo na vétsiné PK k poklesu
hodnot z diivodu zastaveni plaveb pres PK Korensko v srpnu 2022 kv(li poklesu hladiny VD
Orlik.
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Kromé proplavenych lodi sleduje statistika PVL také celkové pocty proplavenych osob (bez
uvedené kategorie lodi). Na nasledujicim grafu je zachycen vyvoj poc¢tu proplavenych
cestujicich na vSech PK dohromady v letech 2011-2022.

Celkem cestujicich
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Obréazek 7.7 — Proplavenych osob v letech 2011-2022 na vsech PK (Zdroj: Povodi Vitavy, s.p)
Roéné je na PK v iseku Tyn n. Vit. — C. Bud&jovice proplaveno az 50 tis. osob.

6.5 Pravidelné linkové plavby

Pravidelné plavby osobnich lodi (OLD) jsou na sledovaném hornim Useku stredni VlItavy
uskutecnovany zejména v sezonnim obdobi, tedy zpravidla od za¢atku kvétna do konce zari.
Zakladni prehled o jednotlivych trasach a jejich navaznostech poskytuje nasledujici schéma:
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Obrdzek 7.8 - Schéma fricnich Useku s pravidelnymi plavbami osobnich lodi Zdroj:
https.//www.stezkavitavy.cz

Pravidelné plavby mGzeme rozdélit podle oblasti, kde jsou provozovany:

e plavby v Ceskych Bud&jovicich
e plavby v okoli Hluboké nad Vltavou
e plavby v okoli Tyna nad Vlitavou

6.5.1 Plavby v Ceskych Budéjovicich

Plavby v Ceskych Budéjovicich jsou provozovany na momentalné izolovanych dsecich vodni
cesty nad Jiraskovym jezem. Jde o necelé 2 km dlouhy Usek Vitavy az k usti Litvinovického
potoka (f. km 241,4) pod Trlicovym jezem a Gsek na MalSi az do . km 1,6 pod Maly jez.
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Obrézek 7.9 - Lod' sv. Rozélie na Malsi v Ceskych Budéjovicich Zdroj: https://www.stezkavltavy.cz

Na téchto Usecich jsou spolecnosti Plavbybudejovice.cz & plavbyhluboka.cz provozovany dvé
pravidelné lodni linky:

e linka 61: Sokolsky ostrov — Poliklinika Jih — Maly jez (Mal$e)
e linka 62: Sokolsky ostrov — Vodarenska véz — Luc¢ni jez (Vltava)

Linky vyplouvaji z pfistavisté na Sokolském ostrové umisténém v tésném sousedstvi
historického jadra mésta, kde se také nachazi plovouci kavarna VLNNA. Provozovany jsou od

gervna do Ffijna a jsou na nich také uznavany predplatné éasové jizdenky MHD C. Budgjovice.
Mapka s provozovanymi linkami a jejich zastavkami je na nasledujicim o

brazku.
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Obrézek 7.10 - Pravidelné lodni linky v Ceskych Budéjovicich Mapovy zdroj: mapy.cz

Kromé pravidelnych lodnich linek jsou na tomto useku provozovany také tematické plavby po
Malsi a ViItavé, komentované vyhlidkové plavby eskymi Budéjovicemi, plavby spojené s exkurzi
do pivovaru Samson &i navstévou Hvézdarny CB. Kromé pravidelnych plaveb je mozné v
lokalité soutoku MalSe a Vltavy vyuzit také pajcovny Slapadel, veslic nebo paddleboard.

6.5.2 Plavby v okoli Hluboké nad Vitavou

V okoli Hluboké n. VIt. je provozovana rfada plaveb hned na nékolika trasach:
Ceské Budéjovice — Hluboka n. VIt.

spolegnosti: Ceskobudéjovicka plavebni a.s. a Plavbybudejovice.cz & plavbyhluboka.cz. Na
této trase jsou zpravidla provozovany vétsi vyletni lod Vojtéch Lanna i mensi lod Vojtéch
LANNA Junior. Plavby se konaji zejména o vikendech (v hlavni sezoné i v dalSich dnech) v
poctu nékolika denné. Z Ceskych Budé&jovic lodé& vyplouvaji od pfistavisté Lannova lodénice,
pfiblizné 9 kilometr( dlouha plavba trva zhruba 1 h a 15 min. Jednim z hlavnich zazitkd plavby
je propluti plavebni komorou v Ceském Vrbném s rozdilem hladin 7 metrd. V zavéru plavby je
mozné spatfit zamek Hluboka, nasledné lod zakotvi v pfistavu, ktery se nachazi pfimo pod
zamkem.

Obrézek 7.11 — Lod Altona v pfistavisti Lannova lodénice v Ceskych Budéjovicich Zdroj: www.lodnidoprava.info

Hluboka n. VIt. — Purkarec (- Tyn n. VIt.)

V Hluboké n. VIt. je mozné pokracovat dale po Vltavé az do Purkarce navazujici plavbou
lodémi Altona ¢Ci Vojtéch Lanna Junior. | na této relaci plavby ajistuji spolecnosti
Ceskobudéjovicka plavebni a.s. a Plavbybudejovice.cz & plavbyhluboka.cz.

Priblizné 12 kilometrd dlouhd plavba zabere zhruba 1h a 15 min. Plavba zacind pod
hlubockym zamkem a vede zachovalou pfirodou s turistickymi lakadly v podobé vyhlidky
Baba, zficeniny Karlova Hradku ¢i nedavnou vybudovanou via ferratu. Nejhez¢&i ¢asti je pak
Karvanicka soutéska pred Purkarcem. V Purkarci je pak mozné navstivit mistni restauraci
nebo Sin voroplavby. Dale také v Purkarci funguje pfivoz zabezpecujici spojeni s obéma brehy
a s navaznosti na okolni cyklostezky.

95


http://www.lodnidoprava.info/

Obrazek 7.12 — Lod'’ Vojtéch Lanna pod PK Hluboka n. VIt. a hlubockym zamkem

Zdroj: https://www.stezkavltavy.cz

Plavby z Hluboké n. VIt.-Hamry az do Tyna n. VIt. zaji$tuje spole¢nost Jihoceska plavebni
s.r.o. Linkové plavby jsou zajistovany lodémi Regent a Palava kazdou sobotu, v hlavni sezoné
jsou jesté rozsifeny o stiedecni a nedélni plavby. Délka plavby v celém useku €ini pfiblizné 3h
30 min (plavba proti proudu je jesté o 15 min delsi). Kromé vychozich a koncovych pristavist
lodé na této lince zastavuiji také v Purkarci a u Karlova Hradku.

Pristavisté ZOO - pristavisté Hluboka n. Vit.

Jedna se o pravidelnou lodni dopravu na Munickém rybnice (tedy mimo vitavskou vodni cestu)
mezi Zoologickou zahradou/zamkem Ohrada a pristavistém Hluboka n. VIt. v parku u
kruhového objezdu, a to v po¢tu nékolika plaveb béhem dne. Plavbu provozuje Jihoceska
plavebni spole¢nost s.r.o.

6.5.3 Plavby v okoli Tyna nad Vitavou

V okoli Tyna nad Vltavou provozuje plavby zejména JihoCeska plavebni spole¢nost s.r.o., a to
na nékolika trasach:

Tyn n. Vit. — prehrada Korensko

Jedna se o vyhlidkové plavby z Tyna n. VIt. po pfehradé Kofensko s navratem do vychoziho
mista v Tyné n. VIt. B€hem letnich prazdnin jsou plavby nabizeny kazdy den, v ostatnich
mésicich plavebni sezony zpravidla o vikendech a svatcich.

Tyn n. VIt. — Kolodéje n. Luz.
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Jedna se linkovou plavbu z Tyna n. VIt. do Kolodéji n. Luz. s moznosti prohlidky mistniho
zamku Mitrowicz. Plavby se konaji béhem hlavni prazdninové sezény.

Kromé téchto dvou relaci provozuje JihoCeska plavebni spoleCnost s.r.o. vy§e zminéné plavby z
Tyna n. VIt. do Hluboké n. VIt.-Hamry a po Munickém rybnice do ZOO Hluboka.

6.6 Strednédoby vyhled do roku 2040

Pro posouzeni rozvoje vodnich cest v metropolitni oblasti byl pro stfednédoby vyhled na
zakladé pozadavku zadavatele zvolen vyhledovy rok 2040.

Na jafe roku 2023 byla pro statutarni mésto Ceské Bud&jovice zpracovana marketingova
analyza ,Rozsifeni vitavské vodni cesty do centra Ceskych Budéjovic”. Jejim hlavnim cilem
bylo posouzeni zaméru prodlouzeni vitavské vodni cesty z dnesniho konce pod Jiraskovym
jezem k soutoku MalSe a Vitavy. Doslo by tak k propojeni dvou dnes oddélenych splavnych
Usekl na Vitavé a na Malsi, zaroven by pro lodé byla zpfistupnéna oblast historického centra
Ceskych Budéjovic.

Marketingova analyza navazuje na drivéjsi dokumentace, které tomuto zdméru (mimo jiné
ndméty) vénovaly. NejdllezitéjSi z nich je strategickd studie s ndzvem ,Mésto a voda“
zpracovana Ateliérem 8000 v roce 2020. Tato strategicka studie se zabyvala celkovou
koncepci vefejného prostoru mésta v navaznosti na feky Vitavu a Malsi a jejich znaény (a
dosud jen malo vyuzity) potencial pro dalsi rozvoj mésta. Pfekonani Jirdskova jezu pro plavidla
byla pouze jedna z otazek, kterymi se tato studie zabyvala. Byly navrzeny dvé varianty
prekonani Jiraskova jezu:

e Plavebni komora Jiraskovym jezem
e Lann(v plavebni kanal.

V pripadé varianty 1 - Plavebni komora Jiraskovym jezem by byla pro novou plavebni komoru
(PK) vyuzita stavajici vorova propust pfi levém bfehu Vltavy. Varianta 2 - Lanntv plavebni kanal
pak uvazovala s rozsifenim Mlynské stoky a vystavbou dvou mensich PK, které by umoznily
propluti pouze mensim plavidliim. Efekt takového splavnéni by tedy byl oproti var. 1 omezeny.
Z tohoto dlivodu byla déle preferovana Varianta 1 a byla také vybrana pro posouzeni v ndsledné
marketingové studii.

Varianta 1 - Plavebni komora Jiraskovym jezem navrhuje vyuzit stavajici vorovou propust pfi
levém brehu Vltavy, ktera bude prestavéna na novou PK o rozmérech 45 x 6 m, coz odpovida
rozmérim ostatnich PK na hornim Useku stfedni Vitavy. Nova PK bude mit spad (rozdil hladin)
az 5,15 m a umozni proplaveni lodim az do rozmér( 45 x 5,4 m (tzv. ndvrhové plavidlo |I.
klasifikacni tfidy). Na nasledujici situacni mapce této varianty je poloha nové PK vyznacena €.
1.
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Obréazek 7.13 - Situace var. 1 - Plavebni komora Jirdskovym jezem (Zdroj: Strategickd studie
Mésto a voda)

Kromé vystavby samotné PK bude nutné zvysit podplavnou vysku pod Dlouhou lavkou (€. 2),
ktera propojuje Sokolsky ostrov a park Dlouha louka. Ta dnes €ini pouhych 2,5 - 28 m a
pfedstavuje problém zejména pro vétsi osobni lodé. ZvySeni podplavné vySky na normou
pozadovanych min. 525 m bude pravdépodobné znamenat nutnost vystavby nové lavky.
Pristavisté pro navrhové plavidlo je navrZzeno na levém biehu Mal$e v parku Hajecek (€. 3). Tato
poloha umoznuje vystup a nastup cestujicich na méné uzivaném brehu, avSak stale velmi
blizko centra mésta, aniz by byly dotCeny ostatni bfehy ur¢ené pro rekreaci obyvatel mésta.
Ndavrhové plavidlo se m(ze otocit na obratisti na soutoku MalSe a jejiho slepého ramene, stejné
jako na soutoku MalSe a Vitavy.

Pro mald plavidla je navrzen méstsky pfistav ve slepém rameni MalSe (¢. 4). Stani jsou
navrzena podélna, po obou brezich toku. Celkova kapacita pfistavu bude zifejma z
podrobnéjsiho projektu, odhadem by zde mohlo vzniknout pfiblizné 25-30 stani pro mala
plavidla. Pési lavka vedouci z centra mésta ma dnes plavebni vysku pouhych 2,0 m, coz bude
s nejvétsi pravdépodobnosti znamenat nutnost vystavby nové (zdvizné) lavky (€. 7). Z divodu
moznosti proplachu koryta slepého ramene je navrzeno v jeho konci vybudovat klapkovy jez
(€. 5). Presnéji se bude jednat o proplachovy kanal s klapkovym uzavérem, ktery zaroven bude
udrzovat stdlou vysi plavebni hladiny. Pouze z divodu procisténi koryta nebo povodné budou
klapky spustény. Pfes jez je navrzen novy most pro pési i automobily (€. 6). Dal§imi navrzenymi
prvky pro zatraktivnéni okoli vodnich ploch jsou pobytové schody (€. 9) a pobytova platforma
u Biskupské zahrady (€. 8).

Jak jiz bylo zminéno vySe, splavnéni Jirdskova jezu bylo ve strategické studii Mésto a voda jen
jednim z mnoha navrh( na zlepseni vefejného prostoru v okoli VItavy, MalSe, ale také Mlynské
stoky, ktera obkruzuje historické jadro mésta z vychodu a ze severu. V urbanistickém navrhu
celého uzemi, ktery je predstaven na nasledujicim obrazku, jsou tyto navrhy v okoli vodnich
tok{l vyznaceny.

98



.

s '
i |
. [ S Mg _. %y . i o
. - ‘T'!." I iy e K A [}
. e ’,_!115 I 4 e b I
% W5 3 9 .
e S 2 . !
A ¥ ; @ |
| g B b [}
! L 111
i-:‘ 5y @Ft @ ()
N s =8
- g“ 3 HJ..IJH.IJ”Hé..D g [
........ o Bt .

| - .
= f] e 7
=] B S e ' L
=H ’ :"‘ (] b-:i. ¢ & /
EN L & = FAS y s )
Snbge B o ' hS
4o -oh L [ I@ . I Seo o e, /
1y + ' e =5 )
[ e b 5 oo .
I e
- i v At @ T
() %, e = i Y
i i .
- i = e sasen® \
@ P . e \
= G

“uuumuu\
)
©
Loz
D*
©
u"

@ KAVARNA / DBEERSTVENI - NAVRH @ VVAZISTE - NAVRK anas HLAVNI PESI CESTY - - PES] CESTA-NAVRH UZLOVY BOD
OPEN AIR GALERIE - NAVRH @ FRISTAVISTE - MAVRH ] FRISTAVNIHRANA LR LL] FROMENADA [NABREZI) 5% 6 STROMY J STROMORAD]
@ REKREATNI ZONA - NAVRH TRANSFORMAEMIFLOCHE  111111T1T JEE ~—> NAVRH FROPOLJENI

@ PLOCHA BARBECUE - MAVAH KULTURNI STAVEY | | PRISTAVN HRANA - NAVRH TN IV PARTER

SFORTOVISTE- NAVAH SPORTOVNI STAVEY — ZPRISTUPNENIVOOY - SCHODY —ma- VYEISTENI BREHU

Obrédzek 7.14 — Urbanisticky navrh Gzemi historického jadra mésta (Zdroj: Strategickd studie
Mésto a voda)

Z mapky je patrny napfiklad navrh méstského pfistavu pfi obou brezich slepého ramene, nebo
vznik pési promenady/naplavky na Zatkové nabrezi podél MalSe, jehoz soucasti by mélo byt
také Uvazisté malych plavidel (MPL) pfiblizné v mistech mezi Zeleznym a Krumlovskym
mostem (viz vizualizace na nasledujicim obrazku). Odhadem by zde mohlo vzniknout dalSich
zhruba 12 stani MPL (zalezi na délce plavidel). Patrné je i navrZzené pfistavisté vétsich lodi
(OLD) v parku Héajecek naproti slepému rameni, jesté pred (nizkym) Zeleznym mostem na
Malsi. Dale je navrzen vznik dalSich mensich Uvazist na obou brezich Vltavy tésné pred
soutokem s Malsi, celkovou kapacitu by tato uvazisté mohla mit priblizné pro 12 - 15 MPL.
Urbanisticky navrh poéitd se zkvalitnénim prostoru v okoli vodnich tokd v podobé nové
zfizenych promenad/naplavek, sportovist, odpocinkovych zén a kavaren, ale také s
kapacitnim podzemnim parkovistém pred budovou krajského a okresniho soudu.

Dilezitym prvkem ndvrhu v témér vSech lokalitach je Zivy parter, tedy zfizeni provozoven pfimo
u vodniho toku. Nové provozovny vytvori v téchto mistech ekonomickeé aktivity, pfitahnou dalsi
ndvstévniky a celkové pomohou celé Uzemi ozivit. MUzZe se jednat napf. o kavarny, obéerstveni

nebo galerie. Mozna podoba naplavky na Zatkové nabrezi i s novym uvazistém MPL je
predstavena na nasledujicim obrazku — vizualizaci.
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Obrazek 7.15 - Vizualizace nové naplavky s vdazacimi prvky pro mala plavidla u Zatkova nabrezi
(Zdroj: Strategicka studie Mésto a voda)
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Navrhovany stav v okoli Zelezného mostu pies Malsi pfiblizuje nasledujici pfiény fez a horni

pohled na oba brehy Feky.
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Obrézek 7.16 — Pfiény Fez a plidorys ndvrhu okoli Zelezného mostu pfes Malsi (Zdroj: Strategickd
studie Mésto a voda)
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Celkem by nad Jiraskovym jezem mohlo vzniknout az 52 novych stani MPL.

Vltavska vodni cesta po realizaci zdméru splavnéni Jirdskova jezu (a vybudovani navazujicich
staveb v¢. pristavist) ziska logické a dlstojné zakonceni v atraktivni lokalité v blizkosti
historického centra mésta, kam budou nédvstévnici na lodich radi plout a travit zde svdj ¢as.
Osobni lodim pak novy zacatek plaveb v samém centru mésta umozni pfilakat dalsi cestujici,
¢asto z fad zahrani¢nich navstévnik(. Tyto skutecnosti ve svém dusledku pomuzou oZivit
nékteré dnes spiSe zanedbané lokality v blizkosti fek a pfinést do nich novou ekonomickou
aktivitu. Vysledkem pak bude pfijemné prostredi v blizkosti feky, kde budou svj ¢as travit radi
jak cestujici na lodich, tak obyvatelé i dal$i navstévnici Ceskych Budé&jovic.

Kromé vySe popsaného splavnéni Jirdskova jezu a s tim spojeného vybudovani novych
pfistavist a pfistavu na Gzemi mésta C. Budé&jovic bude do budoucna potfebné fesit rostouci
poptavku zejména po dlouhodobém stani plavidel na celém useku VItavy mezi Tynem n. VIt. a
Ceskymi Bud&jovicemi, protoZe stévaijici pfistavy v Hluboké n. VIt. a Ceském Vrbném jiz maji
prakticky vyCerpanou kapacitu. Pro potreby dlouhodobého stani, které predstavuje kotveni
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zpravidla po celou dobu plavebni sezony, se nejlépe hodi kapacitni pfistavy podobného typu,
jaky byl vybudovan v Hluboké n. VIt. Takovéto pristavy byvaji vybaveny mnohymi sluzbami,
napf. jefabem, sjezdem (Sikmou rampou), moznosti od¢erpani fekdlnich a zaolejovanych vod
nebo Cerpaci stanici PHM, jejichz vyuziti je vyhodné nejen z uzivatelského, ale i z ekologického
hlediska, nez kdyz tyto sluzby si kazdy uzivatel zajistuje individudlné. Jako dalsi vhodnou
lokalitou se silnou poptavkou pro zfizeni pfistavu se jevi Tyn n. VIt., kde stavajici pristavisteé jiz
nedostacuje rostouci poptavce.

Ndakladni vodni doprava neni na vitavské vodni cesté provozovana, divodem jsou zejména
chybéjici zdroje a cile prepravni poptavky podél vodni cesty a nedostateCné rozméry
plavebnich komor, které neumoznuji provoz kapacitnich nakladnich plavidel. Provozovani
nakladni vodni dopravy by za takovych podminek bylo velmi neekonomické, coz se ani ve
vyhledu (stfednédobém i dlouhodobém) nezméni. RVC ve svych planech se zavedenim
nakladni vodni dopravy na useku horni Vltavy také ani do budoucna neuvazuje.

6.7 Dlouhodoby vyhled do roku 2080

Pro dal$i rozvoj vodni infrastruktury v metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice nejsou v
Zasadach uzemniho rozvoje JihoCeského kraje vyznaceny zadné dalsi projekty. Splavnénim
Jiraskova jezu bude mozné oznacit vitavskou vodni cestu za dokoncCenou. Dalsi prodluzovani
vltavské vodni cesty, at jiZ proti proudu Vitavy ¢i MalSe, se nezda byt opodstatnéné z hlediska
poptavky po rekreacni plavbé, zaroven by se také stale vice dostavalo do konfliktu s dalSimi
funkcemi feky a ochranou pfirody. Horni Usek VlItavy nad Ceskymi Budé&jovicemi je navic velmi
vyhledavanou fekou pro splouvani na kanoich, které vyzaduje zcela jiny typ vodniho toku
(volné tekouci az pefejnaty) a byl by tak v pfimém konfliktu s pozadavky rekreacni plavby,
kterd naopak vyzaduje klidny tok regulovany umélymi vodnimi dily (jezy, pfehrady). Z hlediska
nejen rozvoje cestovniho ruchu je velmi zadouci, aby tyto dvé odlisSné aktivity vyuzivani feky
Vltavy zlstaly oddéleny i do budoucna.

V metropolitni oblasti bude vodni cesta i nadale vyuzivana predevsim pro rekreacni plavbu, se
zavedenim nakladni dopravy se ani do budoucna neuvazuje.

Pro potfeby MHD jiz dnes v Ceskych Budé&jovicich funguji dvé plavebni linky vedouci od
Sokolského ostrova u soutoku MalSe a Vltavy proti proudu téchto fek vzdy az pod nejblizsi jez.
Ani dalSi rozsSifovani sité téchto linek se nezda byt ucelné, protoze pokud by tyto linky mély
prekonavat jezy a proplavovat se plavebnimi komorami, znamenalo by to dodate¢né zdrzeni
ve vysi az nékolika desitek minut. Pro cestovni Casy linkové vodni dopravy by takové linky byly
potom tézko pouzitelné.

Rozvoj vodnich cest popsany ve stfednédobém vyhledu roku 2040 a spocivajici zejména ve
splavnéni Jirdskova jezu, Ize oznacit jako cilovy a stav vodni infrastruktury v metropolitni
oblasti, ktera bude plné vyhovovat i v dlouhodobém vyhledu roku 2080. Dalsi aktivity by mély
smérovat do zkvalitnovani vodni cesty, zkapacitiovani pfistavl a pristavist (ukaze-li se to jako
potfebné) a vybavenosti navazujicimi sluzbami. Dillezitd je také vazba na ostatni druhy
dopravy, jak verejné, tak individualni. V blizkosti planovanych i stavajicich pristavist a pfistav(
je potieba zfidit dostatecné kapacitni parkovisté, velkou vyhodou je také blizkost zastavky
verejné (méstské hromadné) dopravy.

6.8 Nova propojeni brehli Vitavy

Na zakladé pozadavku zadavatele bylo provéfeno nékolik lokalit, kde by bylo mozné zfidit
nové pési a cyklistické propojeni breh( feky Vitavy. Nova propojeni by jednak snizila bariérovy
efekt vodniho toku, zaroven by mohla pomoci rozvoji turistického ruchu. Provérované lokality
jsou vyznaceny v grafické pfiloze B.2.4 — Vodni a letecka doprava. Jejich vyznaceni je pouze
orientacni, pfesna poloha a podoba by mély byt provéreny v dalSich studiich.
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V nasledujici tabulce je predstaven stru¢ny popis jednotlivych provérovanych lokalit, moznosti
umisténi lavek, jejich odhadovana délka a ucel jejich vyuziti.

Lavka ,Purkarec”

- nova lavka pres Vltavu byla navrzena v
Purkarci v misté soucasného prfivozu. Lavka
bude slouzit pro pési a cyklisty. Jelikoz v
téchto mistech je Vitava kvdli vzduti
Hnévkovické prehrady pomeérné Siroka, bude
jeji délka ¢init az 230 m. Lavka vyrazné zlepsi
spojeni s pravym brehem, kde se nachazirada
rekreacnich objekt(. Jeji hlavni pfinos ale
bude v rozvoji turistiky jak pési, tak
cyklistické. Umozni totiz vétsi variabilitu
pésich a cyklistickych tras v této oblasti s
vyuzitim obou brfeht VlItavy, vytvori také nové
propojeni obou ¢asti popularni via ferraty.
Jelikoz jsou moznosti prfekonani feky v

Purkarci omezené (pouze pfivoz) a vzdalenosti k mostu v Hluboké n. VIt., resp. hrazi prehrady
Hnévkovice jsou znaéné (11, resp. 9 km), je potfebnost této lavky znacna a jeji zfizeni potiebné.
Definitivni podobu lavky a jeji investicni naro¢nost je nutné posoudit v navazujici technicko-

ekonomické studii.
Lavka ,Bavorovice — Opatovice

- nova lavka pres Vltavu byla navrzena pro
propojeni obou bfehl jizné od obce
Bavorovice v blizkosti Zeleznicniho mostu,
ktery je pro prekondni feky dnes (nelegdiné)
rovnéz vyuzivan. Vyhodou této lokality je, ze
by nebylo potieba vybudovat dlouhé
pristupové cesty k lavce, protoze cyklostezky
v tomto misté vedou pfimo po obou bfezich
reky. Vzhledem k velké vzdalenosti k okolnim
mostdm (na kazdou stranu cca 4,5 km) je
vznik lavky v okoli Bavorovic opodstatnény a
mél by pozitivni vliv na rozvoj turistického
ruchu v této oblasti, zejména cyklistické
turistiky. Lavka také vyrazné zlepSi moznosti

propojeni turisticky atraktivni Hluboké n. VIt. (zamek, ZOO) s pravym bfehem Vitavy. Jednou z
moznosti jejiho provedeni by mohlo byt vyuziti stavajiciho zelezniéniho mostu a zavéseni lavky
na konzolach. Konkrétni podoba lavky a jeji pfesné umisténi je nutné posoudit v technicko-
ekonomické studii. Priblizna délka lavky bude asi 95 m.
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— v Uzemni studii (US) Levy bieh Vltavy byl v
propojeni ulic U Trojice — Boreckého navrzen
novy silniéni most, ktery zaroven vytvori
propojeni pro pési a prfipadné i cyklisty.
Vedeni cyklostezky po tomto novém mosté
neni nezbytné nutné, protoze o néco jiznéji v
blizkosti Vystavisté ma vzniknout dalsi lavka
pro pési a cyklisty s ulici Nerudova a jesté vice
na jih dalsi lavka propojujici ulice Vlitavské
nabrfezi a Kubatova. Bude tedy existovat
dostatek alternativnich tras pro prekonani
Vlitavy. Délka nového mostu bude Cinit asi 110
m.

- mezi Planou a RoZznovem byla provérovana
vhodnost umisténi nového propojeni obou
bfeht, a to pfiblizné v misté jezu Roznov.
Nedaleko (cca 500 m) po proudu se nachazi
dalsi lavka U Meteoru, v ramci SUMPu je
navrzeno zrizeni dalsi lavky cca 700 m od
jezu na jih. Pokud i tato lavka bude v
budoucnu realizovana, pak se zfizeni dalsi
lavky na jezu Roznov nezda jako nezbytné.
Pokud by se vSak rozhodovalo mezi témito
dvéma lokalitami, pak je zfizeni lavky na jezu
Roznov ucelnéjsi, protoze daleko Iépe dokaze
vytvofit pfimé propojeni Plané a Roznova.

- jez v soucasné dobé nemize byt vyzivan
jako propojeni obou brehld Vitavy pro
verejnost, ackoli by v téchto mistech byla+
pro takové propojeni zna¢na poptavka jak ze
strany pésich, tak i cyklistd. Stavajici pési
propojeni je vyhrazeno pouze pro
zameéstnance a obsluhu zdymadla.

Moznost zpristupnéni jezu i pro verejnost,
pripadné jeho upravu k tomuto ucelu, je nutné
projednat s vlastnikem ¢i spravcem objektu,
kterym je Povodi Vltavy, s.p. Délka propojeni
obou breh by ¢éinila zhruba 90 m.
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prekonani feky (Dlouhy most — cca 200 m a Dlouha lavka — cca 300 m).

Moznost zpristupnéni jezu i pro verejnost, pripadné jeho upravu k tomuto ucelu, je nutné
projednat s vlastnikem ¢i spravcem objektu, kterym je Povodi Vitavy, s.p. Délka propojeni obou
brehd by cinila zhruba 100 m.
Trilélv jez
: 0% - jez v souCasné dobé nemlZe byt
% ¢ verejnosti vyzivan za ucelem propojeni obou
bfeh( Vltavy. Stavajici ldvka pro pési je
vyhrazena pouze pro obsluhu jezu a pfilehlé
v malé vodni elektrarny. Ackoli pro propojeni
obou breh(l v této lokalité dnes existuje
nemala poptavka, zfizeni lavky se nezda byt
p nezbytné nutné, pokud bude realizovan
nedaleky most (cca 400 m proti proudu)
propojujici ulici Papirenskou a silnici 1/3 u
Litvinovic, ktery bude umoznovat také pési a
cyklistické propojeni.

"
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Moznost zpfistupnéni jezu i pro verejnost,
pripadné jeho upravu k tomuto ucelu, je nutné projednat s vlastnikem ¢i spravcem objektu,
kterym je Povodi Vltavy, s.p. Délka propojeni obou breh( by ¢inila zhruba 80 m.

Jez Ceské Vrbné

- jez v soucasné dobé nemUZe byt vefejnosti
vyzivan za Uéelem propojeni obou brehi
Vltavy. Stavajici lavka pro pési je vyhrazena
pouze pro obsluhu jezu a pfilehlé malé vodni
elektrarny. Ackoli pro propojeni obou breh(
dnes existuje nemala poptavka, zfizeni lavky
se nezda byt nezbytné nutné, pokud bude
realizovana jina navrhovana lavka u
_ Bavorovic (cca 800 m po proudu). Dalsi

N/ ) \ moznost prekonani feky vznikne cca 1,5 km
R\ 2% ' proti proudu v ramci stavby Severni spojky,
jejiz soucasti by méla byt rovnéz cyklostezka

@ s
a chodnik pro pési.
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Moznost zpfistupnéni jezu i pro verfejnost, pfipadné jeho upravu k tomuto ucelu, je nutné
projednat s vlastnikem ¢i spravcem objektu, kterym je Povodi Vitavy, s.p. Délka propojeni obou
bfehd by ¢inila zhruba 80 m.
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7 LETECKA DOPRAVA

7.1 Jihoceské letisté Ceské Budéjovice

JihoBeské letisté Ceské Budéjovice je vefejné vnitrostatni a vefejné mezinarodni letisté
s potencialem plnohodnotného letisté pro zajisténi osobni a nakladni letecké dopravy. Letisté
je vzdaleno 6 km od centra mésta Ceské Budé&jovice a nachazi se na Uzemi obci Plana a
Homole. Provozovatelem Letisté Ceské Bud&jovice je spoleénost Jihoéeské letisté Ceské
Budéjovice a.s. Spole¢nost JihoGeské letisté Ceské Budéjovice je drzitelem licence pro
neverejny mezinarodni provoz. Ta umozfuje pfijimat a odbavovat stfedné velka letadla do
rozpéti kridel 36 metr(i. Draha je orientovana vychodo-zapadnim smérem a je dlouha 2 500
metrU a Siroka 80 metr(.

V roce 2010 byla zahajena rekonstrukce a modernizace letisté. Prvni faze spocivala v
rekonstrukci stavajici fidici véze a administrativnich budov Feditelstvi spole¢nosti. Ve druhé
fazi méla probéhnout vystavba nova odbavovaci haly, zvySeni inosnosti ¢asti drahy, instalace
navigacnich technologii a vybudovani dalSiho technického zazemi. Prestavba letisté na verejné
mezinarodni letisté byla dokoncCena v roce 2023.

Pro rozvoj letisté byla vypracovana studie proveditelnosti, ktera feSila moznost napojeni
mezinarodniho letité a budouci primyslové zény na dopravni sit (viz ,Studie proveditelnosti
dopravni napojeni Jihoeského letisté Ceské Budéjovice” — 03/2023). Zaroven jiz v roce 2017
byla vypracovéna tzemni studie priimyslové zény letisté Ceské Budé&jovice pro dvé etapy:
kratkodoby a dlouhodoby vyhled. US zahrnuje FeSeni ploch pro parkovani a odstavna stani
osobnich automobill, ndvrh dopravni obsluhy aredlu véetné nové autobusové tocny,
zachovani zelezniéni vlec¢ky, ndvrh moznosti podzemniho Zelezni¢niho napojeni terminald a
vzniku novych pozemnich komunikaci.

Obrézek 8.1 — Letisté Ceské Budéjovice

106



7.1.1 Soucasna prepravni poptavka

Nasledujici graf zndzornuje poCty vnitrostatnich a mezinarodnich pohybl zaznamenanych
na Letisti Ceské Budéjovice v letech 2012-2022. V roce 2022 se na Letisti Ceské Bud&jovice
uskutecnilo 6 809 pohybl (vzletl a pfistani), z toho 1 008 mezindrodnich. Nejvétsi zajem
o létani byl v letnich prazdninovych mésicich.
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Obrézek 8.2 — Viyvoj vykon( Letisté Ceské Budjovice v letech

7.2 Letisté Hosin

Letisté Hosin je vefejné vnitrostatni letisté, slouzici predevsim pro rekreaci — bezmotorové,
motorové |étani a parasutismus. Letisté je vzdaleno 7 km od mésta Ceské Budé&jovice a
nachazi se na uzemi obce Hosin. Nejvétsi provoz letisté je béhem letni sezdény. V soucasnosti
se v aredlu leti§té nachazi také aeroklub-Aeroklub Ceské Budé&jovice Letisté Hosin, ktery se
zabyva vyhlidkovymi lety a vycvikem novych pilot(.

Obrazek 8.3 — Letisté Hosin
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8 SPADOVOST SKOL A PLYNULOST PROVOZU

8.1 Dojizdka a vyjizdka do zameéstnani a skol

V nize prilozeném kartogramu je grafické znazornéni etnosti pravidelnych cest (souhrnné do
zameéstnani a $kol) na urovni obci. Jedna se o denni cesty z mista trvalého pobytu do mista
pracovité/skoly a zpét, a to souhrnné za vSechny dopravni médy. Uéelem kartogramu je
zachytit hlavni prepravni vztahy a jejich proporce v reSeném uzemi, které vyplyvaji ze
zékladnich vysledk( SLDB 2021.

Bez ohledu na dopravni madd jsou z feSené oblasti nejsilnéjsi pravidelné prepravni vztahy
realizovany s méstem Ceské Budé&jovice, které nabizi fadu pracovnich a studijnich pfileZitosti.
Nejsilnéjsi relace jsou s pfimymi okolnimi obcemi kolem Ceskych Budé&jovic jako Lisov, Zliv,
Staré Hodéjovice. Pomérné silny vztah je zaznamenan i s Ceskym Krumlovem.

Nasledujici obrazek znazornuje prepravni vztahy v feSeném prostoru na urovni obec-obec.
Jedna se o pravidelné denni cesty z mista trvalého bydlisté do mista pracovisté/skoly a zpét
pomoci Zelezni¢ni dopravy. Vztahy v doloZeném kartogramu vyplyvaji ze zakladnich vysledk
SLDB 2021.

Vigany Vesely nad LuZnici

Jindtichilv Hradec
Netolice

Prachatice

Trebon

Cesky Krumlov

vevs

dalsim obréazku.
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Obrazek 9.2 - Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstnani; Zelezni¢ni doprava; obec-obec

Pfeprava osobnimi automobily je vyuzivana zejména pro cesty do lokalnich dojizdkovych
center. Vyznamny pfepravni vztahy, jsou evidovény v relaci Ceské Bud&jovice — Cesky
Krumlov a Hluboka nad Vltavou. PfiloZzeny kartogram uvadi hlavni relacni vztahy pro 1AD, které
opét vyplyvaji ze SLDB 2021.

B

{ " e Luswe

% Trhové Sviny

Obrdzek 9.3 — Pravidelna vyjizdka do skol a zaméstnani; IAD; obec-obec

Piepravni vztahy v FeSeném prostoru jsou uvedeny také pro autobusovou dopravu. Ucelem i
tohoto obrazku je zachyceni hlavnich prepravnich vztah(, které se odehravaji v fesené oblasti
a také vyplyvaji ze zakladnich vysledk( SLDB 2021. Mezi silné prepravni vztahy zde patfi
vztah Ceské Budéjovice — Cesky Krumlov.
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Obrazek 9.4 - Pravidelna vyjizdka do kol a zaméstnani; autobusova doprava; obec-obec

8.2 Analyza skol v reSeném uzemi

Analyza zakladnich, matefskych a zakladnich uméleckych skol zohledruje pocet zakd, ktefi
navstévuji Skolu v jednotlivych obcich, v kterych se dané skoly nachdzi. Pocty zakd byly
promitnuty do grafické podoby niZe. Ugelem tohoto vystupu je zachyceni obci s vysokou
navstévnosti, a tedy potencialniho vlivu dojizdéjicich zak( na dopravni sit a plynulost provozu
v oblasti Skol. Analyza nezahrnuje soukromé Skoly nachazejici se v feSeném uzemi. Pro
datovou zakladnu poslouzila "Databaze skol a Skolnich zafizeni", ktera byla sestavena z
nejnovéjsich dohledatelnych zdroj(.

Na obrazku nize je zobrazen celkovy pocéet zak( navstévujicich ZS a ZUS v ohranicené
oblasti, ¢im tmavsi zbarveni oblasti, tim vyssi pocet zakd.
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Obrézek 9.5 — Celkovy podet Zakd v jednotlivych obcich; ZS a ZUS

Né&sledujici obrazek zohledriuje celkovy pocéet zak( navstévujici MS v ohranicené oblasti, &im
tmavsi zbarveni oblasti, tim vys$si pocet zaka.
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Obrézek 9.6 — Celkovy podet Zaki v jednotlivych obcich; MS

Nejvy$si ndvstévnost skol je dle analyzy ve mésté Ceské Budéjovice a mésté Cesky Krumlov,
déale jsou to Trhové Sviny, Borovany, Rudolfov, LiSov, Hluboka nad Vltavou, Zliv, Kfemze, Sevétin,
Dobréa Voda u Ceskych Budé&jovic, Dubné, Kamenny Ujezd a Ledenice. U téchto mést a obci Ize
predpokladat zvySenou intenzitu vozidel v okoli skol, jednak vlivem vyssiho poctu obyvatel v
uzemi, zvySenou prepravni poptavkou zdrojové a cilové dopravy, ale i z vysoké navstévnosti
skol. Ve vybranych oblastech byla proto analyza zpracovana detailnéji. U ostatnich oblasti |ze
konstatovat na zakladé nizsi navstévnost skol, nizsi vliv dojizdéjicich zakl pomoci IAD na
stavajici dopravni sit a plynulost provozu.

8.2.1 Skolské obvody na tizemi Ceskych Budéjovic

Obvody byly rozdéleny na zékladé Obecné zavazné vyhlasky statutarniho mésta Ceské
Budéjovice €.1/2021, kterou se stanovi Skolské obvody a ¢ésti spolecnych skolskych obvod
zakladnich skol, s u€innosti od 7.4.2021.
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Spéadovost $kol mésta Ceské Bud&jovice je mozno rozdélit do Sestnéacti Skolskych obvodd,
které jsou graficky znazornény na obrazku nize. Jednotlivé skolské obvody nesou nazev skoly a
pfirazené &islo $kolského obvodu, obvody se nachazeji v astech obce Ceské Budé&jovice 2 az
7. Konkrétnéjsi zaclenéni ditéte do spadové oblasti je volné dohledatelné na strankach
mésta Ceské Budé&jovice. Dal$im uziteénym nastrojem je GIS aplikace, podle které je mozné
zjistit, ktera zakladni Skola je pro konkrétni misto trvalého pobytu ditéte spadova. Celkovy
pocet noveé prijatych zakl v Skolnim roce 2023/2024, za vSechny obvody ¢ini 1010 zak.

m 25 a M3 ). 5. Baara, Jirowcova 9/A

n ZENova 5

El 25 Duketskd 11
E 7% Nowé Hodéjovice (odlout. pracouittd) -

23 Grinwaldova 13

25 a M35 Kubatova 1

m 25 Matice Eholské 3

[,T| 25 amMEVi. Rady 1

28 a MS Nerudova 8

m 25 a M5 T. G. Masaryka, Rudotovska 143

EI 25 aME L. Kuby 48

lIl 25 Pohirecks 16

|\_| 23 a ZUS Bexdrevskd 3

[\_‘,| 25 M) I, M. Chlajna 21

II' Z8 M4j I, M. Chlajna 23

25 0. Nedbala 30

El 25 Emy Destinové 46

Obrézek 9.7 — Mapa $kolskych obvod(i na izemi mésta Ceské Bud&jovice (chgis.c- budejovice.cz)

Celkova navstévnost a kapacita zakladnych a materskych $kol, je pro jednotlivé Skolské
obvody rozepsana v tabulce nize. Dle dostupnych dat je mozné konstatovat, ze nejvice
navstévovanym obvodem v roce 2022 byla ZS Nerudova 9, a to s kapacitou 1 170 a s
ndvstévnosti 1 048 z4kd.

Skolské obvody Kapacita Navstévnost Obsazenost Kapacita Navstévnost Obsazenost
A A (%) [VES MS (%)
ZS a MS J. S. Baara, 470 470 100 % 90 82 91 %
Jirovcova 9/A
ZS Nova 5 430 240 56 % 140 67 48 %
ZS Dukelska 11 800 753 94 % - - -
ZS Nové Hodgjovice
ZS Griinwaldova 13 730 g = = £ .
ZS a MS Kubatova 1 640 640 100 % 181 150 83%
ZS Matice skolské 3 550 550 100 % - - -
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ZS aMS VI. Rady 1 125 117 94 % 84 72 86 %

ZS Nerudova 9 1170 1048 90 % - - -
ZS a MS T. G. Masaryka, 120 35 29 % 83 35 42 %
Rudolfovska 143

ZS aMS L. Kuby 48 680 665 98 % 70 70 100 %
ZS Pohirecka 16 850 831 98 % - - -
ZS a ZUS Bezdrevska 3 1080 850 79 % 310 274 (ZUS) 88 %
ZS M4j 1, M. Chlajna 21 810 668 82 % - - -
ZS M4j Il, M. Chlajna 23 1250 451 36 % - - -
ZS 0. Nedbala 30 900 835 93 % - - -
ZS a MS Emy Destinové 46 490 468 96 % 75 62 83 %

Tabulka 9.1 - Prehled kapacit a navstévnosti skolskych obvodu v roce 2022 (portal.csir.cz)

ZS a ZUS Bezdrevska 3 (Skolsky obvod 12) se nachéazi v $ir$§im centru mésta. ZS je dopravné
dostupnd pomoci MHD s nejblizsi zastavkou (Vitava stred) vzdalenou cca 200 m od vstupu do
budovy. Zastavku obsluhuiji trolejbusové linky €. 5, 8 a 9 a autobusova linka ¢. 18. Zastavky
trolejbusové linky €. 9 jsou zndzornény teckou na schématu nize (v éervené zndzornéné
oblasti), tato linka obsluhuje znaénou ¢ast Skolského obvodu s intervalem do deset minut pred
a po vyucovaci dobé. Dostupnost IAD je mozna z ul. Strakonické na ul. Bezdrevskou. Nejvice
zatizenym usekem je ul. Strakonicka, na kterou se napojuji vozidla smérujici ze severni casti
obvodu do ZS. OranZovy zvét3ujici se krouZek na obrézku znazorfiuje pfibliznou dochazkovou
vzdélenost do 10 min. od ZS.

ZS Emy Destinové (3kolsky obvod 16) se nachdzi v klidné zastavéné ulici. ZS je dopravné
dostupnd pomoci MHD s nejblizsi zastavkou (Jiho¢eska univerzita) vzdalenou cca 200 m od
vstupu do budovy. Zastavku obsluhuje trolejbusova linka €. 3 a autobusové linky €. 1,7, 15, 45.
Autobusova linka €. 45 zajizdi k nejvzdalenéjsi ¢asti obvodu, na ul. Na Sadkach, a tojednou
za hodinu pred a po vyucovaci dobé. Dostupnost IAD je zjednosmeérné ul. Emy Destinové.
Nejvice zatizenym usekem je ul. BraniSovska, ktera je vstupni branou do jednosmérné ul. Emy
Destinové, a tedy i samotné ZS. Zeleny zvétsuijici se krouzek na obrazku znéazorfiuje pfibliznou
dochéazkovou vzdalenost do 10 min. od ZS.
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Obrazek 9.8 — Orienta¢ni schéma hranic skolského obvodu ¢. 12a 16

ZS 0. Nedbala (3kolsky obvod 15) je umistnéna vzhledem k vymezenym hranicim spadového
obvodu v dobré dochazkové vzdalenosti. Oranzovy zvétSujici se krouzek na obrazku
znazorfuje pfibliznou dochazkovou vzdélenost do 10 min. od ZS. Skola je dopravné dostupna
pomoci MHD s nejblizsi zastavkou cca 100 m od vstupu do budovy. Na tuto zastavku zajizdi
jak trolejbusova, tak autobusova doprava, ktera obsluhuje zna¢nou ¢ast skolského obvodu.
Dostupnost IAD je z ul. O. Nedbala.

ZS Maj | (skolsky obvod 13) a ZS Ma4j Il (3kolsky obvod 14) se nachézi na periferii Ceskych
Budéjovic v severozapadni ¢asti (Sidlisté Maj). ZS jsou dopravné dostupné pomoci MHD s
nejblizsi zastavkou (Mdj, Antonina Barcala) vzdalenou cca 260 m od vstupu do budovy. Tuto
zastavku obsluhuje mimo jiné autobusova linka €. 7, ktera také zajizdi do jizni casti spadové
oblasti. Casti Haklovy Dvory a Zavadilka, spadajici do $kolského obvodu 13 a 14, obsluhuje
autobusova linka &. 1, jeji nejblizsi zastavka k ZS je véak pési dostupnosti vzdalena cca 860
metrd. Dostupnost IAD je z ul. Ant. Barcala na ul. M Chlajna. Tyto dvé ulice jsou také nejvice
zatizenym usekem, a to zejména v dobé pred zac¢atkem vyucovani v rannich hodinach. Zeleny
zvétsujici se krouzek na obrazku znazorruje pfibliznou dochazkovou vzdalenost do 10 min. od

ZS.
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Obrézek 9.9 — Orienta¢ni schéma hranic skolského obvodu ¢. 13, 14 a 15

ZS a MS J. S. Baara (Skolsky obvod 1) se nachazi v $ir$im centru mésta. ZS je velmi dobfe
dopravné dostupna pomoci MHD, zejména ze zastavky (Poliklinika sever), ktera je vzdalena cca
200 m od vstupu do budovy. Tuto zastavku obsluhuje mimo jiné trolejbusova linka ¢. 2 a
autobusové linka ¢. 6. Linky zajizdi az do severni &asti spadové oblasti. ZS se nachéaziv
Oranzovy zvétsujici se krouzek na obrazku znazornuje pribliznou dochazkovou vzdalenost do
10 min. od ZS.

ZS Nerudova (3kolsky obvod 8) se nachazi v §ir§im centru mésta a je nejnavstévované;si
kolou v Ceskych Budgjovicich. ZS je dopravné dostupna pomoci MHD ze zastavky (Cécova),
ktera je vzdalena cca 350 m od vstupu do budovy. Zastavku obsluhuje autobusova linka ¢. 11,
ktera obsluhuje jen okolni ¢ast Skolské oblasti. Oblast Nemanic, ktera spada pod Skolsky
obvod 8, trolejbusovou linkou €. 2. Nejblizsi zastavka této linky je od ZS vzdélena cca 575
metrl. Dostupnost IAD je z ul. Prazska tfida na ul. Nerudovou, ktera je v rannich a poobédnich
hodinach velmi vytizena. Zeleny zvétsSujici se krouzek na obrazku znazorfiuje pfibliznou

dochazkovou vzdalenost do 10 min. od ZS.
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Obrazek 9.10 - Orientacni schéma hranic skolského obvodu ¢. 7a 8

ZS Nova (3kolsky obvod 2) se nachéazi v bliz§im centru mésta Ceské Budé&jovice v zastavéné
jednosmérné ulici. ZS neni vzhledem k jejimu vymezenému obvodu vhodné obsluhovéna
pomoci MHD. Dostupnost IAD je z rusné ul. Na Sadech do jednosmérné ulice Nova. Oranzovy
zvétsuijici se krouzek na obrazku znazornuje pribliznou dochazkovou vzdalenost do 10 min. od
ZS.

ZS a MS Kubatova (3kolsky obvod 5) se nachézi v centru mésta Ceské Bud&jovice a je
umistnéna vzhledem k vymezenym hranicim spadového obvodu ve velmi dobré dochazkové
vzdalenosti. Zeleny zvétSujici se krouzek na obrazku znazorfuje pfibliznou dochazkovou
vzdélenost do 10 min. ZS je dopravné dostupna pomoci MHD, ze zastavky (Maridnské
N&amésti) vzdalené cca 550 m od vstupu do budovy. Dostupnost IAD je z jednosmérné ulice
Kubatova.

ZS a MS T. G. Masaryka (Skolsky obvod 9) se nachazi na periferii Ceskych Budé&jovic ve
vychodni &asti (Nové Vrato). ZS je dopravné dostupna pomoci MHD ze zastavky (Nové Vrato,
U Pily), ktera je vzdalena cca 200 m od vstupu do budovy. Zastavku obsluhuje autobusova
linka ¢. 1, ktera obsluhuje znacnou ¢ast Skolské oblasti. Dostupnost IAD je zjednosmérné
ulice Rudolfovska tfida.
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Obrazek 9.11 — Orientacni schéma hranic skolského obvodu ¢. 2, 5a 9

ZS Dukelska (3kolsky obvod 3) se nachazi v centru mésta Ceské Budéjovice a je umistnéna
vzhledem k vymezenym hranicim spadového obvodu ve velmi dobré dochazkové vzdalenosti.
Oranzovy zvétsujici se krouzek na obrazku znazornuje pfibliznou dochazkovou vzdalenost do
10 min. ZS je dopravné dostupna pomoci MHD, ze zastavky (Metropol), vzdalené cca 250 m od
vstupu do budovy. Dostupnost IAD je z ul. Lidicka tfida a ul. Manesova, které jsou pred a po
vyucovaci dobé kapacitné pretizené.

ZS Nové Hodg&jovice (3kolsky obvod 3a) se nachazi na periferii Ceskych Budé&jovic v jejich
jihovychodni &asti (Nové Hodé&jovice). ZS je umistnéna vzhledem k vymezenym hranicim
spadového obvodu ve velmi dobré dochazkové vzdalenosti. Zeleny zvétsSujici se krouzek na
obréazku znézorfiuje pfibliznou dochézkovou vzdalenost do 10 min. ZS neni vzhledem k jejimu
vymezenému obvodu obsluhovana MHD. Dostupnost IAD je z ulice Novohradska.

ZS Griinwaldova (3kolsky obvod 4) se nachazi v bliz§im centru mésta Ceské Budé&jovice. ZS je
dopravné dostupnd pomoci MHD ze zastavky (Jdnskd), ktera je vzdalena cca 300 m od
vstupu do budovy. Zastavku obsluhuje autobusova linka ¢. 22 s intervalem 20 minut a
obsluhuje znacnou cast Skolské oblasti. Dostupnost IAD je z ulice B. Némcové na
jednosmeérnou ul. Griinwaldova. Modry zvétsSujici se krouzek na obrazku znazornuje pfribliznou
dochazkovou vzdalenost do 10 min.
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Obrdzek 9.12 - Orientacni schéma hranic skolského obvodu ¢. 3, 3a, 4

ZS Matice skolské (3kolsky obvod 6) se nachazi v bliz§im centru mésta Ceské Budé&jovice a je
umistnéna vzhledem k vymezenym hranicim spadového obvodu ve velmi dobré dochazkové
vzdalenosti. Oranzovy zvétSujici se krouzek na obrazku znazorfiuje pfibliznou dochazkovou
vzdalenost do 10 min. ZS je dopravné dostupna pomoci MHD, ze zastavky (Poliklinika Jih),

vzdalené cca 150 od vstupu do budovy. Dostupnost IAD je z ul. Matice Skolské ajednosmérné
ul. Komenského.

ZS a MS VI. Rady (3kolsky obvod 7) se nachazi na periferii Ceskych Budé&jovic v jihovychodni
&asti (Mladé). ZS je umistnéna vzhledem k vymezenym hranicim spadového obvodu ve velmi
dobré dochazkové vzdalenosti. Zeleny zvétsujici se krouzek na obrazku znazornuje pfibliznou
dochézkovou vzdélenost do 10 min. ZS je dopravné dostupna pomoci MHD ze zastéavky
(Mladé - tocna), ktera je vzdalena cca 250 m od vstupu do budovy.

ZS a MS L. Kuby (8kolsky obvod 10) se nachdzi na periferii Ceskych Budéjovic v jejich jizni
¢asti (Roznov). ZS je dopravné dostupna pomoci MHD ze zastavky (Centrum RoZnov), kterd se
nachazi cca 220 m od vstupu do budovy. Dostupnost IAD je z ul. L. Kuby, ktera je ¢astecné

jednosmérna. Modry zvétsSujici se krouzek na obrazku znazoriuje pribliznou dochazkovou
vzdalenost do 10 min.

ZS Pohirecka (Skolsky obvod 11) se nachazi na periferii Ceskych Budé&jovic ve vychodni
¢asti. ZS je ¢astecné dopravné dostupnd pomoci MHD, ze zastavky (Pohdrecka U skoly), ktera
se nachazi hned vedle vstupu do budovy. Na zastavku zajizdi autobusova linka ¢. 10 a 13, a to
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zejména pred zaCatkem vyucovaci doby. Tyto linky neobsluhuji severni Cast skolského
obvodu. Dostupnost IAD je ze vS§ech smér( na ul. Pohlireckd. Cerveny zvétsujici se krouzek na
obrazku znazornuje pfibliznou dochazkovou vzdalenost do 10 min.

Obrazek 9.13 — Orientacni schéma hranic skolského obvodu ¢. 6, 7, 10, 11

8.2.2 Skolské obvody na tizemi Ceského Krumlova
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Obvody byly rozdéleny na zékladé Obecné zavazné vyhlasky mésta Cesky Krumlov é&.
2/2021 s Gcinnosti od 1.1.2022. Do s$kolskych obvod( byly zahrnuty 4 zakladné skoly,
kterych priblizné hranice spadovych oblasti jsou graficky znazornény na schématech nize.

Skolské obvody Kapacita Navstévnost Obsazenost
Z8 y4S (%)
ZS Linecka 400 240 55 %
ZS PleSivec 450 423 94 %
ZS Za Nadrazim 650 641 99 %
ZS T. G. Masaryka 450 390 87 %

Tabulka 9.2 - Prehled kapacit a ndvstévnosti skolskych obvodu v roce 2022 (Zdroj: portal.csir.cz)

ZS Linecka se nachazi v blizkosti historického centra mésta Cesky Krumlov. Vzhledem k
umistnéni zakladni skoly je dojizdéni IAD obtizné, dostupnost je z ul. Linecka. Zeleny
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zvétsujici se krouzek na obrazku znazornuje pribliznou pési dochazkovou vzdalenost do 10
min. ZS je dopravné dostupna pomoci MHD, ze zastavky (Cesky Krumlov, Tavirna) vzdalené cca
660 m od vstupu do budovy.

ZS Plesivec se nachéazi na periferii mésta Cesky Krumlov v jeho jizni éasti (Plesivec). ZS je
umistnéna vzhledem k vymezenym hranicim spadového obvodu ve velmi dobré dochazkové
vzdalenosti. Oranzovy zvétSujici se krouzek na obrazku znazorfuje pfibliznou dochazkovou
vzdalenost do 10 min. Dostupnost IAD je z ul. Sidlisté PleSivec.
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Obrézek 9.14 — Orientaéni schéma hranic $kolského obvodu ZS Lineckd a ZS Plesivec

ZS T. G. Masaryka se nachéazi na blizkym centrum mésta Cesky Krumlov. Dostupnost IAD je z
jednosmérné ul. T. G. Masaryka. ZS je dobfe dopravné dostupna pomoci MHD, ze zastavky
(Cesky Krumlov, $picék) vzdéalené do cca 150 m od budovy. Zeleny zvétsujici se krouzek na
obrazku znazornuje pfibliznou dochazkovou vzdalenost do 10 min.

ZS Za Nadrazim se nachézi na periferii mésta Cesky Krumlov v jeho severni &asti (Nadrazni
predmésti). Oranzovy zvétsujici se krouzek na obrazku znazorfuje pfibliznou dochazkovou
vzdélenost do 10 min. Dostupnost IAD je z jednosmérné ul. Za Nadrazim. ZS je dopravné
dostupna pomoci MHD, ze zastavky (Cesky Krumlov, Zel. st.) vzdalené do cca 500 m od
budovy.

121



\ \ /
0 .
(o}
A\
~
\
0 \
— \
o\ :
< \ - |
~ - ~ |
- - 4"
fo) », Lyl HrietaN
N :/f’_._ —_-_-.\. e
o (A Y N N
,'\‘;z‘—/ O ’
O ‘ (o} a A\
[\ 29
z L ~/ N
28 Za Néddrazim s A
O A
i O v
- -\ ’
Q e \ | Sl
7 /‘o /I
o o r f
. R S Pl — . . (
/ y N o —— '\'g (0] 7 S
] o “._ . | 28T.G.Masaryka [ =i - G~ ~x
. Ao — B & ?
oeoi & ~ 4 ’
R D o, -4 :
\\. : #5F - \
~ - -
-t \ - ‘
N A Py
/,// Ny 2N
-— ﬂ/ (éskgnum‘l: = "
' b e ; Skolsky obvod ZS Za NadraZim
\ / i LS == &kolsky obvod Z§ T. G. Masaryka

Ve s = : 28 Za Nadrazim

v O 25T G.Masaryka
@ nejblizsi autobusova zastavka
o aut. zas_ v 8kolském obvodu

Obréazek 9.15 - Orientaéni schéma hranic Skolského obvodu ZS T. G. Masaryka a ZS Za
Nadrazim

8.2.3 Ostatni resené skolské obvody

Analyza se zaméfuje zejména na zakladni Skoly s nejvyssi navstévnosti v daném skolském
obvodu, viz kapitola 9.2.

Trhové Sviny

ZS Trhové Sviny, se nachéazi v severozapadni ¢asti mésta Trhové Sviny a je umistnéna v
dobré dochazkové vzdélenosti. ZS je dopravné dostupna pomoci autobusové dopravy, ktera
zajistuje dopravni spojeni mezi okolnimi obcemi i samotnym méstem a jeho Ctvrtémi. Vétsina
spoju zacind a ukoncuje svoji jizdu na autobusovém nddrazi Trhové Sviny. Autobusové
nadrazi je od budovy vzdalené cca 720 m a nejedna se o nejblizsi zastavku od vstupu do
budovy $koly. Dostupnost IAD je z ul. Skolni.

Borovany

ZS a MS Borovany, se nachazi v centru mésta Borovany a je umistnénd ve velmi dobré
dochéazkové vzdalenosti. Kromé Uzemi, které spada pod skolni obvod (Borovany, Dvorec,
Hluboka u Borovan, Radostice, Trocnov, Trebec¢, Vrcov), dojizdéji Zaci jesté ze vzdalenéjsiho
okoli. Obce skolniho obvodu jsou obsluhovany autobusovymi spoji minimalné jednou v hodiné
pfed a po vyucovaci dobé. ZS a MS je dopravné dostupna pomoci autobusové dopravy z
nejblizsi autobusové zastavky (Borovany, aut. nddr.) kterd je vzdélena od vstupu do budovy cca
400 m. Dalsi moznosti dojizdéni je za pomoci Zeleznice, ktera obsluhuje nékolik okolitych obci.
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Zelezniéni stanice je vzdélena cca 1 km od vstupu do budovy. Dostupnost IAD je z ul. Petra z
Lindy.

Rudolfov

Pod spadovy obvod ZS a MS Rudolfov, spada mésto Rudolfov a Hlinsko. Nicméné vice nez
polovina v8ech zaka Skoly dojizdi z okolnich obci. ZS a MS je dopravné dostupna pomoci
autobusové dopravy, ktera zajiStuje dopravni spojeni mezi okolnimi obcemi a Rudolfovem.
PredevSim v dobé prfed a po skonceni vyucovaci doby. Déti se tak dostanou do skoly
predevS§im z obci Jelmo, Libni¢, Hlry, Adamov a Jivno. Nejbliz$i autobusova zastavky
(Rudolfov, kostel),a je vzdalenda od vstupu do budovy cca 50 m. Dostupnost IAD je z ul. Na
Tocné.

Lisov

ZS a MS LiSov, se nachéazi v severni ¢asti mésta LiSov. Pési dostupnost do 10 minut od vstupu
do budovy vyuzije zhruba polovinu obyvatel mésta Liov. ZS a MS je dopravné dostupna
pomoci autobusové dopravy z nejblizsi autobusové zastavky (Lisov, Cech ul.), kterad je
vzdalena od vstupu do budovy cca 170 m. Tato zastavka obsluhuje predevsim autobusové
spoje obsluhujici severni ¢ast obvodu. Dals$i autobusovd zastavka (LiSov, ndmésti), je
vzdélena cca 500 m od vstupu do budovy. Dostupnost IAD je z ul. Nova. Skolni. Obvod
zahrnuje Gzemi Mésta LiSov a mistnich &asti Lhotice, Cerveny Ujezdec, Velechvin, Kolny,
Hrdtov, Levin, Hurky, Horni a Dolni Slovénice, Horni a Dolni Miletin, Vikovice.

Hluboka nad Vltavou

ZS Hluboka nad Vltavou se nachdzi v severozapadni ¢asti mésta, &im je pési dochazkové
dostupnost ze vzdélengjsich ¢asti mésta obtizna. Skola je dopravné dostupna z okolnich obci,
ale i vzdalenéjsich ¢asti mésta za pomoci autobusové dopravy. Autobusova zastavka (Hluboka
nad Vltavou, $kola), je vzdalena od vstupu do budovy cca 260 m. Dostupnost IAD je z ul. Karla
Capka.

Zliv

ZS a ZUS Zliv, se nachazi v centru mésta Zliv a je umistnéna ve velmi dobré dochazkové
vzdalenosti, vzhledem k rozloze mésta. Skola je dopravné dostupna z okolnich obci za pomoci
autobusové dopravy. Nejblizsi autobusova zastavka (Zliv, Zel. st.), je vzdalend od vstupu do
budovy cca 400 m. ZS a ZUS Zliv, je spadovou Skolou pro samotné mésto Zliv a devét obci z
jejiho okoli. Dostupnost IAD je z ul. Skolni a ul. Lidicka.

Kremze

ZS a MS Kiemze, se nachdzi v $ir§im centru Kfemze. Skola je dopravné dostupné z okolnich
obci za pomoci autobusove dopravy. Nejblizsi autobusova zastavka (Kremze), je vzdalend od
vstupu do budovy cca 380 m. Dostupnost IAD je z ul. Skolni.

Sevétin

ZS a MS Sevétin, se nachazi v blizkém centru Sevétina a je umistnéna ve velmi dobré
dochazkové vzdalenosti, vzhledem k rozloze méstyse. Nejblizsi autobusova zastavka
(Sevétin, na brankach), je vzdalena od vstupu do budovy cca 400 m Spadové obvody tvofi

obce Bosilec, Drahotésice, Dynin, Choty¢any, Mazelov, Neplachov, Radonice, Sevétin, Vitin a
Vikov.

Dubné

ZS a MS Dubné, se nachéazi v jihovychodni &asti Dubné a je umistnéna v dobré dochazkové
vzdalenosti, vzhledem k rozloze obce. Nejblizsi autobusova zastavka (Dubné, nova skola) je
vzdalena od vstupu do budovy cca 100 m. Do skolského obvodu Zakladni skoly Dubné spada
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\vJankov, BraniSov, Trebin, Cakov, Cakovec, Holubovskd basta, Kienovice, Jaronice,
Zabovresky, Kvitkovice, Habfi, Lipi, KaliSté u Lipi, Hradce a Zavraty.

Ledenice

ZS a MS Ledenice, se nachazi v centru Ledenic a jsou umistnény ve velmi dobré dochazkové
vzdalenosti, vzhledem k rozloze obce. Nejblizsi autobusova zastavka (Ledenice, aut.st) je
vzdalena od vstupu do budovy ZS cca 100 m.

Dalsi skolské obvody s vysokou navstévnosti:
Dobra Voda u Ceskych Budéjovic, Kamenny Ujezd

8.2.4 Zavér z analyzy Skolskych obvodu

V rdmci analyzy spadovosti Skol byly vytipovany nedostatky dochazkové dopravni dostupnosti
do vybranych Skolskych obvod(. Vétsina Skolskych obvod(i se vyznacuje dobrou pési
dostupnosti z mista trvalého bydlisté do zakladni $koly (dochazkovou vzdalenost do 10 min)
a také dobrou dostupnosti pomoci MHD a VHD. Nize prilozena tabulka popisuje zaznamenané
nedostatky v obvodech a vhodné doporuceni k jejich zlepSeni. U nevyplnénych policek v
tabulce, nebyl zaznamenan vyznamnéjsi nedostatek.

Skolské obvody Popis nedostatku Doporuceni ke zlepSeni stavu

Ceské Budgjovice

ZSaMS J.S.Baara  negativni vliv IAD, nedostateéné  zfizeni bus pruhd v ul. Prazska tfida
uprednostnéni MHD

ZS Nova nedostatecna dopravni dostupnostobsluha autobusové zastavky
VHD z oblasti ,Husova kolonie" +Poliklinika Sever” pred a po vyucovaci
dobé méstskou linkou ¢. 12
_ ZS Dukelska prostupnost Gizemim Uprava piejezdu P1123 - Riéni/Ke
ZS Nové Hodéjovice studance, mimouroviové feseni

ZS Griinwaldova
ZS a MS Kubatova

ZS Matice skolské nedostatec¢nd dopravni dostupnostobsluha autobusové zastavky
VHD z oblasti ,Havlickova kolonie" ,Poliklinika Jih" pred a po vyucovaci
dobé meéstskou linkou ¢. 21

ZS a MS VI. Rady

ZS Nerudova negativni vliv IAD, nedostatecné  zfizeni bus pruh( v ul. Prazska tfida
uprednostnéni MHD

ZS aMS T. G. Masaryka

ZS aMS L. Kuby nedostatecna dopravni dostupnostpredmétem uvah, pfipadné zavedeni
VHD ze severovychodni ¢asti rannich skolnich autobusl vzhledem
obvodu k navstévnosti ZS

ZS Pohtirecka nedostate¢nd dopravni dostupnost pfedmétem Udvabh, pfipadné zavedeni
VHD ze severni ¢asti obvodu rannich skolnich autobusl vzhledem
k navstévnosti ZS
ZS a ZUS Bezdrevska  kapacitni problémy IAD v ul. MHD jako vhodnégjsi alternativa
Strakonicka, problémové levé
odboceni
ZSM3jl nevhodna dochazkova dostupnost vhodnéjsi/nové umistnéni zastavky,

mezi VHD a ZS z oblasti "Zavadilka"  autobusové linky &. 1 blize ke $kole
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ZS Maj li nevhodna dochazkova dostupnost vhodnéjsi/nové umistnéni zastavky,
mezi VHD a ZS z oblasti "Zavadilka"  autobusové linky €. 1 blize ke Skole
ZS 0. Nedbala prostupnost izemim zajisténi vstupu do aredlu skoly ze
zastavky 4 Dvory/pokud neni zajiStén
ZS a MS Emy Destinové  jedina alternativa dostupnosti IAD zbudouci propojeni ul. BraniSovska a ul. Na
jizni ¢asti obvodu (ul. Na Sadkach) Sadkach
Cesky Krumlov
ZS Linecka nevhodnd dochazkova dostupnostvhodnéj$i/nové umistnéni zastavky (Cesky
mezi VHD a Z8 Krumlov, Tavirna), blize k ZS$; fizeni novych
gkolnich autobusovych linek/spojd.
ZS Plesivec
ZS Za Nadrazim nedostate¢nd dopravni dostupnostzajizdéni ranniho autobusového spoje na

ZS T. G. Masaryka

ul. Na Svahu/zfizeni nové zastavky; zfizeni
novych skolnich autobusovych linek/spojt.

VHD z jizni ¢asti spadové oblasti

Ostatni feSené obvody

Trhové Sviny

Borovany

Rudolfov

LiSov

Hluboka nad Vitavou

Zliv

Kfemze

Sevétin

Dobra Voda u €B

Dubné

Ledenice

nedostatecnd dopravni dostupnostzfizeni novych Skolnich autobusovych
VHD z vychodni ¢asti obvodu; nevyuzitylinek; vystavba navrhovaného zaméru
potencial zastavky ,Trhové Sviny,Trhové Sviny, obchvat— vymisténi tranzitni
skolni“; negativni vliv IAD dopravy

vystavba navrhovaného zaméru Borovany,
obchvat — vymisténi tranzitni dopravy

negativni vliv IAD

negativni vliv IAD VHD jako vhodnéjsi alternativa

negativni vliv IAD vystavba navrhovaného zaméru Borovany,

obchvat— vymisténi tranzitni dopravy

zajizdéni ranniho autobusového spoje blize
ke skole

nevhodna navaznost VHD na vyucovacitprava ¢asl rannich autobusovych spoj(;
dobu; negativni vliv IAD vystavba navrhovaného zaméru Kfemze a
MFi¢, obchvat— vymisténi tranzitni dopravy

nedostatecna dopravni dostupnostpridani autobusové linky pred vyucCovaci
VHD dobou - smér Mazelov, BoSilec
nedostatecna dopravni dostupnostzfizeni novych skolnich autobusovych linek
VHD do okolnich obci

Tabulka 9.3 — Popis detekovanych nedostatkd ve skolskych obvodech CB
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9 ZAVER

Uzemni studie Metropolitni oblasti Ceské Bud&jovice byla zpracovéna s cilem provéfeni
dopravni infrastruktury, vyhodnoceni jeho soucasného stavu, navrhu moznosti feSeni
identifikovanych problém( v kratkodobém i dlouhodobém ¢asovém horizontu, nalezeni feseni
smeérfujicich k zajisténi plynulosti dopravy, nalezeni reSeni prfedchazejici vzniku dopravnich
komplikaci a vzajemné koordinaci provéfovanych dopravnich modu.

Pro vyhodnoceni silni¢ni infrastruktury v feSené oblasti byl popsan stavajici stav silnicni sité
vCetné respektovani zameéru staveb a realizace, ktera probiha nebo se nachazi ve stavu
studie. Nasledné byla silnicni sit doplnéna o dalsSi potfebné stavby jako zépadni okruh
Ceskych Budéjovic, propojeni sméru Ledenice — Lisov a obchvat Ceského Krumlova. Ve studii
byly zndzornény plochy vhodné pro umisténi parkovist typu P+R v ndvaznosti na vefejnou
hromadnou dopravu. V ndvrhové ¢asti doslo k odstranéni ,kritickych bodd” véetné detailniho
principu feseni kfizovatek na zakladé jejich kapacitniho posouzeni. Také byl provéren vliv
spadovosti Skol na dopravni sit a plynulost provozu. VSechna opatreni by méli vest odstranéni
zasadnich problém oblasti, jako nepostacujici kapacita silni¢ni siti a tranzitni doprava pres
centrum metropole, pfispét ke plynulosti dopravy a vytvofit propojeny systém silniéni infrastruktury
odpovidajici rozvoje Uzemi.

V ramci reseni cyklistické dopravy byla stavajici sit doplnéna o navrh novych stezek a jizdnich
pruhd, které umozni bezpeény pohyb cyklistd mezi obcemi a jejich propojeni s Ceskymi
Budéjovicemi. Nova cyklisticka infrastruktura byla navrzena nejen za ucelem rekreaci, ale i za
dojizdkou do Skoly a zaméstnani. BEhem studie doslo ke obnové propojeni pfes feku Vlitavu,
které vytvari lepsi prostupnost krajiny. Nasledné doslo k vyuzivani opusténé Zeleznicni trati
v ramci vystavby nového Zeleznicniho koridoru a ji vyuziti pro cyklistickou infrastrukturu.

V tzemnim studie byla Zelezni¢ni sit nastavena tak, aby zohledinovala navrh Zelezni¢niho
koridoru, ktery je vymezen v ZUR JihoCeského kraje vCetné zpracovanych a schvalenych
studii proveditelnosti. Navrh Zelezni¢ni sité byl provazan s ostatnimi médy dopravy s cilem
vytvoreni pfedpokladu pro jejich vyuzZiti.

Byl analyzovan stav vodni dopravy v metropolitni oblasti véetné popisu vodnich cest, pfistav,
pristavist a vyvazist. Studie byla doplnéna o statistiku poctu lodi proplavenych plavebnimi
komorami a po¢tem proplavenych osob. Dale byl naznacen mozny rozvoj vodni infrastruktury v
feSenych vyhledovych horizontech.

Kapitola pro leteckou dopravu a jeho napojeni byla zpracovana na zakladé ,Studie
proveditelnosti dopravni napojeni Jihoceského letisté Ceské Budéjovice” 03/2023.
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SEZNAM ZKRATEK

ASP aktualizace studie proveditelnosti

CB Ceské Budéjovice

CR Ceska republika

CUZK Cesky Ufad zemémeéficky a katastralni
DUR dokumentace pro Uzemni fizeni

GIS geograficky informacni systém

IAD individualni automobilova doprava

ITI CBA integrovand teritoridlni investice Ceskobudé&jovické aglomerace KN katastr
nemovitosti

MHD meéstska hromadni doprava

MK mistni komunikace

MPL mala plavidla

MUK mimouroviiova kfizovatka

OA osobni automobily

OK okruzni kfizovatka

OoLD osobni lodé

OoP ochranné pasmo

PK plavebni komora

RSD Reditelstvi silnic a dalnic CR

RVC Reditelstvi vodnich cest

SLDB sc¢itani lidu, domu a bytl

SSz svételné signalizacni zafizeni

SUMP Strategicky plan udrzitelné méstské mobility

127



TEN-T Transevropska dopravni sit

TOK turbo-okruzni kfizovatka

TP technické podminky

TTP tabulka tratovych pomér(
TZK tranzitni zelezni¢ni koridor
UKD droven kvality dopravy

uP Gzemni plan

UPD Gzemné planovaci dokumentace
Us Gzemni studie

vDZ vodorovné dopravni znaceni
ZS zakladni Skola

ZUR zasady Uzemniho rozvoje
ZST Zelezni¢ni stanice

ZU Zelezni¢ni uzel

SP studie proveditelnosti
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R0OZV0JOVY POTENCIAL UZEMi
1 UVOD

Uzemi fe$ené US MOCB je vymezeno pravé v rozsahu oblasti, kterd ma vazbu na metropoli -
Ceské Budéjovice. Uzemi oznaéené jako metropolitni oblast Ceské Budéjovice je definovano
predevsim vzajemnymi intenzivnimi pfirozenymi funkénimi vazbami mezi okolnimi obcemi
a jadrovym méstem Ceské Budgjovice. Primarné se jedna o tzv. metropolizaéni procesy —
dojizdka do prace, $kol, za ob&anskou vybavenosti apod. Uzemi metropolitni oblasti Ceské
Budéjovice je funkénim celkem, ktery Cita 98 obci.

Cilem je nahliZzet na metropolitni oblast Ceské Budé&jovice i z hlediska moznosti budouciho
rozvoje, aby si prave jako celek zachovala sidelni atraktivitu a zvySovala pracovni atraktivitu a
konkurenceschopnost pro své obyvatele.

2 PREHLED PODKLADU

Hlavni podklady

o Uzemni plany obci zahrnutych do metropolitni oblasti
Nékteré dalsi podklady

o Uzemné analytické podklady ORP

Rozvojové projekty mésta Ceské Bud&jovice, napr.

- Meésto avoda

- Bytovy diim a rozsifeni parku 4Dvory

- Senovazné namesti
e Strategické dokumenty mésta Ceské Budéjovice, napf.

- Strategicky plan udrzitelné mobility

- Adaptaéni strategie mésta Ceské Budéjovice na zménu klimatu

- Plan rozvoje sportu

- Smart City

- Uzemni studie ,Levy bfeh” — navrh pro vefejnou prezentaci
e Koncepce rozvoje cestovniho ruchu Jihoceského kraje 2021-2030
e Dokumentace z projednani se zastupci mistnich samosprav

e Terénni Setreni

Vétsina podkladd, véetné uzemnich plant obci, byla zpracovdna v podrobnéjSim méfitku, nez
je méfitko pro FeSeni celého Gzemi Uzemni studie MOCB (1: 50 000) v&. detailu jadrového
mésta s bezprostfedné navazujicimi obcemi (1: 15 000), kterd je pojata jako koncepéni
material. Nepfedpoklada se tedy prevzeti detailnich feSeni obsazenych v uvedenych
materialech. Jedna se ale o cenné informace, s nimiz navrh US MOCB pracuije.
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3 URBANISTICKA KONCEPCE - OBLAST JAKO CELEK

3.1 Obce podle vyznamu v sidelni strukture

Ceské Budéjovice, zalozené jako opora kralovské moci na jihu Cech, se staly mocenskou a
hospodarskou metropoli hned po svém vzniku. Historicky vyvoj od zalozZeni kralovského mésta
az do soucasnosti formoval nejen podobu a vyznam mésta samotného, ale ovliviioval vyvoj
okolniho uzemi a formoval vzajemné vazby s okolnimi obcemi.

Ceské Budéjovice si svij kliovy vyznam pro tuto oblast udrzely do souCasnosti. Z pohledu
Jihocechl je Ize oznacit ,METROPOLI" Jiznich Cech.

Jak jiz bylo konstatovdno v analytické &asti, ,metropole” Ceské Budéjovice je
administrativnim, hospodarskym, vzdélanostnim a kulturnim centrem cCeskobudéjovické
metropolitni oblasti. JiZz z tohoto principu ma vyznamny vliv na okolni zemi, kdy v souvislosti
s vyvojem metropole samotné se formuji vzajemné vazby s okolnimi obcemi.

Kromé ,metropole” samotné se na vymezeném uzemi metropolitni oblasti nachazi tzv.
SUBCENTRA.

Nejvyznamnéjsim subcentrem, které bylo do feSeného uzemi metropolitni oblasti bylo
zahrnuto, je okresni mésto Cesky Krumlov, s pomérné Sirokou nabidkou zaméstnani i vyssiho
obcanského vybaveni, které je navic coby unikatni historické mésto (mésto UNESCO)
turistickym a kulturnim centrem jiznich Cech.

Dalsi subcentra — méstyse, obce zajistujici pro svou spadovou oblast:

= obcanskou vybavenost v rozsahu aspon zakladni sSkola, |ékaf, a dalsi sluzby ob&anského
vybaveni v SirSim rozsahu, napf. nakupni centrum, kino/ divadlo/galerie/muzeum,
sportovné rekreacni areal, domov pro seniory, stavebni ifad - SUBCENTRA I.TYPU

Hluboka nad Vltavou, Kiemze, Ledenice, LiSov, Rudolfov, Sevétin, Temelin, Trhové Sviny, Zliv

= obcanskou vybavenost v rozsahu aspon zakladni skola, lIékaf a dalsi sluzby ob&anského
vybaveni, ale v uzsim rozsahu, napf. obchod, sportovné rekreacni areal, domov pro seniory
- SUBCENTRA II.TYPU

Borovany, Dobra Voda u Ceskych Budé&jovic, Dfite,, Chvalsiny, K&jov, Kamenny Ujezd
a obce zajistujici pro spadové obce nebo alespon pro sebe:

= obc¢anskou vybavenost v rozsahu, alespon zakladni Skola — SUBCENTRA IIl.TYPU
Brloh, Dubné, Litvinovice

= obcanskou vybavenost v rozsahu, alespon zakladni Skola 1. stupen — SUBCENTRA
IV.TYPU

Borek, Bgréov nad Vltavou, DoI[n’ Trebonin, Doudleby, Holubov, Hosin, Hrdéjovice, Nedabyle,
Olesnik, Rimov, Srubec, Stfizov, Stépanovice, Zahaji, Zlata Koruna; pfipravuji Hlry a Vidov

eve v

zaméstnani, vyS$Si obCanské vybavenosti ve vSech oblastech, z nichz lze vyzdvihnout
zdravotnictvi, stfedni a vysoké $kolstvi, kulturu a sport, kterou zajistuji pro vSechny obce
v oblasti. Ob&ané z téchto obci tedy ve vétsi & mensi mife dojizd&ji do Ceskych Budé&jovic za
aktivitami, které obce ani subcentra nenabizeji — pIni svou tlohu ,metropole” oblasti.

Klicové pro fungovani vztah( uvnitf metropolitni oblasti je tedy zaji$téni kvalitni dopravni
infrastruktury jak do subcenter, tak mezi nimi a zejména potom do/z metropole. Minéna je
nejen doprava individualni a doprava v klidu, ale také doprava verejna.
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Schéma obci podle vyznamu v sidelni strukture

3.2 Moznosti rozvojového potencialu ve sledovanych oblastech

US MOCB sledovala rozvojovy potencial na Gzemi této oblasti, pficemz se zaméfila oblasti:
bydleni, obc¢anska vybavenost, produkce — vyroba + vyvoj + véda + vyzkum

Jmenované oblasti nefunguji v Gzemi samostatné. Spolecné tvofi provazany slozity komplex
¢innosti a déj(, které se vice ¢i méné vzajemné ovliviuji nebo dokonce podminuji. Jejich rozvoj
je formovan mnoha vlivy. Zasadni vliv na rozvoj ve vSech téchto oblastech méla a ma dopravni
infrastruktura, at se jedna o napojeni na dalkové dopravni trasy nebo reseni dopravnich vazeb
uvnitr oblasti.

S rozvojem pfimo souvisi urbanizace Uzemi (ve smyslu jeho zastavovani) véetné jejiho dopadu
na krajinu, kdy se jedna pfimo o jeji zabor nebo vliv na jeji podobu. Je potfeba mit na paméti,
Ze nalezeni vyvazeného vztahu mezi urbanizaci a respektovanim krajinnych a pfirodnich
hodnot z dlouhodobého pohledu zasadné prispiva ke kvalité zivota a socialni stabilité dané
oblasti, tudiz ma také pozitivni vliv na ekonomickou oblast.

N&sledné se US MOCB vénuje jednotlivym jmenovanym oblastem.
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3.2.1 Bydleni

Velmi zjednodusené lze fici, Ze rozvoj poptavky po bydleni je generovan rozvojem dostupnosti
pracovnich prilezitosti. Vzhledem k ekonomické sile ,metropole” je nabidka pracovnich
prilezitosti v ,metropoli“ a blizkém okoli nejvétsi a nejvétsi je i potencial jejiho rozvoje,
respektive ¢eskobudéjovické aglomerace, nebot pfitahuje dalsi investice a rozvoj.

Zakladni faktory ovliviujici volbu mista bydleni jsou doba dojizdky do zaméstnani, dostupnost
obéanské vybavenosti, poZadavky na zpusob bydleni a v neposledni fadé i jeho finanéni
dostupnost.

3.2.1.1 ,Metropole”

Nejvétsi poptavka je po bydleni pfimo v Ceskych Budé&jovicich diky:

= Siroké nabidce zaméstnani rlizného charakteru v mnoha oborech,
= Siroké nabidce vyssi obCanské vybavenosti ve vSech oblastech,

* potencidlu pro rozvoj firem orientovanych na vyvoj, védu a vyzkum (v metropoli sidli tfi
vysoké skoly s humanitnim, prirodovednym i technickym zameéfenim — nejvyznamnéjsi je
Jihoc¢eska univerzita v pfirodovédné oblasti spolupracujici s Akademii véd CR, v.v,i.),

- |

VSTE

¢ ‘(.

Jcu 3{

VSERS

Schéma polohy VS a tzemi s potencidlem pro rozvoj firem orientovanych na vyvoj, védu a vyzkum

132



rozumné dopravni dostupnosti dalSich metropoli (zejména Prahy, vyhledové Lince)
s potencialem zkvalitnéni/zrychleni v podobé dokonceni stavby dalnice D3, uprav na
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= zna¢nému podilu zelené ve mésté, v podobé park( a dalSich prirodnich ploch,
= vyborné dostupnosti okolni krajiny s rekreaCnim potencialem.

T3 krajinné rozhrani

=== zelené osy

priméstsky prirodni park

~m
-
zelené plice mésta

obytné

obytné navrh

obytné vize

. v
. e

- o o pal T
—— - e

Schéma priméstskych parki ve vazbé na obytné Ctvrti a navrhované rozvojové plochy bydleni vCetné vyznaceni
krajinného rozhrani mezi jadry osidleni a jejich krajinnym zazemim (viz Kapitola 5.5 — ¢asti PRIRODNI A REKREACNI
POTENCIAL UZEMI)

SouCasné moznosti rozvoje jsou vyjadreny vymezenim zastavitelnych pfipadné
transformacnich ploch v izemnim planu. | pfes vysokou miru zastavéni spravniho Uzemi
mésta (nejen pro bydleni) se zde nachdazi nékolik Uzemi zasadniho rozsahu umoznujicich
rozvoj obytné funkce (vice kap. 4.1).

Potiebu rozvoje ploch na zbyvajicim Gzemi mésta je nutno disledné vazit viéi ostatnim
z4jm0m, primarné zajmu na zachovani pfirodnich ploch. US MOCB provéfujici mésto Ceské
Budéjovice a navazuijici sidla ve vétSim detailu nepfedpokladd, az na drobné vyjimky, jejich
dalSi rozvoj na ukor pfirodnich ploch. Zachovani zelené ve mésté, zejména pak fenoménu
zelenych klind a zelenych os, a zachovani kontaktu s okolni pfirodou totiz hraje vyznamnou roli
v zachovani kvality zivota v metropoli. Je to pfidana hodnota Uzemi a jedna z hlavnich kvalit,
diky které jsou Ceské Budé&jovice vnimany jako velice pfiznivé misto pro Zivot.

134



3.2.1.2 Jadrovd oblast
Dale rozvoj bydleni nejvice sméfuje do obci v oblasti vymezené jako jadrova (Adamov, Borek

Borsov nad Vltavou, Dobra Voda u CB, Dubi¢né, Hlincova Hora, Homole, Hrdéjovice, Hury,
Litvinovice, Plana, Roudné, Rudolfov, Srubec, Staré Hodéjovice, Usilné, Vcelna, Vrato), obci

tvoficich ¢eskobudéjovickou aglomeraci:

jsou az na vyjimky dostupné MHD,
tvori Ceskobudéjovickou sidelni aglomeraci, maji nejintenzivnéjsi vazbu na ,metropoli

se jedna o zameéstnani Ci ostatni oblasti.
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Schéma élenéni tzemi

Pro v&tsinu téchto obci bylo US MOCB také definovano krajinné rozhrani, zahrnujici zastavéné
Uzemi a vétSinu soucasné vymezenych zastavitelnych ploch. Pfi zajmu o dalsi rozvoj za toto
rozhrani je nutno ddsledné vazit jeho potrebu na Ukor krajinného zazemi sidla, nicméné neni
vylouéen (podrobné kap. 5 ¢asti Navrhu koncepce krajiny a vzdjemné vazby). Tyto obce maji
vétdinou stale znaény potencial dalsiho rozvoje bydleni vyjadfeny Gzemnimi plany. Redenim US

135



MOCB neni konstatovana potfeba zasadnich zmén. Pokud by v budoucnu mélo dochazet
k dalSimu navyseni ploch urcenych k zastavéni, je potfeba branit dalSimu srlistani sidel a
dusledné dbat na zachovani prostupnosti Gzemim a propojeni pfirodnich Gzemi.

3.2.1.3 Obce s dobrou dopravni dostupnosti

Vyznamny je rozvoj bydleni v obcich s dobrou dopravni dostupnosti a s dobou dojizdky do
,metropole” cca 20 — 30 min., pfipadné do subcentra (napf. Chvalsiny, Kéjov). V pfipadé rozvoje
subcenter, je rozvoj bydleni podpofen také moznostmi, které nabizi obec samotna:

= nabidka zaméstnani,
= nabidka obcanské vybavenosti, zejména materska a zakladni skola, Iékar,
= |epsi finan¢ni dostupnost individudlniho bydleni,

dostupnost okolni krajiny.
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U téchto obci (subcenter) vazba na ,metropoli“ neni nutnd pro zajisténi veskerych potreb
(naopak v odpovidajicim rozsahu zajistuji potfeby obci ve své spadové oblasti), navic mnohdy
je mira vazby na ,metropoli“ ponizena diky dostupnosti jiného vétSiho mésta. Nicméné je tato
vazba stéle velice vyznamna, a to zejména z hlediska zajisténi veSkeré vyssi obcCanské
vybavenosti, zahrnujici jak nabidku strfednich a vysokych skol, tak i nabidku pracovnich
prilezitosti, zejména téch vyzadujicich vyssi vzdélani.

| tyto obce maji souéasné moznosti rozvoje bydleni vyjadieny Gzemnimi plany a feSenim US
MOCB neni konstatovana potfeba zasadnich zmén. Pro vétsinu téchto obci bylo US MOCB také
definovano krajinné rozhrani, zahrnujici zastavéné uzemi a vétSinu soucasné vymezenych
zastavitelnych ploch. Pfi zajmu o dalSi rozvoj za toto rozhrani je nutno dlsledné vazit jeho
potiebu na Ukor krajinného zéazemi sidla, nicméné neni vyloucen (podrobné kap. 5 ¢asti Navrhu
koncepce krajiny a vzajemné vazby).

3.2.1.4 Zavéry, doporuceni

Celkové, pokud se jedna o rozvoj bydleni v obcich metropolitni oblasti, 1ze konstatovat, ze
rozvoj bydleni je predpokladem pro zajisténi dostatecného mnozstvi pracovnich sil
s potfebnou kvalifikaci, coz je dilezité pro zajisténi rozvoje ekonomickych aktivit. Ten je
v disledku mnoha faktorl ve zcela pfevazujici mife smérovan do ,metropole” nebo Gzemi na
ni pfimo navazujiciho. Naproti tomu bydleni je ¢asto smeérfovano také do okolnich obci -
vyznamna suburbanizace s pozitivhimi i negativhimi dopady na Zivot v oblasti.

V souvislosti s touto skuteCnosti je pro zajisténi fungovani oblasti podstatné feSeni otazky
dostupnosti:

zajisténi kvalitni vefejné dopravy v dostate¢né frekvenci dohodnuté s obcemi (véetné feseni
problematiky ceny pro obce za obsluhu MHD),

zajisténi parkovist P+R pro individudlni dopravu typicky do zaméstnani (byt predchozi bod cili
na dosazeni snizeni jejiho objemu) s navazujici MHD s ,pfednostnimi“ pruhy umoziujici
rychlou prepravu k prestupni zastavce a zpét a doplnéné o ,retail” eliminujici potfebu vjizdéni
do centra Ceskych Budé&jovic, pfipadné parkovist P+G,

zajisténi cyklostezek umoznujicich bezpecnou a rychlou pfepravu mezi obci a metropoli.

Mozna feSeni byla provéfena dopravni ¢asti a jsou do navrhu promitnuta. Konecné i
na projednani s obcemi, které se zucastnily, byl pozadavek na reseni dopravni dostupnosti
jednim ze dvou nejcastéji zaznivajicich pozadavka.

Dalsi vyznamnou oblasti, na kterou je potfeba se zamérit, je potieba koordinace rozvoje
bydleni, respektive narlstu pocCtu obyvatel, s potfebou rozsiteni obcanské vybavenosti
adekvatné k potfebam téchto obyvatel. | metropole ma své limity a dokaze pokryt narlstajici
pozadavky na zajisténi i pouze zakladniho ob¢anského vybaveni jen do urcité miry. Posileni
obéanského vybaveni v misté snizuje zavislost na jddrovém mésté a mize omezit miru
dojizdky do néj.
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3.2.2 Obcanské vybaveni

Rozvoj obcanského vybaveni ovliviiuje mnoho faktorl. Zdsadni je mira ekonomického
potencialu, ktery umoznuje investice do verejné infrastruktury a sluzeb, jejich vybudovani a
provozovani. Ta souvisi mj. s velikosti sidla.

3.2.2.1 ,Metropole”

Do ,metropole” Ceské Budéjovice, coby administrativniho, hospodarského, vzdélanostniho a
kulturniho centra metropolitni oblasti, je situovdno mj. vyssi obéanské vybaveni obvykle (nebo
v takové koncentraci) se nevyskytujici v jinych obcich na Gzemi oblasti, které ,metropole” ze
samotného principu ostatnim obcim oblasti poskytuje. Nicméné v mnohych obcich zase byla
vybudovana obcCanska vybavenost, ktera je vyzivana obcany ,metropole” — nejcastéji
pro rekreacni vyziti.
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Z hlavnich oblasti obCanského vybaveni tohoto charakteru zastoupeného v ,metropoli” Ize
prikladmo uvést:

= Administrativa: je zastoupen napf. krajsky a okresni soud, krajsky urad, urfad obce
s rozsifenou pusobnosti, finan¢ni Gfad, Narodni pamatkovy Ustav,

= Vzdélani: je zastoupeno mnozstvim Skol vSech urovni véetné specialnich, zejména potom
stfednimi Skolami a gymnazii, tfemi vysokymi Skolami — JihoCeska universita, Vysoka
Skola technickd a ekonomickd v Ceskych Budéjovicich, Vysoka $kola evropskych a
regiondlnich studii, védeckymi pracovisti ekologicky orientovaného vyzkumu — Biologické
centrum AV CR,

= Zdravotnictvi: je zastoupeno napf. ,krajskou” nemocnici, zdravotnimi stredisky,
specializovanymi |ékafi a stredisky, centrem Arpida (centrum pro rehabilitaci osob se
zdravotnim postizenim),

= Kultura a volny €as: napf. divadla, muzea, galerie, kina, hvézdarna a planetarium, Siroka
nabidka restauraci, kavaren,

= Sport: napf. sportovni hala, zimni a fotbalovy stadion, plavecky stadion,
= Obchod: napr. velka obchodni centra, specializované maloobchody i velké obchodni domy

Z pohledu US MOCB Ize konstatovat, ze ,metropole” Ceské Bud&jovice ma tzemni potencil
pro rozvoj vy$siho obéanského vybaveni. Z vyznamnych zamér( primdrné vétsiho nez mistniho
dosahu planovanych v ,metropoli“ Ize konkrétné uvést:

= planovany/pfipravovany zameér narodni sportovni haly situovany do prostoru pred vstupem
do Vystaviste,

= zahajena prestavba KD Slavie,
= planovany zamér vybudovani akvaparku,
= planovany zamér vybudovani nového moderniho divadelniho a koncertniho salu.

Dal$im potencidlem je vznik vyukovych a naucénych center (science centra, sdilené dilny
FabLab apod.), a to napfiklad pfi vyuziti potencidlu transformacénich Gzemi.

Pro umisténi nové vyssi ob¢anské vybavenosti Ize vyuzit potencidlu transformacnich uzemi
nejen v centru ,metropole”. Jejich umisténi se mize stat impulsem pro rozvoj této oblasti,
posileni €i vznik dalSiho méstského centra.

3.2.2.2 Ostatni obce metropolitni oblasti

Vyrazné odlisné postaveni mezi obcemi zahrnutymi do metropolitni oblasti zaujima mésto
(subcentrum) Cesky Krumlov, které je okresnim méstem a obci s rozsifenou plisobnosti,
s pomérné sSirokou nabidkou vy$si obcanské vybavenosti, kterou zajistuje pro obce ve svém
spadovém uzemi. | pres tuto skutecnost vSak nabidka obcCanské vybavenosti ,metropole”
oblasti prevysuje, nejzasadnéji v oblasti vzdélani a obchodu, tudiz v urCitych aspektech i pres
vyznamné postaveni Ceského Krumlova existuje provazba na ,metropoli”.

Pokud se jedna o ostatni obce zahrnuté do metropolitni oblasti, ob¢anské vybaveni v nich
obvykle odpovida jejich velikosti a vyznamu. Lépe je zastoupeno ve vétSich subcentrech -
Hluboka n. VIt., Kfemze, Ledenice, LiSov, Sevétin, Temelin, Trhové Sviny, Rudolfov, Zliv, ktera ji
zajistuji i pro své spadové obce. Nicméné vzdy se jedna o zakladni obcanské vybaveni, tudiz
je vtomto ohledu silna vazba na metropoli.

Konecné neni ani cilem ani realné, aby bylo zajisténi vy$siho ob&anského vybaveni zastoupeno
v kazdé obci, coz koresponduje s hierarchii vyznamu sidel.
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Existuji vSak vyjimky, kdy v nékterych obcich je umisténa obcanska vybavenost vyznamna
z pohledu celé metropolitni oblasti:

= BorSov nad Vitavou - détsky domoy,

= Cesky Krumlov — otacivé hledisté, galerie Egon Schiele,

= Chvalsiny - Cerveny Dvdr - protialkoholni 1é¢ebna,

= Hluboka nad Vltavou - pobocka AlSovy JihoCeské galerie,

= Homole — diagnosticky ustav,

= Libni¢ — Domov Libni¢ a Centrum socialnich sluzeb Empatie.

Pfi praci na US MOCB nebyla identifikovéna potfeba ani zjistén zadny zamér umisténi néjakého
dalSiho zafizeni obdobného vyznamu v nékteré z obci metropolitni oblasti.
Vyznamny potencial rozvoje obCanského vybaveni Ize predpokladat na uzemi obci Plana a

Homole ve vazbé na letisté Ceské Budéjovice, kdy skute¢nost, Ze se jej JihoGeskému kraji
podafilo zprovoznit, je zasadnim impulzem pro rozvoj vtomto uzemi vcetné rozvoje

obcanského vybaveni.
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Dle uzemnich plant obce nepredpokladaji budovani obcanského vybaveni vétsiho rozsahu s
vyjimkou obci Homole (brownfield byvalych objektt armady) a Hosin (letisté a okoly).
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Schéma rozvojovych ploch ob¢anského vybaveni obsazenych v uzemnich planech obci

3.2.2.3 Zavéry, doporuceni
Pro rozvoj vyssiho obcanského vybaveni ma nejvétsi potencial ,metropole” a je do ni

smérovan.
Z hlediska dostupnosti vysSiho obcanského vybaveni situovaného do ,metropole” je pro
ostatni obce metropolitni oblasti dllezita zejména podpora dostupnosti:

zajisténi kvalitni verejné dopravy v dostate¢né frekvenci dohodnuté s obcemi (véetné

fesSeni problematiky ceny pro obce za obsluhu MHD),

= zajisténi parkovist P+R pro individualni dopravu (byt pfedchozi bod cili na dosazeni snizeni
jejiho objemu) s navazujici MHD s ,pfednostnimi” pruhy umoziujici rychlou prepravu
k prestupni zastavce a zpét a dopInéné o ,retail” eliminujici potfebu vjizdéni do centra
Ceskych Budéjovic, pfipadné parkovist P+G,

=  zajisténi cyklostezek umoznujicich bezpecnou a rychlou pfepravu mezi obci a metropoli.
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Mozna feSeni byla provérena dopravni ¢asti a jsou do navrhu promitnuta.

Potencial rozvoje obcanského vybaveni jednotlivych obci Uzce souvisi s otazkou, zda ma
konkrétni ob¢anska vybavenost potencial v misté fungovat:

= Posileni ob¢anského vybaveni vytvari lepsi podminky pro zivot a podporuje dalSi rozvo,.
Zaroven snizuje zavislost na jadrovém mésté (u suburbii zmirnéni tohoto negativniho
disledku).

= Dulezité z hlediska budovani socialnich vazeb mezi ob¢any obce je existence lokalniho
obcanského vybaveni umoznujici setkavani, napr. kulturni domy, hristé, lokalni vefejna
prostranstvi s drobnymi prvky ob¢anského vybaveni.

= Zpohledu uzemné planovaciho je potieba minimalné vymezenim ploch v Gzemné
planovacich dokumentacich rezervovat prostor pro jeho rozvoj.

Na zakladé ucinénych zjisténi Ize konstatovat, Ze vyhodou, zejména v souvislosti
s potencialem rozvoje bydleni a snizenim zavislosti na jadrovém mésté, je existence materské
a zakladni skoly (alespon 1. stupné) zajistujici zakladni vzdélani pro obec samotnou nebo i pro
okolni spadové obce. | jddrova obec ma totiz své limity. Potencial nalezeni resSeni Ize spatfovat
pravé pripristupu k aglomeraci jako k jednomu spolecnému celku. Otazka dostupnosti
zakladnich skol je podrobné feSena v dopravni ¢asti, kap. 8., ktera ve svém zavéru obsahuje
doporuceni ke zlepSeni stavu, nicméné nebyl konstatovan zasadni problém z hlediska
dostupnosti a dopravnich vazeb. Problematiku zajisténi nejvyhodnéji dostupné zakladni Skoly
(nejde-li o vystavbu nové skoly) Ize nastroji Gzemniho planovani fesit jen obtizné. Pro optimalni
nastaveni dostupnosti zakladniho Skolstvi pro obce bez zakladni Skoly je treba vést
konstruktivni dialogy mezi obcemi, které zakladnim skolstvim disponuji a témi, které by jej rady
vyuzily.
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Schéma rozmisténi zakladnich skol

3.2.3 Ekonomicky rozvoj

Velmi zjednodusene lze fici, Zze rozvoj ekonomickych aktivit je hnacim motorem rozvoje uzemi

v ostatnich oblastech. Metropole svou ekonomickou silou pfitahuje dalSi investice, coz

umoZznuje rozvoj nejen pFimo v ni a nejbliz§im Uzemi, ale ma vliv na moznosti rozvoje v celé

oblasti.

Jako u ostatnich oblasti i rozvoj ekonomickych aktivit ovliviiuje mnoho faktor(. Klicové jsou:

= dostupnost kvalitni infrastruktury — primarné silnice, zeleznice, letisté, telekomunikacni
sité,

= dostupnost kvalifikované a vzdélané pracovni sily,

= pfipravenost Uzemi — potencial rychlé realizace zameéruy,

= stabilita prostfedi — z pohledu Uzemné planovaciho je zakladem respektovani stanovené
koncepce, udrzeni kontinuity a konzistence ve vyvoji tzemi.
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3.2.3.1 Dostupnost dopravni infrastruktury

Ceské Budéjovice jsou diilezitym dopravnim uzlem v jiznich Cechéch:

= jsou napojeny na vyznamné Zelezni¢nich traté — IV. TZK, jeden z narodnich Zelezni¢nich
koridor(i ve sméru Némecko — D&gin — Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice — Dolni Tfebonin
- Horni Dvoristé — Rakousko (trasa od Dolniho Trebonina smér Rakousko je v souc¢asné
dobé vyhledavana),

= vCeskych Budg&ovicich se nachazi jeden nejvyznamnéjsich zeleznicnich  uzld
mezinarodniho vyznamu pro osobni i nakladni dopravu - prochazi jim IV. TZK a celostatni
trat Plzen — Ceské Budéjovice — Ceské Velenice - statni hranice,

= jsou napojeny na vyznamné silni¢ni tahy - silnice I. tf. smér Plzen, smér Brno, smér Dolni
Dvoristé/hranice s Rakouskem (zastoupi délnice D3) a zejména dalnice D3, jedna z
hlavnich dopravnich tepen v Ceské republice ve sméru sever — jih, Praha — Ceské
Budéjovice — Rakousko (sit rakouskych dalnic),

= bonusem je letisté Ceské Budéjovice, vyznamnym impulsem z hlediska potenciélu pro
dalSi rozvoj ,metropole” a oblasti je skutecnost, Ze se podafilo dosahnout jeho zprovoznéni
(zatim v podobé charterového leteckého provozu do turistickych destinaci, ale existuje
vyznamny potencidl dalsiho rozvoje).

= nechybi vodni cesta na Vitavé - Gsek Ceské Budé&jovice — Tfebenice.
Z4sadni je napojeni metropole i metropolitni oblasti na dalnici D3 a IV. TZK.

Napojeni na kapacitni dopravni infrastrukturu ve vztahu k potencialu rozvoje metropole i celé
metropolitni oblasti hraje zasadni roli, protoze umoznuje:

= rychlé a efektivni spojeni nejen mezi metropolemi na tizemi Ceské republiky a v zahranici,
a tim zvysuje dostupnost pracovnich pfilezitosti, obchodnich partnert a trhq,

= snazSi pohyb osob, a tim zvySuje dostupnost pracovnich sil,

= snazSi pohyb zbozi a surovin, a tim vytvari potencidl pro zvySeni efektivity a
konkurenceschopnosti mistnich podnika,

= snadnou dostupnost oblasti pro turisty, a tim vytvari potencial pro zvySeni turistického
ruchu a rozvoj turistické infrastruktury.

Nezbytné je ale také zminit, Ze napojeni na kvalitni dopravni infrastrukturu umoznujici
snadnou a rychlou dostupnost vétSich metropoli s SirSi a lepsSi nabidkou pracovnich
prileZitosti, zejména odbornych pracovnich mist s vysSim platovym ohodnocenim, miize
znamenat naopak odliv pracovni sily (ve smyslu dojizdky za praci nebo odstéhovani). Pro
rozvoj oblasti je tedy nezbytné ,pritahnout” firmy, diky jejichz nabidce pracovnich prilezitosti
trend odlivu pracovni sily nepfevazi. Uzemné planovaci nastroje jsou vtomto sméru
napomocny z hlediska pfipravenosti uzemi.

3.2.3.2 Dostupnost technické infrastruktury

Predevsim diky vazbé na koncentraci obyvatel, firem (a typU firem) a instituci je dostupnost

vevys

v oblasti. Tudiz do téchto oblasti primarné sméruje dalsi rozvoj. Pro rozvoj vyzkumnych center
a technologickych parkli je mimo jiné zasadni moznost napojeni na kvalitni kapacitni
telekomunikacni infrastrukturu.
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3.2.3.3 Dostupnost kvalifikované a vzdélané pracovni sily

Uroven vzdélani pracovni sily je jednim z faktor(, ktery firmy zohledfuji pfi rozhodovani o
umisténi svych provozli nebo investic do urc¢itého Gzemi. Firmy zamérené na vysoce odbornou,
a v dusledku Iépe placenou, praci (napf. technologické firmy zaméfené na vyvoj softwaru,
informacni technologie, umélou inteligenci, strojni uceni apod., firmy zamérené na vyzkum a
vyvoj v oblasti Iékafstvi, nebo organizace zabyvajici se vyzkumem a vyvojem v rlGznych
oblastech, véetné akademickych instituci, vyzkumnych laboratofi a inovac¢nich center) maji
vyssi potencidl prispét k hospodarskému rlistu a vétsi konkurenceschopnosti oblasti. Pro
pfivedeni takovych firem do Uzemi je potieba zajisténi dostupnosti pracovni sily s
vysokoskolskym vzdélanim potfebné kvality, zaroven vsSak pfitomnost takovych firem
kvalifikovanou pracovni silu do oblasti pfitahuje. Nalezeni rovnovahy vtomto vztahu ma
pozitivni dopad na rozvoj oblasti.

*= Primarnim predpokladem dostupnosti kvalifikované pracovni sily je nabidka skol
poskytujicich vzdélani potfebného charakteru, avSak prfedevS§im na potfebné udrovni.
Metropolitni oblast, zejména metropole samotna, ma dostatecné Sirokou a kvalitni nabidku
stfedoskolského vzdélani. Ponékud horsi je kvalita vysokoskolského vzdélani. V metropoli
jsou tri vysoké skoly — JihoCeska univerzita, Vysoka Skola technicka a ekonomicka v
Ceskych Budéjovicich, Vysoka $kola evropskych a regionalnich studii. Spickové Grovné
dosahuiji vybrané fakulty JihoCeské univerzity — rybarstvi a ochrany vod a pfirodovédecka,
které maji vazbu na Biologické centrum AV CR, v. v. i. Kvalita vzdélani v technickych
oborech bohuzel nedosahuje urovné potifebné pro firmy zamérené na vysoce odbornou, a
tim lépe placenou praci.

= Protoze Ceské Budéjovice a jejich okoli jsou vnimany jako pfijemné misto pro Zivot, Ize
predpokladat, ze se sem absolventi s kvalitnim vysokoskolskym vzdélanim budou vracet.

3.2.3.4 Pripravenost uzemi, stabilita prostredi — z pohledu uzemné planovaciho

Koncepce stanovené uzemnimi plany reflektuji na dosavadni vyvoj uzemi a jsou do nich
promitnuty sméry vyjadfené rozvojovymi strategiemi, reaguji na predvidatelné trendy ve vyvoji
Uzemi. Kvymezeni ploch pak dochdzi na zdkladé koordinace vSech zajm( v Uzemi.
Vymezenim rozvojovych ploch pro oblast vyroby a podnikani, védy a vyzkumu vytvareji
primarni pfedpoklad pro moznost budouciho rozvoje této oblasti. Aby vymezené plochy byly
skute¢nym potencialem pro rozvoj, musi existovat realna moznost, ze se stanou predmétem
zajmu investorl. Tohoto cile mlze byt dosaZzeno mnoha cestami, napf. jiz samotnym
vymezenim ploch jako novych rozvojovych ploch nijak nezatizenych, se zajisténou dostupnosti
dopravni a technické infrastruktury, bez potencidlnich stfetli s dalSimi zdjmy - zejména
z oblasti bydleni, na ochrané pfirody a krajiny nebo v pripadé potieby vymezené plochy
Jpripravit“ do té miry, aby byly pro investory zajimavé.

Pokud se jedna o pfipravenost ,metropole” a jeji aglomerace z pohledu vymezenych ploch
umoznujicich rozvoj ekonomickych aktivit v oblasti vyroby a podnikani, védy, vyzkumu a vyvoje,
jejich situovani reaguje na vySe popisované faktory.

Nejvétsi predpoklad rozvoje je na uzemi ¢eskobudéjovické aglomerace na severovychodé a
jihu.
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Dobra Vode

Budéjovic

=" rozvojovy potencidl - produkce

LI
Schéma oblasti s nejvétsim potencidlem rozvoje produkce na uzemi ¢eskobudéjovické aglomerace

V pfipadé uzemi metropolitni oblasti mimo oblast ,metropole”, plosné vyznamna dzemi s
potencialem rozvoje ekonomickych aktivit v oblasti vyroby a podnikani, védy, vyzkumu a vyvoje
jsou vymezeny:

» uHosina a Sevétina ve vazbé na dalnici D3 a IV. TZK,

» u Hrdéjovic ve vazbé na planované logistické centrum, nové je do tohoto Uzemi uvazovan
pfesun nakladového nadrazi z Ceskych Budéjovic,

» u Div¢ic v navaznosti na aredl MAPE, vleckou napojenou na trat ve sméru na Plzen,

= plocha pro rozvoj novych jadernych zdroji u Jaderné elektrarny Temelin — rozvojova
lokalita v oblasti energetiky s jednim z nejvétsich potencidl( pozitivniho vlivu na rozvoj i
dalSich oblasti v ¢eskobudéjovické aglomeraci i metropolitni oblasti.
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Schéma oblasti s vyznamnym potencialem rozvoje produkce na uzemi MOCB

3.2.3.5 Zavéry, doporuceni

Aglomerace Ceské Budé&jovice i metropolitni oblast ma potencial pro rozvoj v oblasti vyroby,
vyvoje, védy a vyzkumu, existuji zde dlouhodobé vymezena tzemi pro tento rozvoj v izemnich
planech jednotlivych obci. Z pohledu Uzemné-planovaciho jsou tedy vytvoreny zakladni
pfedpoklady pro pokracovani v jejich ,pfipravé”, aby se staly atraktivni pro investory.
Doporucuje se primarné cilit na transformaci jiz zastavénych tuzemi (at o uzemi, jejichz
soucasné vyuziti neodpovidad novym pozadavkim, nebo pfimo o brownfieldy) a preferovat
jejich vyuziti pred vyuzitim Uzemi dosud nezastavénych. Vyhodou tohoto pfistupu je, ze
dochazi ke skloubeni potieby rozvoje a potreby eliminace dalSiho zastavovani krajiny.

Pokud se jedna o rozvojova Gzemi jiz promitnutd do Uzemnich pland, jsou vétsinou dotcena
krajinnym rozhranim definovanym US MOCB. Pfi zajmu o dal$i rozvoj za toto rozhrani je nutno

dusledné vazit jeho potrebu na ukor krajinného zdzemi sidla, nicméné neni vyloucen (podrobné
kap. 5 ¢asti Navrhu koncepce krajiny a vzajemné vazby).

Vyznamné rozvojové plochy vymezené na Gizemi obci zahrnutych do metropolitni oblasti Ceské
Budéjovice zatim nejsou vyCerpany a na urovni provéfeni v ramci US MOCB nebyla zjisténa

147



aktualni potfeba vymezeni dalSich rozvojovych ploch ani nebyla shledana nutnost doporuceni
nékterych ke zruseni. Do grafické Casti byla promitnuta vize Uzemi s potencialem pro dalsi
rozvoj v této oblasti.

transformacnich, a nevymezovat dalsi plochy na tkor krajiny (tzv. urban sprawl).

Dllezita je podpora rozvoje ekonomickych aktivit nejen v aglomeraci, ale i v ostatnich obcich
oblasti. Nabidka zaméstnani totiz hraje vyznamnou roli z hlediska potencialu rozvoje bydleni a
dalSich souvisejicich oblasti.

Z hlediska dostupnosti pracovnich pfilezitosti v ,metropoli“ pro obcany ostatnich obci
metropolitni oblasti je stejné jako v oblastech ostatnich dilezitd zejména podpora
dostupnosti:

= zajisténi kvalitni verejné dopravy v dostatecné frekvenci dohodnuté s obcemi (véetné
feseni problematiky ceny pro obce za obsluhu MHD),

= zajisténi parkovist P+R pro individualni dopravu (byt pfedchozi bod cili na dosazeni snizeni
jejiho objemu) s navazujici MHD s ,pfednostnimi” pruhy umoziujici rychlou prepravu
k pfestupni zastavce a zpét a dopInéné o ,retail” eliminujici potfebu vjizdéni do centra
Ceskych Budé&jovic, pfipadné parkovist P+G,

= zajisténi cyklostezek umoznujicich bezpecnou a rychlou pfepravu mezi obci a metropoli.

Mozna feSeni byla provérfena dopravni ¢asti a jsou do navrhu promitnuta.
3.2.4 Rekreace
Vzhledem k v mnoha aspektech silné vazbé na vyuzivani krajinného prostfedi byla zpracovana

jako soucast Navrhu koncepce krajiny a vzajemné vazby, kapitola 7. Rekreacni potencial
krajiny.
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4 URBANISTICKA KONCEPCE - AGLOMERACE

Soucasna uzemni koncepce Ceskobudéjovické aglomerace je vysledkem dlouhodobého
vyvoje. Vliv na jeji utvareni meély nejen geomorfologické podminky, ale také vyznamné impulzy,
které podnitily jeji rozvoj.

Mésto bylo plvodné zalozeno pod soutokem fek Vitavy a Mal$e na pravém brehu feky Vltavy.
Po zbourani hradeb se rozvijelo vychodnim, severnim a jiznim smérem v prostoru vymezeném
vybudovanou Zeleznici a Zeleznici. V druhé poloviné 20. stoleti se s rozvojem tézkého priimyslu
a vznikem novych primyslovych obvod( mésto rozvijelo dale vychodnim smérem za Zeleznici.
V této dobé také dochazi poprvé k rozvoji mésta zapadnim smérem za feku — vznik sportovist
a parku Stromovka. Nasledna vystavba sidlist na levém brehu Vitavy vedla k zapojeni
levobrezniho uzemi do souvislé aglomerace. Jako posledni se do uUzemni koncepce
aglomerace promita soucasna vina suburbanizace probihajici cca od roku 2000, kdy dochazi
k odlivu obyvatel z jadrového mésta do okrajovych obci aglomerace.

Zjednodusené tak Ize fici, Ze v dusledku historického vyvoje je v sou¢asné dobé jizni a zapadni
¢ast aglomerace pfevazné obytného charakteru, kdezto vychodni a severovychodni Uzemi je
pfevazné produkeni. Jako priblizny predél mezi nimi lze vnimat zeleznici.

Bl Bavorovice

Adamov

Rudolfoy

Hiinsko ;
Dubiéné Hlincova Hol

Budgjouice

Mokré

Doubravice

obytné produkce
obytné néavrh produkce navrh

obytné vize produkce vize

Schéma uzemi obytnych a produkcnich

149



Vedle generalizovaného ¢lenéni mésta na Uzemi prevazné obytné a Uzemi prevazné produkéni

nelze opomenout zelen a vodu do aglomerace vstupujici a vyznamné se podilejici na celkové
uzemni koncepci.

Usilné
Vrato
5 : Hlinsko
S Dubi¢né
Budejovice
Mokre Sindlovy
Dvory Dovbra' Voda
s u Ceskych
Litvinovice Budéjovic
Stara Pohlirka
Plana
Homole Stare
Hodéjovice Shlbe
Roudné )
Doubravice
Porici
zelen / park - stav zelen / park - navrh

Schéma zelené - parki

VysSe zminéné feky Vitava a MalSe tvofi pfirozenou bariéru napfi¢ aglomeraci. Tuto pfirozenou
barieru doplnuji bariéry technické v podobé Zeleznice a nové i dalnice.

Pro zajisténi fungovani vzajemnych vazeb mezi témito oddélenymi ¢astmi aglomerace je
potfeba zajisténi prostupnosti pres tyto bariéry. Navrhem feSeni se zabyvala ¢ast dopravni a
¢ast Navrh koncepce krajiny a vzajemné vazby v kapitole 5.

Zde jsou uvedena pouze vybrana z navrzenych opatreni:
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1) novy most ,Papirenska“

2) obnova pfemosténi v misté starého mostu Pland — RoZnov

3) podjezd pod nadrazim
4) podchod nadrazi — Suché Vrbné

5) nové lavky pro pési a cyklisty v centru Ceskych Budéjovic (Vystavisté — Staroméstska &tvrt)

Vyuziti stavajicich vodnich dél pro prfechod feky Vitavy v mistech:

6) jez Ceské Vrbné
7) Jiraskav jez
8) Trilclv jez

&7
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Schéma prirozenych a technickych bariér s vyznacenim mist navrZzenych opatreni

Uvahy o moZnostech rozvoje aglomerace z této zakladni Gzemni koncepce vychazeji a navazuiji

na ni.



4.1 Obytna uzemi

Ve zjednodus$ujicim nadhledu pro Géely US MOCB obytna tzemi zahrnuji Gzemi prevazné
uréend k bydleni vSech typ( véetné obcanského vybaveni i vefejnych prostranstvi, které jsou
jejich soucasti a s obytnou funkci pfimo souvisi.

Vyznamnou ¢ast Uzemi mésta i ostatnich obci aglomerace tvofi stabilizované plochy obytné
zastavby. Tato Uzemi zahrnuji obytnou zastavbu od historické po sou¢asnou. US MOCB nem3
ambici se stabilizovanymi plochami obytné zastavby zabyvat jednotlive, pfesto se jevi jako
vhodné uvést zasadni nameéty, jak k témto tzemim pristupovat:

Ve vSech téchto uzemich duisledné vazit dalsi zabor zelené zejména z divodu jejiho
pozitivniho vlivu na lidskou psychiku, tak vlivi mikroklimatickych — redukce negativnich
vlivll jako je prasnost a prehfivani mést (tzv. heat efect), zlepSovani proudéni vzduchu,
ovliviovani teplotniho a vlhkostniho rezimu.

Tzv. heat efect se nejvice projevuje v historickém centru Ceskych Budéjovic, o néco mirnéji
u blokové zastavby (typicky Prazské predmésti, Husova kolonie), kde z(listaly zachovany
zelené vnitrobloky. Pfi modernizaci zastavby téchto Gzemi dsledné aplikovat opatfeni na
adaptaci klimatu, idedlné zachovat zelen ve vnitroblocich. Proména vnitroblokd na
parkovisté jeden problém zlepsSuje, druhy vSak prohlubuje. Zachované zelené vnitrobloky
jsou bonusem Ceskych Budé&jovic a pfispivaji k jejich povésti ,zeleného’ mésta.

Zastavbu Uzemi kolektivni zastavby, zejména panelovych sidlist, ale i zdob
predchazejicich, nezahustovat dalSimi stavbami. Dopliovanim o nové objekty dochazi
k naruseni urbanistického konceptu, na zakladé kterého zastavba byla postavena, zaboru
vefejného prostoru (vétsinou zelené) a vyznamnému sniZeni kvality bydleni.

Principialné je v téchto uzemich mozno volit cestu navyseni podlaznosti nékterych k tomu
vhodnych objektd. Podminkou je disledné vazit, zda zvySeni poctu obyvatel izemi ,unese”
nejen z pohledu zajisténi technické infrastruktury, ale také zejména z pohledu zajisténi
obcanského vybaveni a dopravy v klidu.

Problémem drtivé vétsSiny stabilizovanych uzemi kolektivni zastavby je nedostatek
parkovacich mist. MoZnou cestou ke zlepSeni této situace je vystavba parkovacich domf,
kdy je minimalizovan zabor verejného prostoru a maximalizovana kapacita. Ale ani toto
feSeni neni vzhledem k tzemnim podminkam vzdy mozné.

Znazornéné navrhové plochy vyjadfuji potencial rozvoje obytnych uzemi v aglomerace.

V téchto Uzemich je oCekavan v prevazujici mife rozvoj obytné funkce, ale zdaroven je
predpokladan rozvoj ostatnich funkci s bydlenim souvisejicich nebo je jejich rozvoj
dokonce podminujici. Vyzdvihnout je potfeba obcanské vybaveni véetné verejnych prostor,
které byva ¢asto opomijeno (Casty negativni diisledek suburbanizace).

Vétsina téchto ploch je jiz vymezena v Gzemnich planech a US MOCB je potvrzuje. US
MOCB névrh rozsifila o ,vizi“. Tato Uzemi se nachéazeji za rovnéz US MOCB (&ast Navrh
koncepce krajiny a vzajemné vazby) vymezenou hranici krajinného rozhrani, které
nevyjadruje, Ze dalsi rozvoj za toto rozhrani je vyloucen, nicméné fik3, Ze je nutno duisledné
vazit jeho potfebu na ukor krajinného zazemi sidla. V téchto pripadech je v urbanistické
¢asti US MOCB vyjadien nézor, Ze rozvoj v rozsahu vize nebude mit podstatny negativni
vliv z pohledu zaboru pfirodniho prostredi a zajisténi jeho fungovani jako zadzemi sidla.

Vymezené zastavitelné plochy respektuji potfebu zachovani prostupnosti krajiny a dalsiho
nesrustani sidel.

Plosné nejvyznamnéjsi rozvojova uzemi jsou:
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Uzemi jizné od sidlisté Maj, které spole¢né s vizi zaujima plochu obdobného
rozsahu,
uzemi u Husovy kolonie, jehoz moznost vyuziti je zatim limitovana existenci

ochranného pasma vysilace a na vyznamné casti je pfedpokladana transformace
zahradkarské kolonie.

Pro rozvojova Uzemi takového rozsahu je nutno pocitat s potfebou vybudovani ¢tvrtového
centra se zakladni obcCanskou vybavenosti a je tfeba je Uzemné vymezit spolecné
s definovanim alespon zakladni urbanistické koncepce.

Pro budouci zastavbu je vhodné uvazovat o mozném zvysSeni vysSkové hladiny zastavby
zejména kolektivniho bydleni, ale i napf. administrativnich budov —doslo by tak k zajisténi
vysSiho poctu bytovych Ci nebytovych jednotek na jiz zastavéné ploSe, coz umozni omezit
miru rozrlstani zastavby do krajiny. Zastavba tak mdze byt realizovana ,v zeleni” - s vétSim
mnozstvich verejnych ,zelenych” pobytovych prostord, coz ma vyznamny vliv kvalitu Zivota
v uzemi — primarné zmirnéni prehrivani, pozitivni vliv na socialni vztahy diky potencialu
vytvoreni pfijemného prostredi pro zivot. NavySeni vyskové hladiny se vSak podstatnym
zplUsobem promitne do siluety mésta, jeho vizudlniho uplatnéni v dalkovych pohledech
celkové i ve vztahu k sou¢asnym dominantam mésta (napf. typicky historické dominanty
Cerné véze). Je tedy potieba vazit zejména mezi témito zajmy.
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4.2 Obcanské vybaveni

Obcanske vybaveni v aglomeraci slouzi k zajiSténi potreb nejen jejich obyvatel, ale i obyvatel
celé metropolitni oblasti, jejimz centrem jsou Ceské Budgjovice.

Vétsina vyssi obCanské vybavenosti je kumulovana v historickém centru a navazujicim uzemi,
napr.:

=z oblasti kultury: JihoCeské divadlo, DK Metropol, KD Slavie, JihoCeska filharmonie, AlSova
JihoCeska galerie, JihoCeska védecka knihovna, JihoCeské muzeum, muzeum
konésprezky, Hvézdarna a planetarium, kina,

= statni sprava: Magistrat mésta, krajsky Gfad, Finanéni Ufad, Ufad prace, krajsky a okresni
soud,

= zdravotnictvi: polikliniky,

= vzdélani: stiedni Skoly a gymnazia, VSERS, nékteré fakulty Jihoceské univerzity,
= sport: plavecky stadion, Sokolovna, zimni a fotbalovy stadion, Sportovni hala,

= ostatni: kongresovy hotel Clarion, mnohé obchody, restaurace apod.

Z uvedeného vyctu je zfejmé, proc se jedna o tézisté aglomerace.

» Planovana transformace uzemi Vystavisté a Dlouhé louky ma diky své poloze a moznosti
propojeni s centrem potencidl situovat sem aktivity, diky nimz se toto Uzemi muze stat
rozsifenim centra aglomerace s kumulaci vy$Si obCanské vybavenosti. Potencial k
rozsifeni centra aglomerace s kumulaci vy$si obcanské vybavenosti je i v oblasti na druhé
strané bariéry tvorené koridorem Zeleznice, kdy vybudovani P+R a podchodu pod nadrazim
muze byt impulzem k zahdjeni transformace tohoto Gzemi.

Dlouhodobym problémem je absence koncertniho salu odpovidajicich parametr(l. Pro jeho
umisténi se nabizi oblast Sirsiho centra jiz nyni s kumulaci kulturnich zafizeni a s vazbou na
historické jadro. Nicméné neni vylouceno, Zze vhodné uzemi bude nalezeno v jiné oblasti, kde
by umisténi takovéto kulturni stavby bylo impulzem pro jeho transformaci.

Problémem vysSi obCanské vybavenosti v historickém centru, kterou vyuzivaji obcané celé
metropolitni oblasti, je nedostaCujici mnozstvi parkovacich stani. ZvySeni kapacity
parkovacich stani ale v historickém centru neni redlné v potfebném mnozstvi zajistit. Moznou
cestou je budovani parkovist P+G v blizkosti centra.

Zéasadni problém s nedostatkem parkovacich mist ma také Nemocnice CB, byt je situovana
mimo historické centrum. Moznou cestou je Uprava stavajiciho ,parkovaciho domu” nebo na
Uzemi stavajicich parkovist v areélu vybudovat parkovaci dim.

4.2.1 Ctvrtova centra

= Zakladni obcanské vybaveni mistniho dosahu jednotlivych obci je potom obvykle
kumulovéno v centru obce nebo v pfipadé asti mésta Ceské Budé&jovice v tzv. &tvriovych
centrech. Zajisténi zakladniho ob¢anského vybaveni umoznuje zajisténi potfeb obyvatel
tohoto Uzemi a jeho rozsah se odviji od jejich poc¢tu. Pro nova obytna uzemi je potreba
pocitat s potfebou zajisténi obéanského vybaveni a vzniku ¢tvrtovych center a vymezit pro
né plochu. US MOCB deklaruje potfebu jejich vzniku pro dvé nejvétsi rozvojovéa obytna
uzemi.

= Potfebu rozsifeni obcanského vybaveni jak ctvrti, tak obci aglomerace je potreba
koordinovat s predpokladem nar(istu po¢tu obyvatel. Ve vazbé na mnoZstvi navrzenych
rozvojovych ploch rezervovat Uzemi pro jeho rozsifeni. Z obci zahrnutych do
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Ceskobudéjovické aglomerace planuje rozsifeni o stavbu 1. stupné zakladni skoly obec
Hary.

Zajisténi kvalitni lokalni obCanské vybavenosti v kvalitnim pfivétivém prostredi, situované
obvykle do mistnich €3asti, je kliCové pro zajisténi kvality kazdodenniho Zivota obyvatel. Jedna
se totiZ o velmi dllezity aspekt, ktery ma vyznamny dopad do socialni stranky Zivota obyvatel.
(Jako priklad Ize uvést pfipravovanou Upravu lokalniho centra Juvel nebo ndmésti pred KD
Vitava.)

4.2.2 Obchodni zény

DalSimi oblastmi s kumulaci velkého mnozstvi obyvatel do jednoho uzemi jsou obchodni zény.
Nejvétsi obchodni zény jsou situovany na severu aglomerace. Na jihu naopak chybi. Zde se
nachazeji rozvojové/transformacni plochy s potencidlem vybudovani obchodni zény, napf.
transformacni Uzemi u Letisté Ceské Budé&jovice. Vhodné je také doplnit P+R o retail zény, éimz
se zvySuje potencial vyuzivani P+R.

4.2.3 Sportovisté

Neopominutelnou soucasti obcanského vybaveni jsou sportovisté a sportovni arealy. Navrh
mozného umisténi sportovnich areall a sportovist rozsifuje soucasnou nabidku o nové
moznosti. Dlouhodoby problém absence narodni sportovni haly je feSen jejim pfipravovanym
umisténim do transformacniho Uzemi pred hlavnim vstupem do Vystavisté. Citelna je pro
obcany také absence aquaparku. Jeho uvazované umisténi v navaznosti na letni plovarnu u
Vltavy se logicky nabizi. Potencial pro umisténi novych sportovist je v navrzeném parku u
Ceského Vrbného a ve Ctyfech Dvorech.
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4.3 Plochy zelené

Podrobné se i zeleni v urbanizovaném uzemi aglomerace vénuje ¢ast Navrh koncepce krajiny
a vzajemné vazby, zejména kapitoly 1. a 2.

Plosna i liniova zelen, a to veskera postupujici urbanizovanym uzemim aglomerace pini
nezastupitelnou roli. Zejména:

* rozhodujicim zplsobem pfispivaji k eliminaci negativnich jev( souvisejicich s urbanizaci a
klimatickou zménou,

= umoznuje kazdodenni kratkodobou rekreaci obyvatel, ¢imz zvysuji kvalitu jejich Zivota a
pozitivné ovliviuji socialni vazby.

Jedna se o soustavu ploch vzajemné propojenych i samostatnych. Zaklad této soustavy tvori
v urbanizovaném uzemi aglomerace pfimeéstské prirodni parky a zelené osy:

4.3.1 Priméstské prirodni parky

ReSeni ve shodé s feenim koncepce krajiny potvrzuje navrh pfiméstskych pfirodnich parkd,
jejichz charakter je predpokladan obdobny jako Stromovky nebo vice pfirodnich se
zastoupenim mobilidfe nebo jinych funkénich prvkd v pfijatelném rozsahu, ktery bude
odpovidat pozadovanému ramcové parkovému charakteru. Tyto pfiméstské prirodnich parky
tvofi spojku nebo prfechod mezi méstskou zeleni a krajinou v extravilanu mésta. Ocekava se
jejich intenzivni vyuziti pro kratkodobou rekreaci. Aby plnily svou funkci je potfeba zachovani
jejich rozsahu. Je tudiz potfeba je takto respektovat a postupné z nich neubirat, coz je typickym
projevem tzv. urban sprawl.

4.3.2 Propojeni zelenych os a okolni krajiny

Reseni ve shodé s feSenim koncepce krajiny potvrzuje také dilezitost zelenych os ve smyslu
kompozi¢nim i funkénim. N&vrhem feSeni podporuje sledovany cil propojeni rliznych
segmentu s prevladajicim pfirodnim charakterem do logicky strukturované sité i propojeni
s okolnim pfirodnim prostfedim.

Klicovou roli hraje ,modro-zelend” osa navazana na reky Vltavu a Malsi, ktera zajistuje prostup
prirodniho prostredi napfi¢ celym urbanizovanym prostfedim aglomerace. Vzajemné
spolupusobici fenomén vody a zelené zvySuje a podstatnym zplsobem se podili na zajisténi
kvality Zivota v aglomeraci. Jednak ma vyznamné pozitivni vliv na klima v urbanizovaném
prostfedi, ale ma kliovou roli z pohledu socidlnich vztah(, kdy toto prostfedi je vyuzivano ke
kazdodenni kratkodobé rekreaci a ma potencial k rozvoji tohoto vyuziti, at v podobé vice
urbanizované nebo vice pfirodni.

4.3.3 Zelené kliny

Koncept navrzenych pfirodnich parki i zelenych os koresponduje s primarnim koncepénim
cilem, kterym je stabilizace a podpofeni historicky vzniklého fenoménu prirodnich ,zelenych”
klina prostupujicich do urbanizovaného Gzemi Ceskych Budéjovic.
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4.4 Produkcni Uzemi

.....

védu i vyzkum.

Stabilizované produkéni plochy jsou situovany do vychodni a severovychodni casti
aglomerace, kde se rozvijely ve vazbé na Rudolfovskou a Prazskou tfidu. Néktera z téchto
uzemi byla vyhodnocena jako uzemi s potfebou transformace nebo Uzemi vhodna
k transformaci.

Znazornéné navrhové plochy vyjadruji potencial rozvoje produkénich tdzemi v aglomeraci.
Rozvojova uzemi jsou situovana na severovychodé a na jihu aglomerace.

4.4.1 Severovychod aglomerace

Rozvoj na v severovychodnim Uzemi je podpofen pfivedenim dalnice D3 a umisténim
dalnicni krizovatky.

Nové rozvojové plochy na severovychodé jsou vymezeny v navaznosti na stavajici
produkéni Gzemi (vychodni ¢ast Ceskych Budéjovic, oblast Nového Vrata) a dal$i potom
predevsim na Gzemi obci Vrato a Hiry.

Kromé novych rozvojovych ploch se zde nachazeji dalsi plochy s vyznamnym potencialem
rozvoje, je vSak potrebna transformace celé této oblasti, zejména potom ploch, které jsou
defacto tzv. brownfieldem. (Rozvojovy potencial téchto Uzemi prokdzala Guzemni studie
CB.21 Smart Green City, zpracovatel atelier AB000, provéfujici defacto celou zapadni ast
mésta, pficemz transformace Teplarny Vrato na zafizeni pro energetické vyuziti odpadu
,ZEVO" ma potencial stét se inicidtorem promény této oblasti.) Z hlediska dopadu do izemi
je vhodné preferovat vyuziti téchto ploch, ¢imz dochazi ke skloubeni potfeby rozvoje a
potreby eliminace dalsiho zastavovani krajiny. Nicméné potfebna mira investic tyto plochy
oproti volnym plocham znevyhodnuje.

Na severu aglomerace néavrh ¢astecné prebird vymezeni plochy smisené vyrobni (UP
Hrdé&jovice) urené pro vznik logistického centra. Realizace zdméru je vSak v soucasné
dobé& podminéna vybudovéanim severni silniéni tangenty mésta Ceské Budé&jovice. Studie
proveditelnosti zelezniéniho uzlu Ceské Budé&jovice predpoklada, Ze do tohoto Gizemi bude
pfemisténo nakladové nadrazi z Ceskych Budéjovic. Bude tak napInéna vize setkani dvou
hlavnich médi dopravy - silniéni a Zelezniéni. Pred pfipadnou moznosti doplnéni o
dopravu lodni studie preferuje ochranu identifikovanych krajinnych hodnot uzemi vzhledem
k pfedpokladu jejiho malého vyuziti.

4.4.2 Jih aglomerace

Rozvoj na jihu uzemi je podporen realizaci Jizni tangenty a jejim budoucim napojenim na
dalnici D3.

Rozvojové plochy jsou vymezeny na Gzemi obci BorSov nad Vitavou (na ¢asti jiz probiha
vystavba) ve vazbé na zrealizovanou Jizni tangentu, a na Gzemi obci Homole a Plana - ve
vazbé na stévajici vyrobni plochy, a ve vazbé na letisté Ceské Budéjovice, kde se jedna o
rozsahlou transformaci vyuziti tzemi. Plocha celého arealu letisté je dnes vyznamnou
rozvojovou (transformacni) lokalitou s jednim z nejvétsich potencidl(i rozvoje nejen v
oblasti cestovani a logistiky, ale v rovnéz oblasti vyrobni, technologické i védeckovyzkumné
v Jiznich Cechéch. Skuteénost, Ze se letisté podafilo zprovoznit je zdsadnim impulzem pro
rozvoj tohoto Uzemi. JihoCesky kraj Cini dalsi kroky pro pfipravu tohoto uzemi, aby bylo pro
atraktivni pro potencialni investory.
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ploch v ramci aglomerace.
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4.5 Transformacni Gzemi

Oblasti s vyznamnym potencidlem nového nebo kvalitnéjsiho vyuziti odpovidajiciho
souCasnym potfebam. Tzn. Uzemi s potfebou postupné premeény, pretvoreni, které apriori
neznamena vzdy zcela jiné vyuziti.

Uzemi navrzena k transformaci jsou réizného charakteru s riznymi pfedpokladanymi sméry
transformace.

4.5.1 Uzemi s navrZenym novym vyuZitim

Uzemi s navrzenym novym vyuzitim (s konkretizovanym smérem transformace)

Oznaceni [Popis Navrh transformace
plochy
T1 Brownfield — JATKY Hradsky Uzemi obytné

0Od produkénich ploch oddéleno, navaznost na
stabilizované i rozvojové obytné uzemi

T2 Uzemi zahradkarskych kolonii Uzemi obytné

Predpoklad transformace na uUzemi obytné
dlouhodobé stabilizovan a MOCB jej potvrzuje.

T3 Plochy pfirodniho prostfedi Nové Vrato — HusovaPfimeéstsky prirodni park
kolonie; brownfield gardzi Jirovcova; uzemi

. Na uUzemi rekultivovaného
odkalisté.

odkalisté je mozno umisténi
Navrzena transformace na priméstsky pfirodniobcanského vybaveni  pfi
park potvrzuje navrzené feSeni Casti koncepcezachovani vyrazné majoritniho
krajiny — pfiméstské prirodni parky s kody PP.02,podilu  vefejné pfistupného

PP.03, PP.07 prirodniho prostredi
T4 Uzemi letisté a navazujici - probihajiciUzemi produkéni
transformace

Navrzeno umisténi P+R

Vhodné pro umisténi retail

parku
T5 Uzemi produkéni v izemi obytném Uzemi obytné
T6 Brownfield byvalé Slévarny a okolni uzemi Uzemi produkéni
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4.5.2 Uzemi k provéFeni moznosti vyuziti

Uzemi k provéFeni moznosti vyuzZiti (bez konkretizovaného sméru transformace)

Oznaceni [Popis Naméty
plochy
T7 Prostor nakladového nadrazi a navazujiciho UzemiPfipravovano - uUzemi je
podél Zeleznice - predpoklad premisténi dojplanovano propojit s centralni
Hrdéjovic — uvolnéni rozsahlého uzemi v blizkosticasti mésta podchodem pod
centra mésta vlakovym nadrazim; umisténi
P+R
Budouci zastavbu koncipovat
tak, aby byla posilena zelena
osa a dosazeno prostupu
L,zeleného” klinu do tohoto
urbanizovaného uzemi
T8 Uzemi sprolinajici se zéastavbou rdznéholPfipravovdno - transformace
charakteru — obytna, produkéni, obcanskeé vybavenilTeplarny na ZEVO
V Uuzemi v okoli Teplarny Vrato
muze byt transformace na
ZEVO iniciatorem zahdjeni
transformace Sirsiho uzemi
T9 Uzemi v centru mésta se zastavbou neodpovidajiciPotieba postupné piemény,
soucasnym potiebam a vyrobnimi provozypfetvoreni;
ronikajicimi do izemi obytné zastavb . s ,
P J y y Uvazovano umisténi okresniho
soudu
T10 Aredl Vystavisté a Dlouhé louky Uzemi s potencidlem stat se

Uzemi v centralni Casti mésta, tedy s velkym
rozvojovym potencialem

Moznosti vyuziti jsou predmétem provéreni -
aktualné se zpracovava Uzemni studie Levy breh
VItavy, jejiz je toto uzemi soucasti

rozsSifenim centra s kumulaci
obcanského vybaveni zejména
v ¢asti Dlouhé louky

Zasadni je zajistit intenzivnéjsi
propojeni s c¢asti mésta na
pravém brehu Vlitavy
Pripravovano

= zamér narodni sportovni
haly prfed vstupem do
Vystavisté

Konkrétni naméty

= potencial umisténi
kongresovych prostor;

= zapojit Vystavisté do
zelené  kostry  meésta,

zkvalitnit park, ktery ma
potencial vétsiho vyuziti
pro kazdodenni rekreaci
obyvatel;
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Oznaceni
plochy

Popis

Naméty

»Humanizace komunikace na
Dlouhé louce véetné ekodukti a
zelenych spojeni parku
Stromovka a centra mésta”
(citace z ¢4asti Navrh koncepce

krajiny a vzajemné vazby)

T11

Vv sousedstvi krajské nemocnice soucasnym
okolniho uzemi.

zdravotnictvi.

Potencial vyuziti
obcCanské vybaveni z oblasti

Uzemi s vyrobnimi provozy pronikajicimi do GzemilVhodna transformace na
obytné zastavby - areal fy Bupak navicvyuziti Iépe slucCitelné se

vyuzivanim

napf. pro|

OpatovicShy

Borek
Hrd&jovice

Usilné

Hiiry

Adamov

Rudolfovgs

Vréto

Hlinsko

Mokré Sindl
s Dobré Voda

u Ceskych
Budéjovic

Stara Pohirrka

Plana
Nové Homole Homole Staré
Hodgjovice Srubec
Cerny Dub

Roudné}

BorSovnad -
Vitavou Porici Vcelna
Zahortice

provéfeni moznosti vyuZiti

Jamné NavrZENym novym vyuzitim

Schéma rozvrzeni Gzemi transformacnich
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PRIRODNI A REKREACNI POTENCIAL UZEMI

1 UvVOD

Krajina jako obecny pojem oznacuje pfevazné rozsahlejsi fyzické prostredi vnimané v jistém
nadhledu, jez ma urcity charakter. Tento charakter Ize do urcité miry zobecnit a popisovat
pojmy, které zachycuji fyzickou i metafyzickou stranku reality. K dispozici jsou exaktné
kvantifikovatelné metody i zcela subjektivni esteticko-psychologicka kritéria.

Krajina v sobé zahrnuje komplexni soubor nesmirné komplikovanych vztah(, jevi a déju
v nekonecéné riznorodosti v mnoha pfipadech s nepfili$ jednoznacné definovatelnou hranici.
Lze fici, Zze jedna krajina plynule prechazi v jinou a obé zaroven mohou byt vlastné soucasti
krajinného celku rozpoznatelného o vyznamovy fad vyse. Tradi¢né se predpoklada, ze v krajiné
prevazuji jevy a déje pfirodniho charakteru s uréitym podilem ,nepfirodnich” prvk(i vnesenych
¢lovékem - obvykle projev( vzniklych vlivem sidelniho rozvoje a projevy urbanizace.

Nicméné i oblasti stémér vyluéné pfirodnimi prvky jsou v nasem pripadé vysledkem
tisiciletého spoluplisobeni pfirody a civilizacnich déji a jde tedy vice o krajinu kulturni
s rozhodujicim podilem vlivu ¢lovéka nez o vysledek pfirozeného procesu bez lidské ucasti,
zvlasté pokud se zamérime predevsim na esteticka a kompozi¢ni kritéria.

Obvykle se intuitivné predpoklada, ze s pojmem krajina je nutné spojen pfirodni charakter
uzemi, ale neni neobvyklé setkat se se zcela nepfirodni krajinou, jez je vysledkem lidské
¢innosti zjevné na prvni pohled. Priklady pojmu jako méstska nebo industridlni krajina jsou
dostatecné srozumitelné.

Z uvedeného vyplyva, Ze s pojmem krajina nelze zachdzet jako s jednim z nékolika prvkd,
z kterych je vytvoren prostor, ktery nas obklopuje, ale Ze se jedna vlastné o ekvivalent
vSezahrnujiciho Zivotniho prostiedi chapaného na bazi prevazné estetického paradigmatu.

| pfes teze popsané v Gvodnich odstavcich je pro potreby této Gzemni studie z dlvodi souladu
s formulovanym zadanim chapan pojem krajiny a ideovy navrh jeji koncepce pouze jako jedna
dilci slozka z celkové tfi zadanych slozek, ktera je vénovana pfirodnimu a potazmo
rekreaCnimu potencialu uzemi se zamérenim na oblasti, kde je zadouci udrzet nebo podporit
pFevazujici prirodni charakter nad aspekty civilizacniho rozvoje pro zachovani nebo dosazeni
v§ech potencidlné pozitivnich vlivli na kvalitu Zivota obyvatel i ndvstévnik( dané lokality.

Dllezitym predpokladem pfitom je, Ze v soucasné spolecnosti je jen stézi redlné, aby natolik
komplexni a relativné rozsahlé dzemi podléhajici slozitym pfirodnim a sociokulturnim déjim
bylo z pozice krajinafskych zamérd jaksi uredné a inzenyrsky ,projektovano” a spravovano,
pokud neni celé zahrnuto v urCitém pravné formulovaném rezimu dzemni pfirodni ochrany.
V praxi by pak tato snaha ovliviiovat neprfeberné mnozstvi déjli nedostate¢nymi legislativnimi
nastroji neméla velkou nadéji na Uspésné zhmotnéni, byt i pozitivnich cilG. Proto je tento
materidl koncipovan jako ramcova ideova vize zaméfend predevsim na dulezité krajinné
souvislosti, cenné aspekty obsahujici potencialni prilezitosti k ochrané a rehabilitaci
soucasnych hodnot nebo vytvoreni novych. Navrhova ¢ast upozoriuje na pfipadné formy
vhodné ochrany nebo mozna opatfeni u vymezenych prvk( s jistou mirou cilené Gpravy rezimu
pfi zachazeni s danym uzemim, které je vhodné uplatiovat v soubéhu nebo nad ramec
standardniho systému ochrany pfirody a kulturniho bohatstvi.

Predstavené teze by mély dlouhodobé slouzit jako inspirace pro dal§i mozné konkrétni
napliovani vize v celku nebo jednotlivych detailech v rdmci vykonu statni spravy a samospravy
a podklad pro standardni procesy ve spravnich Ffizenich s uvédoménim si dlouhodobych
komplexnich souvislosti, tak aby aktualni ekonomicky rozvoj a jeho hmotné projevy probihaly,
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pokud mozno v souladu s pfirodnimi hodnotami v dlouhodobém vyhledu. Pristup, kdy mlze
stabilné dochazet nejen k respektovani krajinnych hodnot, ale dokonce i rehabilitaci pfirodnich
hodnot narusenych a vzniku novych, je ve své podstaté z celospolecenského hlediska
a v dlouhodobém horizontu nejvhodnéjsi nejen eticky, ale i ekonomicky a zasadné prispéje ke
kvalité Zivota a socialni stabilité dané oblasti.

165



2 PREHLED PODKLADU

Hlavni podklady

e Uzemni studie krajiny Jiho¢eského kraje (Ekotoxa-IRI-Ageris, 2021).
e Vorel a kol. 2009. Generel krajinného razu JihoCeského kraje.

Nékteré dalsi podklady

e Aktualizace planu uzemniho systému ekologické stability Jihoceského kraje V/2019
(Plan USES).

Uzemni plany obci.

Mapovani biotop(i AOPK.

Koncepce rozvoje cestovniho ruchu JihoCeského kraje 2021-2030.

Dokumentace z projednani se zastupci mistnich samosprav.

Dokumentace z terénnich Setreni.

2.1 Zhodnoceni podkladi

Hlavni podklady byly zpracovany predevsim pro celé Gzemi Jiho¢eského kraje (dale jen JEK),
a pro jejich dalsi vyuziti byla provedena inventura a eventualni zpresnéni hodnot pro
vymezenou Metropolitni oblast Ceské Bud&jovice (dale jen MOCBY). Vychozim principem je to,
Ze zatimco JEK je kraj s vysokou mirou zalesnéni (dle Vorla a kol., 2009, je zalesnéni 37,5 %)
a celkové vy$si hodnotou estetickou (dle Vorla a kol., 2009, je 71 % tGzemi JCK hodnoceno jako
krajina se zvy$enou estetickou hodnotou), v Metropolitni oblasti Ceské Budé&jovice prevlada
v porovnani s JCK spiSe zemédélska krajina ovlivnéna z vétsi ¢i mensi miry suburbanizaci a ne
vSechny hodnoty Ize zde hodnotit jako vyznamné v méfitku celého JEK, presto vSak v kontextu
MOCB mohou byt i tyto cenné.

Méfitko podkladi (Uzemni studie krajiny Jihoteského kraje, Generel krajinného razu
Jihoceského kraje) je generalizovano na 1:100 000, zatimco ocekavané méfitko Uzemni studie
pro MOCB je 1:50 000.

Tato kapitola proto obsahuje rozpracovani hodnot a problémd GUzemi Jiho¢eského kraje do
podrobnéjsiho méfitka odpovidajiciho velikosti feSeného tzemi MOCB (1:50 000).

V kapitole je zahrnuta:

e analyza pfistupt hlavnich podkladi (zejména Uzemni studie krajiny JihoGeského kraje
2021, Generel krajinného razu Jiho¢eského kraje 2009) a jimi sledovanych jevd, ktera
je doplnéna o dalsi vyuzitelné zdroje a podklady (zejména Koncepce cestovniho ruchu
Jihoceského kraje),

e syntéza a aplikace vybranych metodik z poskytnutych podkladi do feseného uzemi
MOCB,

e identifikace a inventura konkrétnich jev( (hodnot a problém() v feSeném Gzemi MOCB.

2.1.1 Hodnoty

Hodnoty jsou sledovany zejména v tematickych okruzich z hlediska ochrany prirody a krajiny,
pamatkové péce, estetickych hodnot krajiny a krajinného razu. V potaz jsou brany r(izné formy
legislativné chranénych uzemi a lokalit, a také mista a uzemi dosud legislativnhé nechranénj,
avSak vyhodnocena jako cenna.
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Ochrana pfirody a krajiny:

Legislativni ochrana: ZCHU, Natura 2000 (EVL a PO), lokality Ramsarské umluvy,
biotopy zvlasté chranénych druhi velkych savct, pamatné stromy, USES, VKP, lokality
vyskytu zvlasté chranénych Zivocichi a rostlin s ndrodnim vyznamem.

Krajinné hodnoty bez legislativni ochrany: mapovani biotopti AOPK (cenné pfirodni
biotopy), plochy zelené a oteviena prostranstvi ve mésté (Ceské Budé&jovice), plochy
,volné" nefragmentované krajiny, inundacéni Gzemi fek (VKP dosud nemapované).

Pamatkova péce, kulturni hodnoty:

Legislativni ochrana: krajinné pamatkové zény, UNESCO, KP, NKP, PZ, PR.

Krajinné hodnoty bez legislativni ochrany: dalSi cenné historické krajinné kompozice
hospodareni, napf. dochované pluziny, soubory dochované lidové architektury vc.
okolni kultivované krajiny), obory, vyznamné aleje, cenné samoty a cenna architektura,
regiony lidové architektury, drobné sakralni stavby, rybniky, historické stopy
predchoziho vyvoje (projevy historické dllIni ¢innosti, stopy ztracenych meandri
vodnich tokd, télesa zrusenych Zeleznic, historické trasy a linie atp.).

Estetické hodnoty krajiny:

Legislativné chranéné: prirodni parky, ChakP, VZCHU, KPZ

Krajinné hodnoty bez legislativni ochrany: krajinné dominanty (pozitivni), dominantni
vrchy, pohledové osy, krajinné osy, vyznamné horizonty a masivy €i hmoty, vyznamné
vyhlidkové body, harmonické méfitko krajiny, rybniky (horizontalita scenérie), cenné
siluety sidel, uzemi se zvySenou krajinafskou hodnotou dle Vorla (2009), KPZ
navrhované

Soucasti grafické ¢asti ndvrhu jsou superpoziéni vykresy — mapy vSech chranénych jev(, které

jednak identifikuji oblasti a prvky jiz nékterou formou chranéné, ale soucasné i naopak nameéty,
kde jsou v tomto smyslu rezervy a kam je vhodné zaméfit pozornost. Z takto koncentrovanych
prehledl Ize identifikovat mozné plochy pro dal$i ochranu, nebo naopak rozvoj a pfipadné
zhodnotit moznost dalSich doplnéni.

21.2

Problémy

Problémy jsou identifikovany predevsim v nasledujicich tematickych okruzich.

Prostupnost krajiny

Problémova mista pro migraci organismu i rekreacni pohyb ¢lovéka krajinou.
Bariéry prostupnosti.

Estetické a urbanistické zatéze

Negativni dominanty.
Oblasti s vyraznymi suburbanizacnimi procesy.

Znecisténi a kontaminace zivotniho prostredi

[ ]
Kolize

Devastovana mista, brownfields.

Identifikace moznych kolizi vySe evidovanych hodnot napf. se zaméry na dopravni
a technickou infrastrukturu, s rozvojovymi plochami, pfipadné jinymi zameéry v izemi
Identifikace problémovych mist (napf. nedostateénd prostupnost krajiny, nedostupnost
zelenych ploch ve vazbé na bydleni, nedostatecna ochrana hodnotnych c¢asti krajiny
apod.).

Identifikace bariér rekreacni prostupnosti krajiny.
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2.2 Analyza vybranych podkladovych materialt

2.2.1 Uzemni studie krajiny Jihoéeského kraje VI1/2021 (USKJEK)

Metodicky pristup:

USKJEK vymezuje ,krajinné typy” (KT) - ,typologické krajinné jednotky" - celkem 29 KT v JEK,
z nichZ na Uzemi MOCB zasahuje 21 KT. (Pozn.: Oproti tomu napfiklad ZUR JEK vymezuje 7
krajinnych typ( podél spravnich hranic, cozZ se jevi jako — problematické, nepresné (viz str. 19
USKJEK), a proto by bylo vhodné vtomto smyslu ZUR JEK upravit a sjednotit s USKJEK
a potazmo i MOCB.)

Kritéria pro vymezovani krajinnych typt USKJEK:

e celkovy charakter krajiny
o charakter georeliéfu (viz upfesnéni znaku str. 13)
o zplsoby vyuziti (viz upfesnéni znakl str. 13) + CORINE Land Cover (viz str. 17-18

USKJEK) (24 variant pro rok 2000 a méfitko 1:100 000) (&iselny identifikator tfidy
CORINE)

e velikostni parametr krajinného typu (str. 14)
e ochrana, sprava, planovani, ramcové pozadavky na usporadani a vyuziti
Popis krajinnych typ(:

e ,soucasna charakteristika“ — polozky str. 21 USKJEK
e ,cilova kvalita“ — polozky str. 21-22 USKJEK

skrajinné oblasti“ (KO) — ,individuaIni krajinné jednotky" identifikuje konkrétné v kap. 5 celkem
31 KO v JEK, z nichz na uzemi MOCB zasahuje 12 KO.

e oblasti se shodnou cilovou kvalitou krajiny (resp. krajiny vlastni),
e vymezeni vychéazi z KT, hlediska vymezeni jsou popséana na str. 15 USKJEK
o také KO lze doporucit jako podklad pro aktualizaci ZUR JEK pro stanoveni cilové
kvality soucasné se zohlednénim specifickych podminek ovlivnénych mistnim
obyvatelstvem a samospravou.
»Vykres cilovych kvalit krajiny” 1:100 000 |ze doporucit jako podklad pro vymezeni ,krajin“ do
ZUR

USKJEK obsahuje prehled jevii vhodnych k pfevzeti do MOCB a do UAP - tedy i do ZUR (viz
str. 263 USKJ¢EK)

USKJEK obsahuje prehled obecnych zasad vhodnych k prevzeti do MOCB a do UAP - tedy i
do ZUR (viz str. 263 USKJCK)

2.2.2 Generel krajinného razu Jihoc¢eského kraje 111/2009 (GKRJEK 2009)

Metodicky pristup:

GKRJEK 2009 stanovuje ,oblasti krajinného razu” (ObKR) - str. 7 a stanovuje definice jejich
prirodnich, kulturnich a historickych charakteristik. V J¢K je identifikovano a vymezeno 31
ObKR - str. 45-47, ztoho do uzemi MOCB zasahuje  Pro jednotlivé ObKR jsou stanovena
ochranna opatreni z hlediska ochrany krajinného razu. Charakteristiky krajinného razu
vymezenych ObKR 1-31 jsou uvedeny na str. 58-148 a podminky ochrany krajinného ObKR 1-
31 na str. 141-183. Vhodné podminky u prevzatych ObKR zasahujicich do MOCB jsou do MOCB
prevzaty ?? a ¢astecné také nékteré principy ochrany?? bez ohledu na pfesnou hranici ObKR
z GKRJCK.
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GKRJEK 2009 stanovuje ,mista krajinného razu” (MKR) - str. 7 (MKR) jako mensi ¢asti krajiny
s vyraznym a specifickym krajinnym razem do uzemi MOCB zasahuje 7 MKR.

GKRJEK 2009 stanovuje ,charakteristické krajinné prostory” (ChaKP) - str. 7-8 jako
nejhodnostnéjsi casti uzemi s nejvyraznéjsSim KR a vymezuje 25 ChaKP str. 51-53, z nichz 6
zasahuje do MOCB

GKRJCK 2009 pracuje pfedevsim s vybranymi pojmy, jevy a atributy - str. 8-9:

Krajinny raz (KR)

Esteticka hodnoty krajiny

Pfirodni hodnota

Vyznamny krajinny prvek (VKP)

Zvla$té chranéné uzemi (ZCHU)

Kulturni dominanta krajiny

Harmonické méfitko krajiny

Charakteristika KR (historickd, kulturni, pfirodni)
Znak (urcité) charakteristiky KR

Rys KR

Atribut KR

Krajinny celek (KC)

Krajinny prostor (KP)

Z hlediska geomorfologie JEK — identifuje GKRJEK 2009 3 krajinné typy - str. 14

e panve
e pahorkatiny a vrchoviny
e horské oblasti

GKRJEK 2009 se zabyva také geologickymi a hydrologickymi pomeéry - str. 17 a klimatem JéK
- str. 18.

V casti vénované vegetaci JEK - str. 18 GKRJEK 2009 uvadi podil lesl v JEK jako 37,4 %
z celkové rozlohy. VétSinou jde o smrkové monokultury nahrazujici pfirozené porosty
a v jihoCeskych panvich jsou zastoupeny také monokultury borové.

U instituciondalni ochrany prirody a krajiny GKRJCK 2009 uvadi indikatory pfitomnosti
prirodnich hodnot - str. 19.

Kulturni a historické charakteristiky zahrnuji identifikaci historickych tras a stezek, liniové
a komponované ,civilizacni“ i pfirodni zasahy - napf. str. 24 a;.

Jsou zde uvedeny oblasti institucionalni pamatkové ochrany v¢. ochrannych pasem - VKP,
KPZ, VPR, VPZ, MPR apod str. 27. a 19 regionti lidové architektury - str. 32-40

GKRJCEK 2009 se zabyva vizualnimi charakteristikami, estetickymi hodnotami - str. 40-44
a krajinafskym hodnocenim - str. 45-47, kde uvadi krajinné typy (A, B, C,) a kategorizuje krajinné
hodnoty (+,0,-). Dle tohoto hodnoceni 71 % Gzemi JEK tvofi krajina se zvySenou estetickou
hodnotou. uvazit, zda aplikovat v MOCB??

Uzemi se zvy$enou ochranou krajinného razu, jak jsou ChakR, pfirodni parky, VZCHU, KPZ (V&.
navrhovanych) jsou uvedeny na str. 57.

Silné urbanizovana krajina s tabulka tfidéni podle vlastnosti je v JCK vymezena v 11 Gzemich,
z nichz 2 jsou souédsti MOCB (Ceské Budéjovice a ETE) - str. 53-56

2.2.3 Aktualizace plénu uzemniho systému ekologické stability Jihoceského kraje
V/2019 (Plan USES)

Vymezeni nadmistnich (nadregionalnich a regionalnich) prvk(i USES mimo Gzemi narodnich
parkl a chranénych krajinnych oblasti a jejich ochrannych pdsem, je podkladem pro ZUR
a méritkem 1:50000 odpovida také pojeti MOCB
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2.2.4 Uzemni plany

Pfi zpracovani budou zohlednény uzemni plany obci. S ohledem na jejich podrobnéjsi méritko
budou zohlednény pouze ¢asti nebo informace pro koncepcéni aspekty nebo vybrané detaily
zpracovani.

2.2.5 Mapovani biotopi AOPK

Odborny podklad o stavu aktudlni vegetace je plvodné uréeny k navrhovani evropsky
vyznamnych lokalit (EVL) soustavy Natura 2000 pro jednotlivé typy pfirodnich stanovist
(habitaty). Obsahuje informace o vyskytu a stavu pfirodnich biotopl na Uzemi. Potencialné
indikuje lokality se zvy$enou koncentraci cennych, dosud nechranénych pfirodnich biotopt a je
vyuzitelny jako jeden z moznych argumentt pro podporu ¢i navrh jejich dalsi ochrany.

Mapovani je dostupné podle jednotné metodiky v méritku 1:10 000, tedy v podrobnéjsim
méritku, néz je stanoveno pro MOCB.

2.2.6 Koncepce rozvoje cestovniho ruchu Jihoceského kraje 2021-2030

V JihoCeském kraji je touto koncepci vymezeno celkem 11 turistickych oblasti, pro které je
nastavena vzdy jednotna marketingova profilace, co se tyka cestovniho ruchu. Z téchto 11
turistickych oblasti 5 zasahuje do feSeného uzemi MOCB.

2.3 Syntéza a aplikace vybranych jeva z poskytnutych podkladi

2.3.1 Aplikace metodiky USKJEK na tizemi MOCB

Krajinné typy (KT) USKJEK v hranicich MOCB (21KT)

Krajinny typ Cetnost vyskytu v Podil z rozlohy
MOCB MOCB [%]

1 nivni zemédélsky 4 1

2 nivni leso-zemédélsky 1 0

5 nivni méstsky a pfiméstsky 1 1

6 rovinaty az plochy 16 13

7 rovinaty az plochy leso-zemédélsky 17 6

8 rovinaty az plochy zemédélsko-lesni 9 4

9 rovinaty az plochy lesni 5 3

10 rovinaty az mirné zvinény méstsky a pfiméstsky 4 5

11 rovinaty az mirné zvinény rybni¢ni 12 6

12 mirné zvinény az kopcovity zemédélsky 10 6

13 mirné zvinény az kopcovity leso-zemédélsky 22 15

14 mirné zvinény az kopcovity zemédélsko-lesni 3

15 mirné zvinény az kopcovity lesni 4 2

16 vyrazné zvinény zemédélsky 2 1

17 vyrazné zvinény az Clenity leso-zemédélsky 30 17

18 vyrazné zvinény az ¢lenity zemédélsko-lesni 16 6
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19 vyrazné zvinény az Clenity lesni 12 9
20 vyrazné zvlnény az Clenity méstsky a pfiméstsky 1 1
21 udolni zemédélsko-lesni 3 2
23 udolni lesni s nadrzemi 2 1
27 lesni horskych hrbet( 1 1

Tab. 1: Krajinné typy pfitomné na uzemi MOCB a jejich zastoupeni.

Nazev krajinného typu Cislo | Cil

Nivni zemédélska krajina 1 Nivni zemédeélskd krajina s proménlivou strukturou vyuziti s
ohledem na riziko povodni, s vyznamnym zastoupenim
zatravnénych ploch, pfipadné i luznich lesd.

Nivni leso-zemédélska 2 Nivni lesozemédélska krajina s proménlivou strukturou vyuZiti s

krajina ohledem na riziko povodni s vyznamnym zastoupenim
zatravnénych ploch a rizné velkych celk( luznich les(.

Nivni méstska a 5 Nivni méstska a pfiméstska krajina s inosnou mirou zastavéni

priméstska krajina s ohledem na riziko povodni.

Rovinatd az plocha 6 Malo ¢lenitd az plocha zemédélska krajina s prevahou orné pldy

zemeédeélska krajina se zabezpeCenou protierozni ochranou, s proménlivym
zastoupenim dalSich zpUsobl vyuziti a se sidly prevazné
venkovského typu.

Rovinatd az plocha leso- 7 Plocha az mirné zvinéna krajina s prfevahou zemédélské pldy s

zemeédélska krajina riznymi moznymi zpUsoby vyuziti, s rizné velkymi lesnimi celky
a vétsinou i se sidly prevazné venkovského typu.

Rovinatd az plocha 8 Plocha az mirné zvinéna krajina s prevahou lesnich celkd, s

zemeédeélsko-lesni krajina vyznamnymi plochami zemédélské pidy s moznymi rdznymi
zpUsoby vyuZiti, pfipadné i se sidly venkovského typu.

Rovinata az plocha lesni 9 Plocha az mirné zvinéna lesni krajina.

krajina

Rovinatd az mirné 10 | Plocha az mirné zvinénd méstska a prfiméstska krajina s

zvlnéna méstska a hustotou a charakterem zastavby zohlednujicimi celkovy

priméstska krajina charakter sidla a krajiny.

Rovinatd az mirné 11 Plocha krajina s velkymi rybniky ¢i soustavami rybnik( a s

zvInéna rybnic¢ni krajina proménlivou strukturou vyuziti navazujiciho Uzemi se
zastoupenim zemédélské pady s moznymi rlznymi zplsoby
vhodného vyuziti a zpravidla i se zastoupenim rizné velkych
lesnich porostu.

Mirné zvinéna az 12 | Malo clenita az kopcovitd zemédélska krajina s prevahou orné

kopcovita zemédeélska pldy se zabezpecenou protierozni ochranou, s proménlivym

krajina zastoupenim dalSich zplsob( vyuziti a se sidly prevazné
venkovského typu.

Mirné zvinéna az 13 | Mirné zvinéna az kopcovita krajina s prevahou zemédélské plidy

kopcovita leso- s rliznymi moznymi zpUsoby vyuziti, s rizné velkymi lesnimi

zemeédélska krajina celky a vétsSinou i se sidly prevazné venkovského typu.

Mirné zvinéna az 14 | Mirné zvInéna az kopcovita krajina s prevahou lesnich celkd, s

kopcovitd zemédélsko- vyznamnymi plochami zemédélské pidy s moznymi rdznymi

lesni krajina zpUsoby vyuziti, pfipadné i se sidly venkovského typu.

Mirné zvinéna az 15 | Mirné zvinéna az kopcovita lesni krajina.

kopcovitd lesni krajina
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Nazev krajinného typu

Cil

Vyrazné zvinéna
zemeédélska krajina

Vyrazné zvinéna a pestfe vyuzivana zemédélska krajina se
zabezpecCenou protierozni ochranou a se sidly prevazné
venkovského typu.

Vyrazné zvinéna az 17 | Vyrazné zvinéna az ¢lenita krajina s proménlivym zastoupenim
Clenita leso-zemédeélska rizné vyuzivané zemédélské pldy a lesnich celkl a se sidly
krajina prevazné venkovského typu.

Vyrazné zvinéna az 18 | Vyrazné zvinéna az clenitd, kompaktné plsobici az mirné

Clenitd zemédélsko-lesni strukturovana krajina s prevahou lesniho prostredi, doplnéného

krajina plochami zemédélské ptdy s moznymi riiznymi zplsoby vyuziti,
pfipadné i se sidly venkovského typu.

Vyrazné zvinéna az 19 | Vyrazné zvinéna az ¢lenitd, kompaktni lesni krajina.

¢lenita lesni krajina

Vyrazné zvinéna az 20 | Vyrazné zvinénd méstskd a pfiméstska krajina s hustotou a

¢lenitd méstska a charakterem zastavby zohlednujicimi celkovy charakter sidla a

priméstska krajina krajiny.

Udolni zemédélsko-lesni 21 Clenita, kompaktné pisobici az mirné strukturovana udolni

krajina krajina s prevahou lesniho prostredi, doplnéného plochami
zemédélské pldy s moznymi riiznymi zplsoby vyuZiti a vétSinou
i sidly pfevazné venkovského typu.

Udolni krajina s nadrzemi 23 | Udolni krajina s nadrzemi a lesy, s inosnou mirou rekreagniho
vyuziti s ohledem na kvalitu vody a pfirodniho prostiedi a na
hlavni vodohospodarské zajmy.

Lesni krajina horskych 27 | Celkové vyvysSena, kompaktni lesni krajina.

hrbet(

Tab. 2: Krajinné typy pfitomné na Uzemi MOCB a jejich cilové kvalita dle USK JEK.
Krajinné oblasti (KO) v hranicich MOCB (12 KO)

Krajinna oblast Podil z rozlohy MOCB [%] | Poznamka

05 Netolicka 1 Zasahuje nespoijité ze zdpadu
06 Blanenska 7

10 Krumlovska 4

14 Trhosvinenska 13

15 Velesinska 6

16 Kfemezska 11 Takrka celd v MOCB

17 Ceskobudé&jovicka 17 Takrka celd v MOCB

18 Vodnanska 5

19 Vltavo-hlubocka 17 Takrka cela v MOCB

20 Vltavo-tynska 4

21 Vltavo-albrechticka 0 Zasahuje nepatrné ze severu
27 Treboriska 15

Tab. 3: Krajinné oblasti pfitomné na uzemi MOCB a jejich zastoupeni.
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Krajinna oblast

Cil

05 Netolicka

Vizualné oteviena prehledna zemédélska krajina s pohledové vyznamnymi
zalesnénymi vrchy clenéna v plochach orné pldy drobnymi krajinnymi
strukturami (/meze, doprovodné dreviny vodnich tok(l a cest, rozptylena
zelen).

06 Blanenska

Dynamickd, vyrazné clenitd lesnatd krajina s mozaikou ploch rizného
zpUsobu vyuziti s vysokym podilem trvalé vegetace s pohledové cennym a
nenarusenym ramcem hibetd Blanského lesa. Lesni krajina horského
charakteru - Kletsky hibet.

10 Krumlovska

Dynamicka, vertikalné i horizontdlné ¢lenitd krajina hluboce zafiznutého udoli
Vltavy, navazujici harmonickda krajina horského charakteru s prevazujicimi
lesnimi porosty a mozaikou rGzné velkych ploch luk, pastvin a remizl
s mnozstvim drobnych krajinnych struktur mezi, kamenic, doprovodnych
porostll cest a vodnich tok(. Cesky Krumlov - sidlo méstského typu
s historickym jadrem v harmonickém a pohledové pfivétivém ramci udoli
Vitavy a hibetu Kleté. Pohledové atraktivni krajina s trvale udrzitelnymi
pfirodnimi, kulturnimi a estetickymi hodnotami jako prostor zazemi rekreacné
vyuzivané Lipenské nadrze.

14 Trhosvinenska

Vizudlné oteviend prehledna krajina s mozaikou rizné velkych ploch orné
pudy, lesnich porostl a trvalych travnich porostl (louky a pastviny).
Zemédélsky vyuzivané plochy clenéné drobnymi krajinnymi strukturami
(meze, doprovodné dreviny vodnich tok(l a cest, rozptylend zelen). Krajina
meandrujici udoli tokl Malse a Stropnice s preferenci mékkych forem
rekreacniho vyuziti.

15 VeleSinska

Vizudlné oteviend prehledna krajina s mozaikou rizné velkych ploch orné
pudy, lesnich a trvalych travnich porostld (louky a pastviny). Zemédélsky
vyuzivané plochy c¢lenéné drobnymi krajinnymi strukturami (meze,
doprovodné dreviny vodnich tokl a cest, rozptylend zeler). Krajina udoli
meandrujicich tokd se zalesnénymi svahy a zatravnénymi dny s preferenci
meékkych forem vyuzivani.

16 Kfremezska

Zemédélsky vyuzivané plochy clenéné drobnymi krajinnymi strukturami
(meze, doprovodné dreviny vodnich toku a cest, rozptylena zelen). Vizualné
otevrena prehledna krajina s mozaikou riizné velkych ploch orné pldy, lesnich
a trvalych travnich porostd v krajinném ramci hibet( Blanského lesa. Krajina
meandrujiciho ddoli Vitavy se zalesnénymi svahy a zatravnénymi dny
s preferenci mékkych forem rekreacniho vyuziti.

17
Ceskobudé&jovicka

Vizudlné oteviena prehlednad zemédélska krajina s mozaikou rGzné velkych
ploch orné pady, lesnich a trvalych travnich porostl a rybnik(, Zemédélsky
vyuzivané plochy c¢lenéné drobnymi krajinnymi strukturami (doprovodné
dfeviny vodnich tok(i a cest, rozptylena zeleri, remizky). Ceské Budéjovice —
rozsahla sidelni aglomerace s vyraznou méstskou zastavbou a historickym
jadrem tvoficim vyraznou dominantu v tzemi.

18 Vodnanska

Vizudlné oteviena prehlednad zemédélska krajina s mozaikou rGizné velkych
ploch orné pudy, lesnich a trvalych travnich porostl a rybnikd. Zemédélsky
vyuzivané plochy clenéné drobnymi krajinnymi strukturami (doprovodné
dreviny vodnich tokl a cest, rozptylend zelen, remizky). Krajina
s revitalizovanym korytem Blanice. Vodnany - sidlo méstského typu
s historickym jadrem situované v harmonické a pohledové privétivé ploché
rybnicni krajiné
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Krajinna oblast Cil

19 Vltavo-hlubocka Dynamicka, vertikalné i horizontdlné znacné Cclenitd krajina hluboce

zafiznutého uddoli Vitavy s rekreacné atraktivni vodni nadrzi Hnévkovice.
Pohledové atraktivni lesnatd krajina s trvale udrzitelnymi pfirodnimi a
estetickymi hodnotami jako prostor zazemi rekreacné vyuzivané nadrze.
Krajina zemeédélsky vyuzivanych drobnych sidelnich enklav s Cetnymi
drobnymi ¢lenicimi krajinnymi strukturami mezi, kamenic, doprovodnych
porostll cest a vodnich tokd, skupin dfevin apod. Harmonicka a esteticky
vyvazena rekreacné vyuzivana krajina v okoli zamku Hluboka.

20 Vltavo-tynska Pohledové oteviena krajina s vyznamnou krajinnou osou udoli a toku Vltavy.

Zemédélsky vyuzivana krajina s plochami orné pldy s drobnymi ¢lenicimi
krajinnymi strukturami remizd, skupin drevin, mezi, doprovodnych porostl
cest a vodnich tokl apod.

21 Vltavo- | Dynamickd, vertikdlné i horizontalné znacné ¢lenitd krajina hluboce
albrechticka zarfiznutého udoli Vitavy. Rozsahlé lesni komplexy.
27 Trebonska Malebna otevienda plocha rybni¢ni krajina s vysokym podilem luk,

neobhospodafovanymi plochami s naletem dfevin a rozsdhlymi lesnimi
porosty s rekreacnim vyuzitim. Vizualné otevfena prehledna zemédélska
krajina s mozaikou riizné velkych ploch orné pidy, lesnich porostd, trvalych
travnich porosti a rybnik(. Zemédélsky vyuzivané plochy orné pldy ¢lenéné
drobnymi krajinnymi strukturami.

Tab. 4: Krajinné oblasti pfitomné na dzemi MOCB a jejich cilové kvalita dle USK JEK.

Popis jednotlivych krajinnych oblasti dle USKJEK (vybrany pouze hlavni hodnoty vztahuijici se
pfimo k tzemi MOCB):

05 Netolicka krajinna oblast

Na uzemi MOCB zasahuje nespojité ze zapadu, vétSina KO se nachazi mimo MOCB
Pozitivné jsou vnimany pohledové oteviena krajina s ¢etnymi zalesnénymi vrchy
a moznostmi ¢etnych hodnotnych vyhled(.

VétsSina hodnot KO se nachazi za hranici MOCB.

Pfirodni hodnoty: 1 ptaéi oblast (PO Ceskobud&jovické rybniky), 1 Evropsky vyznamna
lokalita (EVL Blansky les), 1 chranénd krajinna oblast (CHKO Blansky les), 2 lokality
vyznamnych krajinnych prvk( registrovanych, vyznamné krajinné prvky ze zékona
(4dolni nivy), 1 pamatny strom (dub letni u Sedice).

Kulturni a historické hodnoty: 1 vesnickd pamatkova zéna (Mahous), 1 lokalita
selského baroka (Zbudovska blata).

Estetické hodnoty: oblouk Blanského lesa.

Negativni hodnoty: 2 negativni dominanty (Lékafova Lhota), vedeni VVN.

Naruseni a ohroZeni: eroze, nevhodna skladba lesnich porostd, vysoké az stfedni riziko
vysychani drobnych vodnich tokd.

Cilové kvality: viz tabulka.

Zasady: ¢lenit vétsi neclenéné zemédélsky vyuzivané bloky, pidoochranné technologie,
zachovat mozaiku vyznamnych zalesnénych vrch(, minimalizovat fragmentacéni dopad
zamérd technické a dopravni infrastruktury.

06 Blanenska krajinna oblast

Na uzemi MOCB zasahuje z jihozapadu.

Vyrazné zvinény az Clenity reliéf, vyrazné prevazuji lesy, v mensi mife louky a pastviny.
Pozitivné vnimany jsou vyrazné Clenita lesnata krajina s mozaikou ploch rozmanitého
vyuziti s dominantnim hrbetem Kleté.

Pfirodni hodnoty: 1 chranéna krajinna oblast (Blansky les), 5 pfirodnich pamatek (PP
Hejdlovsky potok, PP Horni luka, PP Provazkova louka, PP Svaty Kfiz, PP Vyfi vrch), 5
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prirodnich rezervaci (PR Chrastansky vrch, PR Jaroninskd bucina, PR Klet, PR Mala
skéla, PR Ptaci sténa), 1 evropsky vyznamna lokalita (EVL Blansky les), 3 pamatné
stromy, 1 pamatna ale;.

Kulturni a historické hodnoty: 1 méstska pamatkova zéna (Chvalsiny).

Estetické hodnoty: 2 dominantni vrchy (Buglata, Klet), 1 vyznamny krajinny horizont
(oblouk Blanského lesa).

Naruseni a ohrozeni: monokulturni lesy s nepfirozenou druhovou skladbou, ohrozeni
zvySenim fragmentace.

Cilové kvality: viz tabulka.

Zasady: chranit stavajici zachovalou pfirodu, regulovat zastavbu, zachovat mozaiku
lesnaté ¢lenité krajiny, minimalizovat fragmentaéni dopady zamér(, zachovat stavajici
raz krajiny a respektovat jeji estetické hodnoty (vyznamné horizonty, dominantni vrchy,
vyhlidkové body apod.).

10 — Krumlovska krajinna oblast

Na uzemi MOCB zasahuje z jihozapadu.

Vyrazné zvinény az Clenity reliéf, vyrazna osa hluboce zafizlé udoli ViItavy. Mozaika
rzné velkych ploch zplsob( vyuziti s mnozstvim drobnych struktur mezi, kamenic
apod. Ornd plda v malé rozloze na rovinatéjSich polohdach (Sirsi okoli K&jova). Nékolik
vétsich sidel (Cesky Krumlov, Kajov).

Pozitivné vnimany jsou historické cenné mésto Cesky Krumlov a navazuijici hluboké
udoli Vitavy.

Pfirodni hodnoty: 1 chrdnénd krajinna oblast (CHKO Blansky les), 1 ptaci oblast
(Boletice), 2 evropsky vyznamné lokality (Blansky les, Boletice), 1 narodni pfirodni
rezervace (NPR Vysenské kopce), 4 pfirodni pamatky (PP Cvic¢dk, PP Kalamandra, PP
Meandry ChvalSinského potoka, PP Vyfi vrch), vyznamné krajinné prvky ze zakona
(4dolni niva), 3 vyznamné krajinné prvky registrované, 5 pamatnych strom(

Kulturni a historické hodnoty: 1 pamatka UNESCO (Historické centrum Ceského
Krumlova), 4 nemovité ndrodni kulturni pamatky (Kostel Nanebevzeti Panny Marie
v Kdjové, Kostel sv. Vita v Ceském Krumloveé, Plvodni vybaveni barokniho divadla
v Ceském Krumlové, Zamek Cesky Krumlov), 1 zémek (Cesky Krumlov), 3 cirkevni
pamatky (synagoga v Ceském Krumlové, minoritsky klaster v Ceském Krumlové,
klaster klarisek v Ceském Krumlové), 1 méstskd pamétkova rezervace (Cesky
Krumlov), 1 méstska pamatkova zéna (Cesky Krumlov — Plesivec)

Estetické hodnoty: 1 krajinna osa (Vitava).

Negativni hodnoty: 6 negativnich dominant (Kéjov — sila, soldrni elektrarny).

Naruseni a ohrozeni: nevhodna skladba lesnich porostd s jednoduchou strukturou
(nizka stabilita), zvySovani stupné fragmentace krajiny, ohrozZeni vyskytu lokalit velkych
savcl v dusledku zvysujiciho se turistického ruchu a urbanizace Uzemi, oblast
s vyznamnym povodnovym rizikem - Vltava.

Cilové kvality: viz tabulka.

Zasady: zachovat mozaiku lesnich porostl a rlizné velkych luk, pastvin a remiz(,
nenarusovat vyraznou siluetu Ceského Krumlova, dbat na zachovani urbanistické
struktury mensich sidel, individualni rekreaci rozvijet zejména vyuzivanim stavajicich
objektl plvodni zastavby, minimalizovat fragmentaéni dopad liniové infrastruktury,
zachovat stavajici raz a respektovat estetické hodnoty (vyznamné krajinné horizonty,
dominantni vrchy, krajinné osy, vyhlidkové body, kulturni dominanty apod.) pred jejich
znehodnocenim ¢i pohledovym narusenim, redukovat negativni dopad pohledového
vnimani novych staveb predevsim ve vazbé na zelezni¢ni koridor na nezbytné nutnou
miru, zamezit snizeni migracni prostupnosti ChvalSinského potoka coby migracné
vyznamného toku.
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14 Trhosvinenska krajinna oblast

KO se z vétsi ¢asti nachazi na uzemi MOCB.

Mirné zvinény az kopcovity reliéf, u soutoku MalSe a Stropnice s vyrazné horizontalné i
vertikdlné ¢lenitymi udolimi téchto tokd.

Mozaika rGzné velkych ploch orné pudy, lesnich porostl a trvalych travnich porosta.
Plosné nevelké, ale vyznamné jsou podmacené louky, mokfady a neobhospodarované
plochy v plochém dné udoli Svinenského potoka mezi Nezeticemi a Pasinovicemi. Na
udoli Stropnice je vazano Cetné rekreacni vyuziti formou chatovych kolonii.

Pozitivné vnimana jsou mista meandrujicich adoli tokd MalSe a Stropnice.

Pfirodni hodnoty: 2 pfirodni pamatky (PP Ostrolovsky Ujezd, PP Zémek), 54 lokalit
vyznamnych krajinnych prvk( registrovanych, 44 pamatnych strom.

Kulturni a historické hodnoty: 1 nemovita narodni kulturni pamatka (areal rodisté Jana
Zizky v Trocnové), 1 zamek (Borovany), 2 cirkevni pamatky (zamek v Borovanech,
kostel Panny Marie Bolestné v Dobré Vodé u Ceskych Budéjovic), 1 technické pamétka
(Busklv hamr v Trhovych Svinach), 1 méstska pamdatkova zéna (Trhové Sviny).
Estetické hodnoty: 1 vyznamny krajinny horizont (LiSovsky prah), 1 krajinnd osa
(Malse), 8 vyhlidkovych bodf.

Negativni hodnoty: 8 negativnich dominant (vysilace, soldrni elektrarny).

Naruseni a ohroZeni: nevhodnd skladba lesnich porostl s jednoduchou strukturou
(nizkd stabilita), zemédélska plda zvétsi Cdasti zatravnéna, vyskyt rozsahlych
neclenénych blok( orné pldy ojedinély (Trhové Sviny, Srubec), snizend kvalita vody
v fece Stropnici, dlouhodobé nizké primérné priitoky v Malsi, zvySené znecisténi
povrchovych vod dusi¢nany, ohrozeni PP Zamek eutrofizaci, zvySovani stupné
fragmentace v severni ¢asti Uzemi a ohrozeni razu krajiny urbanizaci z jader osidleni
(Ceské Budéjovice).

Cilové kvality: viz tabulka.

Zasady: podporovat mimoprodukéni funkce lesa, protierozni opatfeni na orné ptdé na
severu Uzemi, zvySovani retencni a filtracni schopnosti krajiny biotechnickymi prvky,
zachovat mozaiku lesnich porostd, trvalych travnich porost(i a orné pldy, zachovat
stavajici raz a respektovat estetické hodnoty pred jejich znehodnocenim a pohledovym
narusenim, zachovat stavajici meandry Svinenského potoka, redukovat negativni
dopad pohledového vnimani novych staveb predevSim ve vazbé na dalnici D3 a
Zeleznicni koridor na nezbytné nutnou miru.

15 Velesinska krajinna oblast

KO lezi z poloviny na uzemi MOCB.

Mirné zvinény az kopcovity reliéf, severozapadné od VeleSina rovinaty az plochy.
Vyrazné horizontalné i vertikalné ¢lenité udoli MalSe.

Vyrazné prevazuje orna puda, misty ve velkych pldnich blocich. Lesy ¢éetné situovany
ve svazich ddoli. Sou¢asti je vodni plocha nadrze Rimov.

Na udoli MalSe vazano Cetné rekreacni vyuziti formou chatovych kolonii.

Pozitivné vnimana jsou meandrujici idoli Mal$e a vodni nadrz Rimov.

Pfirodni hodnoty: 2 pfirodni pamétky (PP Dékanec, PP Vltava u Blanského lesa - pouze
dotyk u zapadni hranice), 1 evropsky vyznamna lokalita (EVL Blansky les — pouze dotyk
u zapadni hranice), 22 lokalit vyznamnych krajinnych prvk{ registrovanych, 15
pamatnych stromu.

Kulturni a historické hodnoty: 4 nemovité narodni kulturni pamatky (Konésprezna
Zeleznice Ceské Budéjovice — Linec (Geskd Gast), Poutni aredl s kostelem svatého
Ducha a loretanskou kapli v Rimové, Soubor movitého vybaveni pasijovych kapli
v poutnim areélu v Rimové, Zemédélska usedlost &p. 3 v Krniné), 2 vesnické paméatkové
z6ny (Certyné, Krnin), 1 krajinna paméatkova zéna (Rimovsko).

Estetické hodnoty: 1 krajinna osa (Malse).
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Negativni hodnoty: 5 negativnich dominant (solarni elektrarny apod.), vedeni VVN.
Naruseni a ohrozZeni: nevhodna skladba lesnich porostl s jednoduchou strukturou
(nizka stabilita).

Cilové kvality: viz tabulka.

Zasady: podporovat mimoprodukéni funkce lesa, podporovat clenéni vétSich
zemédélsky vyuzivanych blokl, zvySovat retenéni a infiltraéni schopnosti krajiny
(zejména v severni a zapadni ¢4sti oblasti), zachovat mozaiku rGzné velkych ploch
vyuziti, chranit krajinotvorné prvky, zachovat stavajici raz a respektovat estetické
hodnoty oblasti pfed znehodnocenim (zalesnéné svahy nad Malsi), redukovat negativni
dopad pohledového vnimani novych staveb predevSim ve vazbé na dalnici D3 a
Zelezni¢ni koridor na nezbytné nutnou miru, chranit pfirodé blizky charakter koryta
Mal$e nad vodni nadrzi Rimov.

16 Kremezska krajinna oblast

KO je prakticky cela v tizemi MOCB.

Vyrazné zvinény az Clenity reliéf, kolem Kfemze mirné zvinény az kopcovity.

Vyrazné horizontalné i vertikalné ¢lenité udoli Vitavy.

Prevazuje orna plda (velmi ¢asto ve velkych ptdnich blocich) a lesni porosty (vétSinou
ve vyvysenych polohach hibetu severné od Kfemze, jednotlivych izolovanych vrchi a
svahl vodnich tok( - udoli Vitavy). Drobné krajinné struktury castéjsi zejména
v zapadni ¢asti oblasti v okoli obce Brloh.

Pozitivné vnimany jsou udoli Vltavy s klasterem ve Zlaté Koruné, krajina s ramcem
hibetld Blanského lesa.

Pfirodni hodnoty: 1 chrdnéna krajinna oblast (CHKO Blansky les), 4 pfirodni pamatky
(PP Mokfad u Borského rybnika, PP Na Strazi, PP Simeckova stran, PP Vltava u
Blanského lesa), 3 pfirodni rezervace (PR Bofinka, PR Divéi kdmen, PR Holubovské
hadce), 8 lokalit vyznamnych krajinnych prvkid registrovanych, lokality vyznamnych
krajinnych prvkil ze zédkona (ddolni niva), 15 pamatnych strom(, 1 pamatna alej (duby
letni).

Kulturni a historické hodnoty: 1 pamatka UNESCO (Holasovice), 1 nemovita narodni
kulturni pamatka (klaster Zlata Koruna), 1 vesnicka pamatkova rezervace (Holasovice),
2 vesnické pamatkové zony (Rojsin, Zlata Koruna).

Estetické hodnoty: 1 dominantni vrch (Kluk), 1 vyznamny krajinny horizont (oblouk
Blanského lesa), 1 krajinna osa (Vltava), 1 vybrany krajinny celek (Ceskobudé&jovicka
panev), 17 vyhlidkovych bodu.

Negativni hodnoty: 2 negativni dominanty (vétrna elektrarna), vedeni VVN.

Cilové kvality: viz tabulka.

Naru$eni a ohrozeni: nevhodna skladba lesnich porost(, erozni ohroZeni plosnymi
smyvy (zejména v jihozapadni ¢ésti), zvySené znecisténi povrchovych vod dusi¢nany,
riziko vysychani drobnych vodnich tokd, ohroZeni eutrofizaci (PP Simeckova stran, PP
Vitava u Blanského lesa), naruseni KR vystavbou na pohledové exponovanych
lokalitach.

Zasady: chranit zachovalou pfirodu CHKO a EVL pred rozsahlejsimi stavebnimi
a krajinnymi zadmeéry (liniové stavby, rekreacni a ski arealy apod.), zvySovat stabilitu
lesnich porost(, podporovat mimoprodukéni funkce lesa, silné erozné ohrozené ¢asti
blokd (Holubov, Brloh, Nova Ves) zatravnit, prerusit dlouhé svahy, podporovat ¢lenéni
vétsSich zemédélsky vyuZivanych blokd, minimalizovat fragmentaéni dopady
infrastruktury na lesni komplexy, zachovat stavajici rdz a respektovat estetické
hodnoty.

17 Ceskobudéjovicka krajinna oblast

Prakticky cela KO je v izemi MOCB.
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PfevaZuje rovinaty az plochy reliéf, s vyjimkou mensich oblasti vychodné od Ceskych
Budéjovic a hibetu Vraze (zdpadné od Dubného).

Vyrazné prevazuji velké neclenéné bloky orné pldy. Vyznamny podil maji zastavéna
Uzemi sidel. Vyznamné jsou plochy rybnik(.

Pozitivné jsou vnimany pohledové oteviena krajina s cetnymi rybniky a pohledovym
ramcem okolniho vyvyseného, ¢asto zalesnéného uzemi.

Pirodni hodnoty: 4 pfirodni pamatky (PP Blana, PP Hlubocké hréaze, PP Tiiné u Spackad,
PP Vrbenska t(in), 2 pfirodni rezervace (PR Mokfiny u Vomack(, PR Vrbenské rybniky),
5 evropsky vyznamnych lokalit (EVL Blana, EVL Hlubocké hraze, EVL Hlubocké obory
(maly prekryv s KO), EVL Rybnik Motovidlo, EVL Vrbenské rybniky), 3 ptaci oblasti (PO
Ceskobudéjovické rybniky, PO Dehta, PO Hlubocké obory — maly pfekryv s KO), 138
lokalit vyznamnych krajinnych prvk( registrovanych, pamatné stromy.

Kulturni a historické pamatky: 1 cirkevni pamatka (Dominikdnsky klaster s kostelem
Obétovani Panny Marie V Ceskych Budé&jovicich), 1 méstskd paméatkova rezervace
(Ceské Budéjovice), 1 vesnicka paméatkova rezervace (Malé Chrastany), 6 vesnickych
pamatkovych zén (Bavorovice, Bfehov, Munice, Opatovice, RoZnov, Zvéretice), 1 lokalita
selského baroka (Zbudovska blata).

Estetické hodnoty: 2 krajinné osy (Viltava, MalSe), 1 vybrany krajinny celek
(Ceskobudéjovicka panev), 1 vyznamny vyhlidkovy bod.

Negativni hodnoty: 3 brownfieldy nad 10 ha, 5 lokalit se starou ekologickou zatézi, 19
negativnich dominant.

Cilové kvality: viz tabulka.

Naruseni a ohrozeni: nevhodnd skladba lesnich porost, plocha krajina s rozsahlymi
bloky orné pldy, zvySovani stupné fragmentace krajiny, ohrozeni razu krajiny urbanizaci
z jader osidleni, oblasti svyznamnym povodiovym rizikem (na Vitavé, Malsi,
Dehtarském potoce), vysoké odbéry podzemnich vod, zvySené znecisténi povrchovych
vod dusicnany, vyznamné suburbanizacni procesy.

Zasady: podporovat mimoprodukéni funkce lesa, chranit vymezené biotopy vybranych
zvlasté chranénych druhi velkych savcd, regulovat zastavbu trvale obydlenych nebo
rekreacnich objekt( v ptaCich oblastech, vymezovat plochy pro obnovu pramenist,
revitalizace toku a niv, doplnit Clenici prvky krajiny, zachovat stdvajici raz a respektovat
estetické hodnoty, redukovat negativni dopad pohledového vnimani novych staveb
predevsim ve vazbé na dalnici D3 a zelezni¢ni koridor na nezbytné nutnou miru.

18 Vodnanska krajinna oblast

Na uzemi MOCB zasahuje polovinou svého uzemi.

Rovinaty az plochy, nivni reliéf, spiSe velké neclenéné bloky orné pidy. Vyznamny podil
maji plochy rybnikd.

Pozitivné vnimany jsou pohledové otevrena krajina s ¢etnymi rybniky.

Pfirodni hodnoty: 2 evropsky vyznamné lokality (EVL Klokocinské louky, EVL
Radomilickd mokfina), 1 ptaéi oblast (PO Ceskobudgjovické rybniky), 1 pfirodni
pamatka (PP Velky Karasin), 1 pfirodni rezervace (PR Radomilickd mokfina), 7 lokalit
vyznamnych krajinnych prvk( registrovanych

Kulturni a historické hodnoty: 1 venkovskd pamatkova rezervace (Plastovice), 2
vesnické pamatkové zény (Mahous, Zbudov), 1 lokalita selského baroka (Zbudovska
blata).

Estetické hodnoty: 1 vybrany krajinny celek (Ceskobudé&jovicka panev).

Negativni hodnoty: 4 negativni dominanty (soldrni elektrarny), vedeni VVN.

Naru$eni a ohrozeni: nevhodnéa skladba lesnich porostii (jihovychod), u Ceské Lhoty
velmi rozsahlé bloky orné plidy nad 100 ha, na zbytku Uzemi spiSe bloky stfedni
velikosti do 50 ha, naruseni krajinného razu vystavbou na pohledové exponovanych
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lokalitach, vysoké odbéry podzemnich vod, ohroZeni eutrofizaci (PR Radomilicka
mokfina a PP Velky Karasin).

Cilové kvality: viz tabulka.

Zasady: chranit lesni porosty prfed zaborem, podporovat mimoprodukéni funkce lesa,
realizovat protierozni opatfeni v povodich nad PR Radomilickd mokfina a PP Velky
Karasin, doplnit ¢lenici prvky krajiny, vymezovat plochy pro obnovu pramenist a
revitalizaci vodnich toku a niv, regulovat zastavbu trvale obydlenych nebo rekreacnich
objektl v ptaéi oblasti Ceskobudé&jovické rybniky, zachovat stévaijici raz a respektovat
estetické hodnoty.

19 VItavo-hlubocka krajinna oblast

Takrka cela KO se nachazi na uzemi MOCB.

Pfevazuje vyrazné zvinény az Clenity reliéf, v jizni ¢asti misty zvinény az kopcovity,
vyraznou osou je hluboce zafiznuté tdoli Vltavy (s vodni nadrzi Hnévkovice), ¢etné se
skalnimi utvary.

Prevazuji kompaktni plochy lesnich porostll a nékolik enkldv zemédélské pldy
v navaznosti na jednotliva sidla.

Pozitivné vnimany jsou zamek Hlubokd, hluboké udoli Vitavy s vodni nadrzi, rozsahlé
lesni komplexy.

Pfirodni hodnoty: 2 evropsky vyznamné lokality (EVL Hlubocké hraze, EVL Hlubocké
obory), 1 ptaci oblast (PO Hlubocké obory), 4 pfirodni pamatky (PP Baba, PP Hlubocké
hraze, PP Kamenik, PP Orty), 2 pfirodni rezervace (PR Karvanice, PR Libochovka), 38
lokalit vyznamnych krajinnych prvk( registrovanych, 4 pamatné stromy.

Kulturni a historické pamatky: 2 nemovité ndrodni kulturni paméatky (zdmek Hluboka
nad Vltavou, zdmek Ohrada), 2 zamky (Hlubokd nad Vltavou, Ohrada), 1 vesnicka
pamatkova zdna (Vitin), 1 lokalita selského baroka (Zbudovska blata — okrajové).
Estetické hodnoty: 1 vyznamny krajinny horizont (LiSovsky prah), 1 krajinnd osa
(VItava), 5 vyznamnych vyhlidkovych bodu.

Negativni hodnoty: 6 negativnich dominant (hlavné solarni elektrarny), vedeni VVN.
Cilové kvality: viz tabulka.

Naruseni a ohrozeni: nevhodna skladba lesnich porost(, zemédélska plada lokalné silné
erozné ohrozenad, naruseni krajinného razu vystavbou na pohledové exponovanych
lokalitach, ohroZeni lokalit vyskytu velkych savct v dlisledku zvysujiciho se turistického
ruchu a urbanizace uzemi, naruseni pohledového horizontu chladicimi vézemi jaderné
elektrarny Temelin, vyznamné povodnové riziko u Hluboké, vysoké odbéry podzemnich
vod, vysychani drobnych vodnich tokd.

Zasady: zachovat kompaktnost lesnich celk(, v nezalesnéné vychodni a zapadni ¢asti
zvysit retencni a infiltracni schopnost Uzemi, na silné erozné ohrozenych pudnich
blocich vyloucit z osevu Sirokoradkové plodiny, zatravnit nejohrozenéjsi ¢asti, zachovat
stavajici raz a respektovat estetické hodnoty, rozvoj rekreace smérovat do okoli
Hluboké a do okoli nadrze Hnévkovice, v ostatnich ¢astech klast dlraz na nepobytové
rekreacni aktivity, omezit rozvoj individualni rekreace formou novych chatovych objekt(
i osad u vodni nadrze Hnévkovice, individualni rekreaci rozvijet pfedevsim vyuzivanim
stavajicich objektl, redukovat negativni dopad pohledového vnimani novych staveb
predevsim ve vazbé na dalnici D3 a Zeleznicni koridor na nezbytné nutnou miru.

20 Vltavo-tynska krajinna oblast

V Uzemi MOCB se nachazi pouze cca ¢tvrtina KO.

Pfevazuje mirné zvinény az kopcovity reliéf, pfevaZuje orna ptida s mozaikou luk, lest
a nelesni zelené s rybniky, vyznamnou plochou je rozsahly aredl jaderné elektrarny
v Temeliné.

Pfirodni hodnoty: -

Kulturni a historické hodnoty: 1 lokalita selského baroka (Zbudovska blata — okrajové).
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Estetické hodnoty: 2 vybrané krajinné celky (Ceskobudéjovickd panev, Taborska
pahorkatina).

Negativni dominanty: areal jaderné elektrarny v Temeliné, rozvodna v Kociné, vedeni
VVN.

Cilové kvality: viz tabulka.

Naruseni a ohrozZeni: nevhodnd skladba lesnich porostu, rozsahlé pldni bloky u
Temelina, naruseni pohledového horizontu chladicimi véZzemi jaderné elektrarny
Temelin, zvySené znecisténi povrchovych vod dusicnany.

Zasady: chranit lesni pozemky pred zaborem, podporovat mimoprodukéni funkce lesa,
roz¢lenit rozsahlé padni bloky u Temelina, vymezit plochy pro obnovu pramenist,
revitalizace vodnich tok( a niv, vymezovat biotechnicka opatfeni v krajing, chranit
vymezené biotopy vybranych zvlasté chranénych druhl velkych savcd (plus
prostupnost), zachovat stavajici raz a respektovat estetické hodnoty.

21 VItavo-albrechticka krajinna oblast

Zasahuje do uzemi MOCB zcela nevyznamné ze severozapadu.

27 Trebonska krajinna oblast

Zasahuje na tzemi MOCB asi Sestinou své rozlohy.

Prevazuje rovinny az plochy reliéf ¢i mirné zvinény reliéf s vyjimkou mensich mist mirné
zvinéného az kopcovitého reliéfu — jizné od LiSova.

Prevazuji lesy, méné zastoupeny ornd plda a louky a pastviny. Vyznamnou plochu
zabiraji rybniky.

Pozitivné vnimany jsou pohledové oteviena rybnicni krajina, rybniky, louky, rozsahlé
lesy.

Pfirodni hodnoty: 1 chranéna krajinna oblast (CHKO Tfrebonsko — okrajové), 1 ndrodni
pfirodni pamatka (NPP Ruda), 1 ndrodni pfirodni rezervace (NPR Brouskdv mlyn), 5
pfirodnich pamétek (PP Chrasti, PP Hlinif, PP Kali$té, PP Ohrazeni, PP Zemli¢ka), 3
prirodni rezervace (PR Dvoristé, PR Horusicka blata, PR V Réjich), 4 evropsky vyznamné
lokality (EVL Dvoristé, EVL Hlinif — Ponédrazka, PR Ruda, PR Stropnice), 1 ptaci oblast
(PO Treborisko), 2 lokality Ramsarské umluvy (Tfeboriské rybniky), 3 lokality
vyznamnych krajinnych prvku registrovanych, 7 pamatnych strom.

Kulturni a historické hodnoty: 1 vesnicka pamatkova rezervace (Mazelov), 2 vesnické
pamatkové zény (Bosilec, Dynin).

Estetické hodnoty: 1 vybrany krajinny celek (Tfeboriska rybniéni soustava), 1 vyhlidkovy
bod.

Negativni hodnoty: 8 negativnich dominant (elektrarny solarni apod.), vedeni VVN.
NarusSeni a ohrozeni: nejméné erozné ohrozena oblast v kraji, zvySovani stupné
fragmentace, nedostate¢né chranéné mokrady Ramsarské umluvy (rybnik Dvofristé),
vysoké odbéry podzemnich vod.

Zasady: minimalizovat fragmentacni dopady staveb, v zemédélské krajiné podporovat
¢lenéni vétsich pudnich blokl, zachovat mozaiku rGzné velkych ploch, zachovat
stavajici raz a respektovat estetické hodnoty, individualni rekreaci rozvijet zejména
vyuzivanim stavajicich objektl, nerozsifovat stavajici plochy individudlni a hromadné
rekreace zejména v okoli rybnik( spadajicich do Ramsarské umluvy, vymezovat plochy
pro obnovu pramenist, revitalizace vodnich tok( a niv.
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2.3.2 Aplikace metodiky GKRJCEK 2009 na uzemi MOCB

Oblasti krajinného razu (ObKR) v hranicich MOCB — 11 ObKR

Oblast krajinného razu Podil z rozlohy MOCB [%]
07 Taborsko — Sobéslavsko 1,7
12 Bechyrisko — VItavotynsko 14,3
14 Ceskobudéjovicka panev 242
15 LiSovsky prah — zapadni Trebonsko 23,8
16 Treborisko (CHKO) 14
21 Kfistanovsko — Boleticko 0,5
22 Blansky les (CHKO) 14,4
23 Kamenoujezdsko 9,6
24 Trhosvinensko 7.0
25 Ceskokrumlovsko 3,1
29 Ceskovelenicko — Jilovicko 0,1

Tab. 5: Oblasti krajinného rézu dle Vorla a kol. (2009) pritomné na uzemi MOCB a jejich zastoupeni

Popis jednotlivych oblasti krajinného razu dle GKR JEK (vybrany pouze hlavni hodnoty
vztahujici se pfimo k tzemi MOCB):
ObKR 07 Taborsko — Sobéslavsko

ObKR zasahuje na uzemi MOCB okrajové na severu v okoli Dynina, pfiCemz tuto cast
ovliviiuje dalnice D3 a zeleznice.

ObKR 12 Bechynisko — Vitavotynsko

V ObKR se nachazi areal jaderné elektrarny Temelin - technickd dominanta viditelna
z velké casti panevni oblasti JCK.

Lesozemédélskd, misty lesni krajina.

Vyrazny koridor udoli VItavy — hlavni osa krajiny.

Bohata prostorova Clenitost krajiny.

Hnévkovicka prehrada vybudovana na Vltavé v letech 1986-1991.

Zasahuje sem historicka krajina Hlubocka s oborami — soubor architektonizované
schwarzenberské krajiny utvafené spolecné se Slechtickym sidlem (rybniky,
baZantnice, obory, aleje).

Vjizni ¢ésti ObKR souvisly komplex smiSenych lest s prevahou smrku a pFimési
borovice, jedle, buku, jasanu, dubu, klenu, lipy a modfinu.

maloplosna zvlasté chranéna uzemi (PP Kamenik, PP Baba, PR Karvanice, PR
Libochovka).

Dochované plvodné zemédélské vesnice s dochovanou urbanistickou strukturou
a razem (Kocin, Libiv).

Cile ochrany KR: zachovani vyznamu pfirodni osy Vltavy, respektovani historickych
krajinnych uprav severniho Hlubocka, respektovani harmonického projevu a siluet
cennych vesnickych sidel v krajinném ramci.

ObKR 14 Ceskobudéjovicka panev

Do ObKR zasahuje komponovana architektonizovana krajina schwarzenberského
Hlubocka, v podhdrfi Blanského lesa se objevuji krajinné celky vazané na historické
hospodarské Upravy. V oblasti je velké mnozstvi objektd, souborl a sidel unikatné
dochované lidové architektury.

Krajina lesopolni a polni, v Budéjovické panvi krajina rybnicni.
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Dva kontrastni charaktery oblasti — silné urbanizovana krajina velkého mésta a rozlehla
rybnicni krajina.

Prostorové vymezeni vyraznym masivem Blanského lesa (dominanta Klet) a vyraznou
hranou Taborské pahorkatiny.

Uvnitf rybni¢nich soustav harmonické méfitko a harmonické prostorové vztahy.
Ceskobudéjovicko-hlubocka rybniéni skupina s nejvétsim rybnikem Bezdrevem (konec
15. stoleti), z turistického hlediska zajimavy Municky rybnik u Hluboké.

Malé zalesnéni.

Cenné mokriny, pobfezni mokrady, vihké brehové a litoralni porosty a rakosiny.

Né&kolik maloplosnych ZCHU (PR Radominickd mokfina, PR Vrbenské rybniky, PR
Mokfiny u Vomackd, PP Tané u Spackl, PP Vrbenska tan, PP Velky Karasin, PP
Hlubocké hraze, PP Blana).

Méstsky status maji Ceské Budéjovice, Hlubokd nad Vltavou, Zliv; dadle mnozstvi
mensich venkovskych zemédélskych sidel.

Zamek Hluboka nad Vitavou (vyrazna dominanta), lovecky zamek Ohrada (NKP), Ceské
Budéjovice jsou meéstskou pamatkovou rezervaci, rada vesnic je vesnickymi
pamatkovymi rezervacemi a zénami.

VPR Holasovice (téz UNESCO) - jeden z nejlépe zachovanych a nejplsobivéjsich
dokladi jedinecné jihoceské architektury druhé poloviny 19. stoleti.

Pamatkové rezervace Malé Chrastany, Plastovice, pamatkové zény Briehov, Roznoy,
Zvéretice, Mahous, Zbudov, Bavorovice.

Cile ochrany KR: zachovéni pfirodnich cennosti rybniéni krajiny, v rozvoji Ceskych
Budéjovic respektovat dominanty historického jadra v SirSich panoramatech
a dominanty okrajii Ceskobudgjovické panve (Hlubokd, Hosin, Rudolfov atd.), fesit
harmonicky prfechod silné urbanizované krajiny do volné zemédélské a rybnicni krajiny
a do vyvysenych okraji Ceskobudé&jovické panve, zachovat charakter rybniéni krajiny
s typickym vesnickym osidlenim, zachovat a obnovit prvky a kompozi¢ni vztahy
historickych krajinnych uprav Hlubocka a severniho podhifi Blanského lesa,
respektovat drobné kulturni dominanty a siluety vesnickych sidel.

15 ObKR LiSovsky prah — zapadni Trebonsko

ObKR obklopuje urbanizovanou plochu Ceskych Budé&jovic v pasu ze severu, vychodu a
jihu, ve vychodni a jizni ¢asti ma ObKR opusténéjsi charakter s mensimi sidly (LiSov).
Pestra krajina lesozemédélska, lesni, zemédélska a misty rybnicni.

Prudké svahy Rudolfovska ohranicuji vyvySenou polohu LiSovského prahu — velmi
atraktivni vyhledy do Ceskobudéjovické panve.

V blizkosti hranic s CHKO Trebonisko - vychodné od Ceskych Budé&jovic, na
Borovansku, na severovychodé (Dvofisté — 4. nejvétsi rybnik jiznich Cech, vznikl v roce
1367).

Oblast je stfedné zalesnéna smrkovymi a borovymi porosty s bukem a modfinem.
Nékolik maloploénych ZCHU (PR V Réjich, PR Dvofi$té, PP Pasinovickéa louka, PP
Ostrolovsky Ujezd, PP Ohrazeni, PP Kali§t&, PP Libni&, PP Orty).

Oblast pomérné fidce osidlend, centrem je méstecko LiSov. Na hranicich s ObKR 14 je
vyrazny vliv mésta Ceské Budéjovice a jeho aglomerace (mésto Rudolfov).

Nékolik narodnich kulturnich pamatek (kostely, kaple), narodni kulturni pamatka rodny
dvorec Jana Zizky.

Harmonické méfitko uzavienéjsich prostord (Velechvin, Miletin).

Cile ochrany KR: zachovani struktury krajiny, zachovani cennych partii drobnych
rybni¢nich soustav severovychodné od Borovan a v prostoru rybnika Dvofriste,
zachovani charakteru okrajl rybni¢ni krajiny s harmonickym vztahem zastavby
vesnickych sidel a krajinného ramce, zachovani a obnova prostorového vyznamu
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drobnych kulturnich dominant, zachovani nenarusenosti vyznamnéjsich terénnich
horizontd, zachovani souladu zastavby a krajinného rdmce.

ObKR 16 Trebonisko (CHKO)
e ObKR zasahuje na izemi MOCB nespojité z vychodu.
e Vyhodnoceni KR uzemi CHKO je provedeno v samostatnych materialech CHKO a neni
predmétem posouzeni v GKZ JCK.
e Pasma odstupnované ochrany KR.

ObKR 21 Kristanovsko — Boleticko
e ObKR zasahuje na uzemi MOCB zcela nepatrné z jihozapadu v okoli ChvalSin.

ObKR 22 Blansky les (CHKO)
e Vyhodnoceni KR uzemi CHKO je provedeno v samostatnych materidlech SCHKO
Blansky les a neni predmétem posouzeni GKR JEK.

ObKR 23 Kamenotujezdsko

e Oblast na severu pfiléha k urbanizované krajiné ¢eskobudéjovické aglomerace.

e Osou oblasti bude planovana dalnice D3 — vyrazné zméni situaci v uzemi.

e Prevazuje lesozemédélska a zemédélska krajina.

e Oblast na zapadé ohrani¢ena vyraznymi svahu Blanského lesa nad dramatickym
zarezem udoli Vltavy. Na vychodé udoli MalSe s pfitoky.

e Prostorova otevienost krajiny, moznost panoramatického vnimani s dominantami
masivu Blanského lesa a okraje Novohradskych hor.

e Harmonické méritko a vizualni vztahy v nizSich polohach udoli Malse.

o Né&kolik mensich rybnik (Punéocha), vodni nadrz Rimov (vybudovana 1971-1978).

e Nékolik maloplognych ZCHU (PP Vltava u Blanského lesa, PP Dékanec).

e Nékolik architektonicky cennych objektli a soubor(i (NKP trasa byvalé konésprezné
drahy Ceské Budé&jovice - Linec), dochovana struktura a raz venkovskych sidel (VPZ
Krnin, VPZ Certyné), KPZ Rimovsko.

e MnoZstvi dochovanych objektlli a souborl lidové architektury (region lidové
architektury Blansky les a Podh(iFi).

e Historické krajinné celky kulturni krajiny vazané na hospodarské upravy krajiny —
Opalicko (soubor malebnych jihoceskych vesnic prezentujicich mimoradné
dochovanou lidovou architekturu, dokladajici stfedovékou a klasicistni vyvojovou etapu
stavebni tvorby v regionu, nedilnou soucasti vsi je okolni kultivovana krajina, se kterou
vytvari harmonicky a vyvazeny obraz.

e Cile ochrany: zachovani vyznamu plochych horizontl mirné zvinéné krajiny, zachovani
a doplnéni prostorové strukturnich vegetac¢nich prvk(, zachovani jedinecnych
pfirodnich hodnot zafezu Vitavy mezi Borsovem a Ceskym Krumlovem a cennych partii
koridoru MalSe, zachovani charakteristické struktury osidleni s drobnymi méstecky a
historickymi cestami, zachovani a obnoveni krajinafskych hodnot Rimovska a
kulturnich hodnot Opalicka, zachovani nenarusenosti terénnich horizontd, zachovani
souladu zastavby a krajinného ramce nékterych obci.

ObKR 24 Trhosvinensko

e Lesozemédélska, lokalné rybnicni krajina, kultivovana harmonicka krajina se zna¢nou
Clenitosti vegetacniho krytu.

e Silna kulturni identita, esteticka atraktivnost a harmonie méritka.

e Rada mensich vodnich tok, na nich mnoZstvi malych a mensich rybnikd, mokfadni
plochy a vihké louky.

e Oblast je stfedné zalesnéna borovymi a smrkovymi porosty.

e Nékolik malo maloplognych ZCHU (NPR Brousk(v mlyn, PP Chrasti, PP Zemli¢ka, PP
Zamek).
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Pomérné fidce osidlena oblast s mensimi venkovskymi sidly, centry jsou méstecka
Trhové Sviny, Borovany.

Nékolik paméatkovych objektll (kostely, kaple, tvrze, zamky), Trhové Sviny jsou MPZ.
Cile ochrany KR: zachovani struktury ¢lenité krajiny okoli Trhovych Svind, nivy Stropnice
na Borovansku srybni¢ni soustavou, zachovani siluet a charakteru okraji obci
s cennou architekturou, urbanistickou strukturou a cennou lidovou architekturou,
a obnoveni prostorového vyznamu cetnych prvk drobné sakralni architektury a
drobnych kulturnich dominant, zachovani nenarusenosti vyznamnéjSich terénnich
horizontd, soulad zastavby a krajinného ramce nékterych obci.

ObKR 25 Ceskokrumlovsko

Lesozemédélska krajina, pri Vltavé krajina zafizlych udoli.

V hranicich MOCB Z&dné ZCHU.

Cesky Krumlov — MPR a UNESCO, velké mnozZstvi cennych objektt.

Kostel Nanebevzeti Panny Marie v Kajové, vyznamné poutni misto jiznich Cech.

Kajov — ojedinély komplex tvofeny kostelem Nanebevzeti Panny Marie, kostelikem
Zesnuti Panny Marie, farou a hospicem (NKP).

Historickd kulturni krajina ChvalSinsko — Krumlovsko (pohledy, prlhledy, uzly,
architektonické a krajinné dominanty, urbanistické a krajinné osy.

Vyrazné harmonické méfitko.

Cile ochrany KR: zachovani hodnot Cclenité kulturni a lesni krajiny, zachovani
nenaru$enosti terénnich horizontd, usmérnéni rozvoje mésta Ceského Krumlova
s ohledem na zachovani dominance siluety historického jadra, respektovani ridké
soustavy osidleni v kulturni krajiné, respektovani kulturnich dominant v krajiné (Kajov),
drobnych dominant a drobné sakralni architektury.

ObKR 29 Ceskovelenicko - Jilovicko

ObKR zasahuje na uzemi MOCB zcela nevyznamné na jihovychodé.
Cenna rybniéni krajina NPR Brousk(v mlyn.

Mista krajinného razu (MKR) - v hranicich MOCB se nachdazi 7 MKR:

Ponésice,

Trhové Sviny,

Cakov,

Hluboka,

Opalice,

Sevétin,

Nové Hrady (MKR zasahuje do tzemi MOCB zanedbatelné).

Uzemi se zvy3enou krajinaiskou hodnotou

Tato Gzemi se podle Vorla a kol. (2009) soustfeduji zejména do jizni poloviny dzemi
MOCB a lokalné také severné od Ceskych Budéjovic.
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2.3.3 Aplikace pristupu Koncepce rozvoje cestovniho ruchu Jihoceského kraje
2021-2030 na uzemi MOCB

Turistické oblasti ,Koncepce” v hranicich MOCB (5 TO):
Budéjovicko

Hlavnim tématem je Stezka Vltavy — feka je pojicim prvkem celé destinace.

Sportovni i relaxacni moznosti, dobré ubytovani, gastronomie a servis.

Ceské Budéjovice jako vychozi bod pro vylety do okoli.

Stézejni produkty: Stezka Vltavy, Prodlouzeny vikend na Budéjovicku, Pivni stezka,
Vylety lodi k turistickym ciliim.

Cesky Krumlov region

e Kulturné-historicka nabidka cestovniho ruchu.
e Stézejni produkt: CK Card.

Novohradsko-Doudlebsko

e Krajina mnoha tvafi nebo zapomenutych pfibéh.

e Aktivni turistika vkrajiné, oblast vhodnd k poklidné turistice, péSim vyletim
a individualni rekreaci.

e St&Zejni produkty: Po stopach konésprezky, Ctvero roénich obdobi v Novohradsku-
Doudlebsku.

PodKleti

e Hlavni bonusy klid a pfiroda, malebnost krajiny a vesnicka architektura, pohostinnost i
snadna dostupnost lokalnich center.

e Podpora soft turismu: pési turistika a cykloturistika, pobyty pfinasejici zazitky spojené
s pobytem v pfirodé i jiho¢eskymi tradicemi (dozinky a dalSi gastro-eventy) a mistni
produkci.

e StéZejni produkty: Jihocesky venkov tradic¢ni — selské baroko na kazdém kroku, Aktivni
pohoda — pohodové aktivity.

Trebonsko

e Prirodni a kulturni bohatstvi v rovinaté krajiné.
e Idedlni podminky pro cykloturistiku, pro rodiny s détmi ¢i starsi klientelu.

Str. 11 ,Koncepce” uvadi tipy na zlepseni dostupnosti destinaci a turistickych cild pro jednotlivé
turistické oblasti.

Analyza poptavky cestovniho ruchu (str. 17 ,Koncepce®)

o Podle navstévnosti atraktivit v jiznich Cechach v roce 2019 jsou na prednich mistech
v ndvstévnosti Statni hrad a zamek Cesky Krumlov, Statni zamek Hluboka nad Vltavou,
JihoCeska zoologicka zahrada Hluboka nad Vltavou, Zamek Ohrada, mezi dalsimi cili
jsou napf. Klastery Cesky Krumlov, Historickd budova Jihoéeského muzea Ceské
Budéjovice, Jaderna elektrarna Temelin a dalsi.
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2.4 Identifikace a inventura hodnot a problémi v MOCB

Na uzemi MOCB se dle zhodnoceni vyse uvedenych podkladld nachazeji zejména nasledujici
jevy a hodnoty:

2.4.1 Pozitivni hodnoty

2.4.1.1 Ochrana prirody a krajiny

Legislativni ochrana:
VZCHU

¢ Na uzemi MOCB se nachazi CHKO Blansky les, z vychodu nepatrné zasahuje CHKO
Trebonsko.

MZCHU

e Na uzemi MOCB se nachazi 52 maloplosnych zvlasté chranénych uzemi, z toho
4 narodni pfirodni rezervace, 18 prirodnich rezervaci a 30 pfirodnich pamatek,
s ochrannymi pasmy.

Natura 2000 — evropsky vyznamné lokality

e Na uzemi MOCB se nachazi nebo do néj zasahuje 14 EVL.

e EVL Ruda, EVL Svaty KFiz, EVL Dvoristé, EVL Vrbenské rybniky, EVL Hlubocké obory, EVL
Blana, EVL Radomilickd mokfina, EVL Boletice, EVL Hlubocké hraze, EVL Velky a Maly
Tisy, EVL Blansky les, EVL Stropnice, EVL Hlinif — Ponédrazka, EVL Rybnik Motovidlo.

Natura 2000 — ptaci oblasti

e Na uzemi MOCB se nachazi nebo do néj zasahuje 5 PO. 5
e PO Dehtar, PO Boletice, PO Trebonsko, PO Hlubocké obory, PO Ceskobudéjovické
rybniky.

Lokality Ramsarské umluvy

e Na Uzemi MOCB zasahuji na vychodé 2 lokality Ramsarské umluvy (Treboriské rybnik,

Trebonska raselinisté).

Biotopy zvlasté chranénych druh( velkych savcl

e Na Uzemi MOCB se nachazi soustava biotop( zvlasté chranénych druht velkych savcd.
Biosféricka rezervace UNESCO

e Na uzemi MOCB zasahuje z vychodu zcela okrajové biosféricka rezervace Trebonsko.
Pamatné stromy

e Na Uzemi MOCB je evidovano 367 pamatnych strom, skupin stromu &i stromoradi.
o USES
e Na Gzemi MOCB je vymezena soustava USES na vSech trovnich.

e Na Uzemi MOCB se nachdzi 343 prvkl a lokalit vyznamnych krajinnych prvki
registrovanych a je zmapovano 103 lokalit vyznamnych krajinnych prvki ze zékona
(4dolni niva) (nejsou zmapovany souvisle pro celé tzemi MOCB).

Lokality vyskytu zvlasté chranénych druht zivoc¢icht a rostlin s ndrodnim vyznamem
e Na lzemi MOCB se nachazi 106 lokalit s vyskytem zvlasté chranénych druhi Zivocich
a rostlin s narodnim vyznamem.
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Superpoziéni mapy (Obr. 1 a Obr. 2) znazornuji, kam se v tzemi MOCB koncentruji Gzemi
chranéna nékterou formou legislativni ochrany pfirody a krajiny. Z map mimo jiné plyne, které
casti uzemi aktualné ochrany nepozivaji a jsou zde v tomto smyslu rezervy a potencial pro
dalsi vyhodnoceni a posouzeni moznosti budouci ochrany.

Prirodni krajinné hodnoty bez legislativni ochrany:

Cenné pfirodni biotopy
e Dle Mapovani biotopti CR (AOPK).
Plochy zelené a oteviena prostranstvi ve mésté
e Zejména se zaméfenim na aglomeraci Ceské Budgjovice.
Plochy ,volné“ nefragmentované krajiny
Inundacni tzemi rek

e VKP dosud nemapované.

o0 25 s 10 km

Obr. 1: Superpozi¢ni mapa uzemi s legislativni ochranou prirody a krajiny (vSechny formy legislativni ochrany pfirody a
krajiny, bez USES), zelené. R(iZové hranice obci.
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Obr. 2: Superpozicni mapa dzemi s legislativni ochranou prirody a krajiny (vsechny formy legislativni ochrany pfirody a
krajiny, vcetné USES), zelené. R(Zové hranice obci.

2.4.1.2 Pamatkova péce, kulturni a historické hodnoty

Legislativni ochrana:

Krajinné pamatkové zény
e Na Gzemi MOCB se nachézi jedna vyhla$ena krajinna pamatkovéa zéna - Rimovsko
(vyhlasgka MK CR €. 208/1996 Sb., krajina v okoli vyznamného poutniho mista v Rimové
reprezentuje unikatni barokni aredl s vyraznou duchovni a ideovou naplni).

UNESCO

e Na uzemi MOCB je na seznam svetového kulturniho a pfirodniho bohatstvi UNESCO
zarazeno historické jadro Ceského Krumlova a vesnice HolaSovice.

Archeologickd pamatkova rezervace

e Na Gzemi MOCB je vyhlasena 1 APR (Tfisov — oppidum).
Méstska pamatkova rezervace

e Na tzemi MOCB jsou vyhlaSeny 2 MPR (Ceské Budé&jovice, Cesky Krumlov).
Méstské pamatkové zény
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e Na tzemi MOCB jsou vyhlaseny 3 MPZ (Chval$iny, Cesky Krumlov — Plesivec, Trhové
Sviny).
Vesnické pamatkové rezervace
e Na uUzemi MOCB jsou vyhlaseny 4 VPR (Holasovice, Mazelov, Malé Chrastany,
Plastovice).
Vesnické pamatkové zény
e Na uzemi MOCB je vyhlaseno 15 VPZ (Rojsin, Bavorovice, Opatovice, Bosilec, Zlata
Koruna, Dynin, Zbudov, Mahous, Brehoy, Certyné, Krnin, Munice, Roznov, Vitin,
Zvéretice).
Narodni kulturni pamatky
e Na uzemi MOCB jsou vyhlaSeny néasledujici NKP: Hluboka nad Vitavou se zamkem
Ohrada, zdmek v Ceském Krumlové a plvodni vybaveni zdej$iho barokniho divadla,
konéspiezni zeleznice Ceské Budé&jovice — Linec, klaster Zlata Koruna, kostel sv. Vita
v Ceském Krumlové, areal kostela Nanebevzeti Panny Marie v Kajové, rodisté Jana
Zizky v Trocnové.
Superpoziéni mapa (Obr. 3) znazorfuje, kam se v Gzemi MOCB koncentruji Gzemi chranéna
nékterou formou legislativni ochrany pamatkovych a kulturnich hodnot. Z mapy mimo jiné
plyne, které ¢asti Uzemi aktualné nepozivaji a jsou zde v tomto smyslu rezervy a potencial pro
dalsi vyhodnoceni a posouzeni moznosti budouci ochrany.

Obr. 3: Superpoziéni mapa tzemi s legislativni pamdtkovou ochranou (vSechny formy plosné legislativni ochrany
pamdtkové). Svétle riZové hranice obci.
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Kulturni krajinné hodnoty bez legislativni ochrany:

Dalsi cenné historické krajinné kompozice a struktury, dosud nezahrnuté do legislativni
ochrany

e Zejména koncentrovany v navrhovanych KPZ.
Krajinné pamatkové zény navrhované (NPU):

e Na uzemi MOCB se nachazi nebo na néj zasahuje celkem 5 navrhovanych krajinnych
pamatkovych zoén, jejichz navrh indikuje zvySené hodnoty kulturni a historické i
estetické:

Hlubocko: Hlubocka krajina je dokladem hospodarského a estetického utvareni krajiny,
provadéného v okoli Slechtického sidla v priibéhu nékolika staleti. Velkorysy zaklad
predstavuje stfedovéka rybnicni soustava se zachovanymi rybniky i alejemi na byvalych
hrazich. Schwarzenbergové doplnili v 17. az 20. stoleti fadu monumentalnich staveb
(hospodarské dvory, lovecky zamek Ohrada a dalsi) a barokni lovecké reviry — baZantnice a
obory.

ChvalSinsko: Zamérné utvarena krajina je vazand na sidelni mésto Rozmberkl a jejich
nasledovnik(i, mésto Cesky Krumlov. V rdmci navrzené pamatkové zény Ize rozlisit nékolik
kompoziénich celkd, vzajemné propojenych cestami, pohledovymi nebo funkénimi vazbami.
Vyznamnym celkem je krajina na pravém brehu feky navazujici na zastavéné uzemi mésta,
ktera spolu s PleSivcem vytvari krajinny ramec mésta, které je vyznamnou pamatkou UNESCO.
Na protilehlych svazich udoli jsou dvé prfirodni dominanty Véncova hora a Kfizova hora,
korunovana poutni kapli Bolestné Panny Marie. Mimoradné cenné je uzemi okrasného statku
Kvitkova dvora, navazujici osovou aleji pfimo na zameckou zahradu. Poutni areal kostela
Panny Marie v Kajové (NKP) byl s Ceskym Krumlovem spojen poutnimi cestami s kaplickami.
Zamek Cerveny Dvir byl oblibenym letnim sidlem krumlovského panstva, propojenym
s Krumlovem silnici s aleji z poloviny 18. stoleti. Zahrada apark v Cerveném Dvore,
kompozi¢né a pohledové propojené s okolni krajinou pod Kleti, patfi k nejcennéjsim pamatkam
zahradniho uméni v CR. Na aredl zamku navazovala lovecka krajina s &lenitymi okraji lesd,
hajovnami a uhlirskymi domky na lesnich loukach.

Opalicko: Navrzena krajinna pamatkova zéna zahrnuje soubor jihoceskych vesnic, které
prezentuji mimoradné dochovanou lidovou architekturu stfedovéké a klasicistni etapy stavebni
tvorby v regionu. Uzemi zahrnuje VPZ Krnin s NKP usedlost &p. 3 a VPZ Certyné. Nedilnou
soucasti je okolni kultivovana krajina, se kterou sidla vytvari harmonicky a vyvazeny obraz.

Podhiifi Blanského lesa: Na Gizemi MOCB zasahuje ¢aste¢né. Navrzena krajinnd pamatkova
zéna Podhlfi Blanského lesa zahrnuje soubor jihoceskych vesnic, prezentujicich
charakteristickou lidovou architekturu selského baroka v jizni ¢asti jeho rozsifeni. Vesnice jsou
jedineénym zplUsobem dotvareny okolni krajinou, kterd je na tak malém uzemi znacné
rozmanita. Soucasti Uzemi je pamatka Svétového dédictvi VPR Holasovice, mimo uzemi
MOCB pak VPR Zabofi, VPZ Dobcice a VPZ Lipanovice.

Trebonska rybnicni krajina: Navrzena KPZ zasahuje na feSené uzemi nespojité z vychodu,
jadro KPZ lezi mimo MOCB. Ojedinély obraz tfebonské krajiny jako ploché rybni¢ni panve
prezentuje soustavu uméle vytvorenych vodnich tokd a rybnik(, zcela unikatni, pokud se tyka
rozsahu a zplsobu provedeni.

Historické hospodarské Upravy krajiny (dochované doklady dfivéjsich zplsobl hospodarent)

e Dochované pluziny - dle USK J&K nejsou v izemi MOCB mapovény, nicméné vyskyt
dochovanych pluzin mensiho rozsahu Ize provérit.

e Soubory dochované lidové architektury v¢. okolni kultivované krajiny.

e Drobné rybnicni soustavy dosud jinak nechranéné — napf. u Borovan.
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Vyrazné regiony lidové architektury (dle Encyklopedie ¢eskych vesnic, Pesta a kol. 2004)
Hlubocka a Zbudovska blata

o Nejvyznamnéjsi ucelené soubory Zbudovskych blat - Zbudov, Mahous, Malé
Chrastany, Olesnik, Pistin, Plastovice. Vihlavy

o Nejvyznamnéjsi ucelené soubory Hlubockych blat — Bavorovice, Munice, Opatovice
Blansky les a podhiFi

o Nejvyznamnéjsi ucelené soubory: DobcCice, HolasSovice, Lipanovice, RadosSovice, Zabofi,
Vodice, Tre$novy Ujezdec
Doudlebsko a Kouty

o Nejvyznamnéjsi ucelené soubory:
Vyznamné komponované aleje

Dochované puvodné zemédélské vesnice s dochovanou urbanistickou strukturou
e Dle Vorla a kol. (2009) sem Ize zaradit jmenovité Kocin, Libiv.

Historické stopy predchoziho vyvoje (projevy historické daini Einnosti, stopy ztracenych
meandrd vodnich tokd, télesa zrusenych Zeleznic, historické trasy a linie atp.)

¢ Vhodné identifikovat a najit vhodny rezim pro potencialni prezentaci nebo vyuziti.

Drobna sakralni architektura

2.4.1.3 Estetické hodnoty krajiny

Legislativné chranéné:

Prirodni parky
e Na uzemi MOCB se nenachazeji pfirodni parky.
Charakteristické krajinné prostory (CHaKR)

e Dle Vorla a kol. (2009) jsou v tzemi MOCB mapovany nasledujici charakteristickeé
krajinné prostory (mista KR), pficemz VZCHU nebyla do hodnoceni zahrnuta: Ponésice,
Trhové Sviny, Cakov, Hluboka, Opalice, Sevétin, Nové Hrady.

VZCHU
e CHKO Blansky les a CHKO Trebonsko.
Krajinné pamatkové zény

e Na dzemi MOCB se nachazi jedna vyhlasena krajinna pamatkova zéna - szl'rpovsko
(vyhlaska MK CR ¢. 208/1996 Sb., krajina v okoli vyznamného poutniho mista v Rimové
reprezentuje unikatni barokni aredl s vyraznou duchovni a ideovou naplni).

Superpoziéni mapa (Obr. 4) znazorfiuje, kam se v Uzemi MOCB koncentruji Gzemi chrdnéna
nékterou formou legislativni ochrany estetickych hodnot krajiny a krajinného razu. Z mapy
mimo jiné plyne, které ¢asti uzemi aktualné nepozivaji a jsou zde v tomto smyslu rezervy a
potencial pro dalsi vyhodnoceni a posouzeni moznosti budouci ochrany.

Krajinné hodnoty bez legislativni ochrany:
Krajinné pamatkové zény navrhované

Na uzemi MOCB se nachazi nebo na né€j zasahuje celkem 5 navrhovanych krajinnych
pamatkovych zon, jejichz navrh indikuje zvySené hodnoty kulturni a historické i estetické a
zvysSeny vyskyt komponovanych struktur v krajiné:
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Hlubocko: hlubocka krajina je dokladem hospodarského a estetického utvareni krajiny,
provadéného v okoli Slechtického sidla v priibéhu nékolika staleti. Velkorysy zaklad
predstavuje stfedovéka rybnicni soustava se zachovanymi rybniky i alejemi na byvalych
hrazich. Schwarzenbergové doplnili v 17. az 20. stoleti fadu monumentalnich staveb
(hospodarské dvory, lovecky zamek Ohrada a dalsi) a barokni lovecké reviry — baZantnice a
obory.

Chvalsinsko — Krumlovsko: Zamérné utvarena krajina je vazana na sidelni mésto Rozmberki
a jejich nasledovnikid, mésto Cesky Krumlov. V rdmci navrzené pamatkové zény lze rozlisit
nékolik kompozi¢nich celk(, vzajemné propojenych cestami, pohledovymi nebo funkénimi
vazbami. Vyznamnym celkem je krajina na pravém brehu feky navazujici na zastavéné uzemi
meésta, ktera spolu s PleSivcem vytvari krajinny rdmec mésta, které je vyznamnou pamatkou
UNESCO. Na protilehlych svazich udoli jsou dvé pfirodni dominanty Véncova hora a Krizova
hora, korunovana poutni kapli Bolestné Panny Marie. Mimoradné cenné je uzemi okrasného
statku Kvitkova dvora, navazujici osovou aleji pfimo na zameckou zahradu. Poutni areal
kostela Panny Marie v Kajové (NKP) byl s Ceskym Krumlovem spojen poutnimi cestami
s kaplickami. Zamek Cerveny dvir byl oblibenym letnim sidlem krumlovského panstva,
propojenym s Krumlovem silnici s aleji z poloviny 18. stoleti. Zahrada a park v Cerveném Dvore,
kompozicné a pohledové propojené s okolni krajinou pod Kleti, patfi k nejcennéjsim pamatkam
zahradniho uméni v CR. Na aredl zamku navazovala lovecka krajina s &lenitymi okraji lesd,
hdjovnami a uhlifskymi domky na lesnich loukach. Pohledy, prihledy, uzly, architektonické
a krajinné dominanty, urbanistické a krajinné osy.

Opalicko: Navrzena krajinnd pamatkova zéna zahrnuje soubor jihoCeskych vesnic, které
prezentuji mimoradné dochovanou lidovou architekturu stfedovéké a klasicistni etapy stavebni
tvorby v regionu. Uzemi zahrnuje VPZ Krnin s NKP usedlost &p. 3 a VPZ Certyné. Nedilnou
soucasti je okolni kultivovana krajina, se kterou sidla vytvari harmonicky a vyvazeny obraz.

o v

Podhuri Blanského lesa: Na uzemi MOCB zasahuje ¢astecné. Navrzena krajinna pamatkova
zéna Podhifi Blanského lesa zahrnuje soubor jihoceskych vesnic, prezentujicich
charakteristickou lidovou architekturu selského baroka v jizni ¢asti jeho rozsifeni. Vesnice jsou
jedineénym zplsobem dotvareny okolni krajinou, kterd je na tak malém Gzemi znaéné
rozmanita. Soucasti uzemi je pamatka Svétového dédictvi VPR Holasovice, mimo uzemi
MOCB pak VPR Zabofi, VPZ Dobcice a VPZ Lipanovice.

Trebonska rybnicni krajina: Navrzena KPZ zasahuje na uzemi MOCB nespojité z vychodu,
jadro KPZ lezi mimo MOCB. Ojedinély obraz tfebonské krajiny jako ploché rybni¢ni panve
prezentuje soustavu uméle vytvorenych vodnich tok( a rybnik(, zcela unikatni, pokud se tyka
rozsahu a zplsobu provedeni.

Krajinné dominanty kulturni (pozitivni) (Vorel a kol., 2009)

e Zamek Hluboka nad Vltavou.
Historické jadro Ceskych Budéjovic.
Hosin.

Rudolfov.
Historické jadro Ceského Krumlova.
Kajov.
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Dominantni vrchy
Pohledové osy, komponované

e Bude identifikovano, zejména v ramci komponovanych krajin.

192



Krajinné osy
e Vyrazné koridory udoli fek VlItavy, MalSe, event. Stropnice.
Vyznamné horizonty a masivy ¢i hmoty

e Vyrazna hrana Taborské pahorkatiny.
e LiSovsky prah.
e Blansky les.

5I 10 km
Obr. 4: Superpoziéni mapa uzemi s legislativni ochranou krajinného rézu (VZCHU, KPZ vyhldsené, CHaKR). Svétle
rézové hranice obci.
Sidla s vyznamnou siluetou

Dle Vorla a kol. (2009), bude podle potfeby doplnéno.

(Sv. Jan nad Malsi, Velesin — uz za hranici MOCB).

Krnin, Certyné, Stékie, Zahorkovice, Cernice.

Cesky Krumlov.

Kajov.
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Vyznamné vyhlidkové body

e Podle USK JEK je vuizemi MOCB zmapovano mnozstvi vyhlidkovych bodq,
soustredéenych zejmena do jizni poloviny Uzemi, do okoli Ceského Krumlova a na svahy
nad Ceskymi Budéjovicemi.

Harmonické méfitko krajiny

o Dle Vorla akol. (2009) jmenovité rybnicni soustavy Ceskobudéjovické panve, Velechvin
a Miletin, udoli MalSe, ObKR Ceskokrumlovsko a Trhosvinensko.
e Bude podle potieby doplnéno.

Uzemi se zvySenou krajinafskou hodnotou dle Vorla a kol. (2009)
Vyznacné aleje
e Vrstva mapovani aleji je k dispozici na portalu CENIA prostrednictvi sluzeb WMS,
zpracovatel VUKOZ (2012-2015).

e Zakres vyznamnych aleji v krajiné, v nékterych pripadech vcetné druhového slozeni a
dalSich parametr(.

PozUstatky daIni ¢innosti

e Cesky Krumlov - grafit.
e Hosin — kaolin.
e Bude déle rozsireno.

Vodni dila

e Hnévkovicka prehrada na Vltavé — vybudovana v letech 1986-1991.
e Rimov - vodni nadrz vybudovana v letech 1971-1978.

2.4.2 Negativni hodnoty, problémy

Estetické a urbanistické zatéze

e Negativni dominanty
Aredl jaderné elektrarny Temelin (ETE)
Vedeni VVN

Negativni dominanty identifikované v USK JEK — na Gzemi MOCB celkem 63 objektd,
nejcastéji solarni, popr. vétrné elektrarny ¢i neurCeny typ objektu
Oblasti s vyraznymi suburbanizacnimi procesy

0]

0]

o

o Zejména okoli aglomerace Ceskych Budé&jovic

Znecisténi a kontaminace zivotniho prostredi

e Devastovana mista, brownfields: podle USK JEK celkem 4 mista na Gzemi MOCB
(vojensky areal Cesky Krumlov, vojensky aredl Homole, brownfield Suchomel, cihelna
v Ceskych Budé&jovicich)

e Staré ekologické zatéze: podle USK J&K je v izemi MOCB zmapovéno 6 mist (odkalisté
DIAMO s.p., Mydlovary; vyroba, skladovani, manipulace s ropnymi latkami E.ON
Distribuce a.s. Mydlovary; skladka TKO Ridka Blana II-7; skladka TKO Ridka Blana II-3;
vyroba, skladovani, manipulace s nebezpec¢nymi latkami mimo ropnych MOTOR JIKOV
slévarna litiny; kontaminovany areal JCP a.s. Ceské Budgjovice)

Geologické zatéze
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e USK J&K identifikovala v Gzemi MOCB fadu mist s geologickou z&tézi &i vétsich
poddolovanych tzemi, soustfedénych zejména ve vychodni ¢asti Ceskych Budé&jovic,
v Ceském Krumlové, v okoli Kfemze a v pasu mezi Ceskymi Bud&jovicemi a Ceskym
Krumlovem

Bariéry
e Dalnice D3, Zeleznicni koridory

e Vuzemi je aktualné identifikovano 5 kritickych mist s problematickou migraci
organismu, z ¢ehoz 3 jsou zplsobena dopravni infrastrukturou

2.4.3 Rekreacni potencial

Cile rekreace a turismu

e Vanalyzach MOCB je identifikovano 29 vyznamnych cild rlizného druhu (vyznamné
pamatky, nau¢né stezky, koupani apod.), Ize podle potieby rozsifit na zakladé dalSich
prazkum.

Prostupnost krajiny (pé&si, cyklistickd a jind), vstupy z krajiny do CB

e Stavajici sit turistickych tras a cyklostezek, povéfit napojenost na turistické cile.
e Stavajici hipostezky - v jizni poloviné uzemi MOCB.

e Stavajici vodni trasy — Vltava pod Ceskymi Bud&jovicemi.

e Provéfit naucné stezky.

e Provérit dostupnost vyznamnych cil(.

Bariéry prostupnosti uzemi
e Zejména dalnice D3.
Moznosti koupani
e Aktualné na izemi MOCB podle analyz 26 moznosti pfirodniho koupani a 7 koupalist.
Kvalita vody v rybnicich a vodnich tocich, hospodarské vyuziti rybniku
e Vhodné provérit kvalitu vody v dalSich vodnich prvcich ve vztahu k potencialu dalSich
prilezitosti koupani.
Zamery pro rekreaci

e Priloha ¢. 1 Koncepce cestovniho ruchu predklada investi¢ni potfeby pro jednotlivé
turistické oblasti.

Vybrané investi¢ni potreby pro jednotlivé turistické oblasti v MOCB:
e Budéjovicko:

o Rozsifeni zoologické zahrady Hluboka.
o Safari a historicky zabavni park Stara obora Hluboka.

o

Rekreaéni plavba po Vitavé do Ceskych Budé&jovic — zahrnuje souvisejici objekty, jako
jsou plavebni komora, most, pfistavni mola atp.

Pfirodni pamatka Orty a muzeum keramiky.

Rybniky — Navstévnické centrum v oblasti Vrbenskych rybnikd.
Rozvoj Letisté Ceské Budé&jovice.

Most pres jez Hluboka.

O O O O O

Park Dukelskad s pfistupem k vodé&, Ceské Budé&jovice.

195



Plavebni kanal — feka VlItava, Hluboka nad VlItavou — obnoveni tradice.
Cyklisticka stezka Hluboka — Zliv.

Splavnéni jezu Borsov pro vodaky a dalsi.
Cesky Krumlov region

®¢ O O O

Vlitavska cyklostezka.

Skalni dobrodruzstvi v Ceském Krumlové.

Méstské vychazkové okruhy, Cesky Krumlov.

Odpocinkova mista na trasdch vychazkovych okruh( a cyklostezky.

Dokonceni obnovy KFfizové cesty a dalsi.
Novohradsko-Doudlebsko

® O O O O O

Turisticka infrastruktura — udrzba a zkvalitiovani turistickych tras a mobiliare.

o

Rekonstrukce drobnych sakralnich staveb a obnova poutnich cest.
o Svata trojice - rekonstrukce poutniho kostela u Trhovych Svind.
o Mobiliar turistickych tras a stezek.
Zazemi archeoskanzen Trocnov a dalsi.
PodKleti
Cyklostezky Holasovice — Ceské Budé&jovice.
Prelozka komunikace 3. tfidy naves/za humna — vychodni ¢ast obce.

O

Centrum aktivniho odpocinku — BorSov nad Vlitavou (lesopark s plazi).
Doplnéni cyklostezek a cyklotras Zlata Koruna.

O O O O O

Obnova sakralnich a kulturnich pamatek Driten.
Odpocinkovéa zéna u rybnika, Zaboviesky.

O

o Turisticky mobiliar DivCice a dalsi.
Dalsi identifikované stavajici cile rekreace dle Vorla a kol. (2009)

e Chatové kolonie v udoli Stropnice (v KO Trhosvinenské) a Malse (v KO VeleSinské).
e Turisticky zajimavy Municky rybnik u Hluboké nad Vltavou.
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2.5 Shrnuti analyzy a aplikace vybranych aspekti hodnocenych
podkladi pro MOCB

V dostupnych podkladech byly identifikovany a zhodnoceny hlavni hodnoty a jevy, nachazejici
se v reSeném Uzemi MOCB a ovlivaujici jeho aktualni raz i potencial dalSiho budouciho vyvoje.
Tyto hodnoty a jevy, at uz pozitivniho ¢i negativniho charakteru, byly zohlednény a je s nimi
dale adekvatné pracovano v navrhu koncepce usporadani krajiny. Poznatky se staly
vychodiskem pro ¢ast Metodika zpracovani navrhu koncepce krajiny MOCB.

Resené tzemi, byt jsou doposud krajinaisky a pfirodné vice hodnoceny jiné ¢asti Jihoceského
kraje, vykazuje velké mnozstvi pfirodnich, kulturnich i estetickych hodnot, které je potfeba
zachovat Ci dale rozvijet a podporovat. Tato témata jsou cilem navazujici navrhové ¢asti studie.
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3 METODIKA ZPRACOVANI KONCEPCE KRAJINY MOCB

Jak bylo zminéno, vymezeni krajiny jako ohrani¢ené oblasti s urCitou homogenni
charakteristikou je do velké miry otazka vyzadujici vyrazné zjednodusujici zobecnéni. Na
zdkladé zhodnoceni dostupnych podkladovych materidlll je mozno konstatovat, Ze rGzné
metodiky typologického tfidéni a kategorizace hodnoceni v nejriiznéjsich stupnich a podle
rGznych parametrl byly pouzity i v predchazejicich studiich zabyvajicich se krajinou
v souvislosti s dot¢enym uzemim MOCB (viz kapitola Prehled podkladd). Tyto metodiky
pouzité v pfedchazejicich studiich slouzi jako cenny zdroj informaci a doporuceni a, a¢ se vice
nebo méné zabyvaiji také izemim MOCB, byly vytvofeny pro cely Jiho¢esky kraj, tedy pro uzemi
vétsiho rozsahu a také s ponékud odliSnym zameérenim, protoze zachovavaji strukturu
a méfitko standardnich Gzemné planovacich procest na urovni kraje jako spravni jednotky a na
ni navazané obvyklé typy a méfitka dokumentace a planovacich podkladi.

Zadani Uzemni studie MOCB sméfuje zcela mimo standardizovanou metodiku uzemniho
a kategorizace, kterd se podle ndzoru autor(l snazi reagovat na zadany rozsah Uzemi,
zpracovavanou podrobnost, pozadované méfitko vystupl a Ucely vyuziti studie tak, jak byly
formulovany v zadani objednatelem.

Studie v zdsadé obsahuje principy analytické (zpfesnujici zjisténi z podklad(l), navrhové
a regulativni.

Navrh pfedstavuje ideovy vyhledovy stav dalSiho krajinarského tvarovani uzemi a urcuje smér
vyvoje komponované slozky krajiny. Pracuje s entitami a do urcité miry je kombinuje z hlediska
fyzickych struktur a z hledisek tematickych, které zahrnuji vybrana klicova témata (,Pfirodni
hodnoty”, ,Kompozi¢ni, estetické a kulturni hodnoty*“, ,Hospodareni v krajiné“, ,Voda v krajiné“,
,Prostupnost krajiny“, ,Ekosystémové sluzby krajiny“, ,Rekreacni potencidl v krajiné"). Tato
klicovd témata jsou promitnuta do studie prostfednictvim konkrétnich navrh( i obecnych

principl zohledfiovanych v jednotlivych ¢astech.

Uzemi je roz&lenéno do Easti nazvanych ,krajinné segmenty” a v Uzemi identifikuje jevy
nazvané ,prirodni prvky”. Jednotlivé segmenty jsou opatieny Ciselnym kédem a nazvem, ktery
zohlednuje pfipadna mistni pojmenovani nebo uzivané pojmy s tim, Ze si nevytyCuje ambice
systematicky pojmout veskeré mistni pojmy a metodicky uzivana pojmenovani v dilCich
oborech, ale jde o orientacni oznaceni, které je prehlednéjsi oproti pouhému Ciselnému kodu.

Jednotlivé entity jsou blize charakterizovany v samostatném oddile textové casti a dale je
s nimi pracovano v ¢asti grafické.

Soucasti ndvrhu je formulace podminek a doporuceni, které tvofi soubor regulativnich
opatreni, jez by v aktualni situaci i dlouhodobém vyhledu mély podpofit moznost vyvoje uzemi
ve smyslu predstavené vize v navrhové cCasti. Regulativni opatfeni predstavuji navrhy
podminek ochrany, resp. rezimu fungovani vybranych ploch pfed nezadoucim znehodnocenim
za Ucelem ochrany vysSe identifikovanych hodnot (zejména téch dosud legislativné
nechranénych), pfipadné eliminace rizik a stret(.

Jsou zohlednéna zejména nasledujici témata:

Navrh ochrany proti nezadoucimu zastavéni ¢i znehodnoceni ploch z diivodu:
e ochrany ucelenych zelenych a nezastavénych ploch (zejména v aglomeraci Ceskych
Budéjovic a Sirsim okoli ovlivnéném suburbanizaénimi procesy),
e navrhu novych funkci vybranych ploch,
e z hlediska eliminace fragmentace krajiny, zachovani jeji prostupnosti,
e ochrany inundacnich uzemi fek,
e ochrany ploch volné nefragmentované krajiny,
e ochrany dulezitych krajinnych celkd,
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e ochrany segmentd krajiny s rekrea¢nim potencialem,
e adalsi.

Navrh ochrany vybranych pohledovych z6n pred nezadoucim znehodnocenim:

e za ucCelem ochrany pohledovych vazeb, krajinnych a komponovanych os, vyznamnych
vyhled(, nenarusenosti vyznamnych horizont(i a vybranych vyznamnych siluet sidel,
krajinnych dominant, esteticky cenné volné oteviené krajiny.

Navrh ochrany vyznamnych krajinnych struktur, jako jsou:

o aleje, obory, historické krajinné celky kulturni krajiny vazané na hospodarskou €innost
krajiny, historické linie v krajiné a dalsi.
Z celkového rozsahu uzemi MOCB jsou vybrany a detailnéji rozpracovany ve vétsim méfitku

nékteré diléi ¢asti, jako charakteristicka ilustrace moznych opatreni, vysledk( a principQ, které
mohou byt v zasadé dale aplikovany takeé na jinych mistech uzemi MOCB.

Soucasti dokumentace je také souhrn poznatk( z jednani se zastupci samosprav dotéenych
obci, které doplniuji obecné principy navrhu konkrétnimi aspekty v lokalnim meéfitku pro
jednotlivé lokality, které vhodné dopliuji ideovy zamér navrhu, ktery je jinak vzhledem ke svému
rozsahu a méfitku 1:50 000 z divodu prehlednosti nezbytné pojmout jako ramcovy zamér
s obecnéjsSim zamérenim.

Pro dosazeni vytyéenych cil je nezbytnda aktivni implementace a vyuziti principl této studie
v systému standardni Uzemné planovaci praxe a spravnich procesech v dot¢eném uzemi.
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4 NAVRH KONCEPCE KRAJINY

N&vrh koncepce krajiny je zpracovan v hlavnim vykresu. Resené Uzemi je vtomto
samostatném vykresu predstaveno v ramci ucelené koncepce, ktera pracuje s nasledujicimi
aspekty a atributy:

4.1 Krajinné segmenty

Pro potrebu praktické aplikovatelnosti vysledki této studie v oblasti krajinné koncepce bylo
zvoleno roztfidéni oblasti s prevazujici pfirodni slozkou do nékolika reprezentativnich typ —
krajinnych segmentd s nésledujicimi vlastnostmi a funkénimi charakteristikami:

4.1.1

41.2

41.3

Prirodni plice mésta — méstska zelen

Plosna a liniova zelen a vegetacni plochy zasahujici do intravilanu mésta, které
rozhodujicim zplsobem pfispivaji k eliminaci negativnich jevl souvisejicich
s urbanizaci, klimatickou zmeénou a stabilizaci Zivotnich podminek obyvatel
a navstévnikl meésta v souvislosti s kvalitou Zzivotniho prostiedi a socidlnich
souvislosti.

Jednd se o soustavu provazanych i samostatnych ploch a linii (,zelenych os mésta®)
se zdsadnim podilem vegetace rliznych kategorii v organismu mésta s podilem verejné
i neverejné zelené. Zazemi pro pfirodni procesy v urbanizovaném prostoru a plochy pro
kazdodenni pobyt a/nebo kultivaci verejného prostoru.

Predpoklada se vysoka intenzita udrzby odpovidajici vysokému stupni zatizeni véetné
vybaveni odpovidajicim mobilidiem. Zadouci je dlisledna ochrana stavajicich ploch
méstskeé zelené, jejich systematické doplhovani a propojovani v uceleny systém ploch,
uzld, linii a os v méstské strukture, ktery ma moznost byt na obvodu mésta také
v kontaktu s pfiméstskym pfirodnim zazemim a plynule do néj pfechazet mimo
urbanizovanou oblast.

Priméstsky prirodni park

Uzemi pfirodniho charakteru s vyraznou estetickou hodnotou s pfimou vazbou na sidlo
ajeho verejny prostor, mtiZze mit charakter koridoru i plochy a jde o spojku nebo prfechod
mezi méstskou zeleni a krajinou v extravilanu mésta, ktery tvori také bariéru proti urban
sprawl, pokud bude nékterym ¢innostem v tomto Uzemi zamezeno.

Jedna se o pfirodni zazemi urbanizovanych ploch vyuzivané ke kratkodobé rekreaci
a zaroven i pri zatézi lidskou pfitomnosti a souvisejicimi ¢Cinnostmi pfispiva k eliminaci
negativnich jevl spojenych s urbanizaci a podporuje zachovani nékterych pfirodnich
procesl. (Redukce efektu tepelnych ostrovll a jejich vlivu na okolni krajinu, retencni
potencial, biodiverzita a biotopicky potencidl apod.)

Uzemi nemé prioritni vyznam jako hospodafské (zemédélskéa nebo lesni) plocha, ale
diléi mistni hospodarské vyuziti v tomto segmentu neni vylouceno.

Predpoklada se potfeba intenzivnéjsi péce o zelen. Je nutno uvazovat s mirou intenzity
Udrzby a zastoupeni mobiliare nebo jinych funkénich prvki v pfijatelném rozsahu, ktery
bude odpovidat pozadovanému ramcové parkovému charakteru a nutné trvale
vynakladané vysi provoznich nékladl. Parkovy charakter musi byt svymi atributy
a rezimem uzivani jasné odlisen od hospodarskych vyuzivanych lesnich ploch.

Priméstska krajinna oblast

Souvislejsi nebo plosné rozsahlejSi segment krajiny vykazujici pfirodni hodnoty
v kontaktu s urbanizovanym uzemim, m(ze mit charakter koridoru i plochy a jde
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41.4

4.1.5

o spojku nebo prechod mezi méstskou zeleni a krajinou v extravilanu mésta, ktery tvori
také bariéru proti urban sprawl, pokud bude nékterym cCinnostem v tomto uzemi
zamezeno.

Jedna se o méné intenzivné navstévované prirodni zazemi urbanizovanych ploch, které
neni prioritné vyuzivano ke kratkodobé rekreaci a neni predpoklad vétsi zatéze lidskou
pfitomnosti a souvisejicimi ¢innostmi. Kratkodoby pobyt navstévnikl je mozny.
Prevazujicim kladem je pfitomnost pfirodnich proces( pfispivajicich k eliminaci
negativnich jev(l spojenych s urbanizaci a podpora zachovani ve mésté nedostupnych
pfirodnich jevl. (Redukce efektu tepelnych ostrovl a jejich vlivu na okolni krajinu,
retenéni potencidl, biodiverzita a biotopicky potencial apod.)

Nepredpoklada se nutnost intenzivni udrzby, vytvareni ,parkového” charakteru nebo
nutnost budovani infrastruktury. Rekreacni funkce neni prioritni, dil¢i hospodareni
v pfijatelném mistnim rozsahu probiha s ohledem na pfirodni charakter a estetické
a biologickeé kvality tzemi s tim, Ze formy ekologického hospodareni jsou zadouci.

Krajinné koridory

Segmenty krajiny prevazné liniového charakteru vykazujici ddlezitou pfirodni
a estetickou hodnotu, které nemusi byt v pfimém kontaktu s osidlenim. Tvofi pfirodni
skelet krajiny a spojnice mezi obcemi a rozsahlejsSimi pfirodnimi celky. Hlavni osou
muUZe byt vodote¢ nebo jiny pfirodni fenomén, ale také nezpevnéna cesta nebo trasa se
souvislou a dostate¢né robustni vegetacni doprovodnou slozkou. Z velké ¢asti mohou
tyto segmenty splyvat s prvky USES, ale studie identifikuje a navrhuje také moznosti
nad ramec USES.

Jsou podstatnou nabidkou pro zamyslené vedeni turistickych tras a je vhodné je
koordinovat s obnovou historickych polnich a luénich cest a stromoradi stejné jako
s navrhy novych pfirodnich spojnic, které studie obsahuje.

U navrzenych krajinnych koridori je kladen dlraz na vefejnou prostupnost
a pristupnost zvlasté podél breh( vodoteci nebo evidovanych cest véetné soukromych
pozemkuU v souladu s platnou legislativou.

Lesni porosty

Kompaktni lesni celky véetné obor o rozloze vétsi nez 700 ha.

Z4adouci je podpora pestrosti druhové skladby dfevin a biodiverzity obecné a k pfirodé
Setrného hospodareni s eliminaci tzv. primyslového pfistupu vcetné oblasti, které
nejsou soucasti zadného formy rezimu pfirodni ochrany.

Soucasti studie jsou ramcové navrhy a identifikace prilezitosti mozné regenerace
lesnich porostl nebo Upravy rozsahu jejich ploch.

Z4adouci je podpora pfistupnosti pro individuélni navstévniky v souladu s legislativnim
pozadavkem na pravo prostupnosti krajiny, a to i u obor a vyhrazenych uzemiv souladu
s obecné platnymi pravnimi pfedpisy.

Zemédélska krajina

Uzemi s pfevazujici hospodafskou &innosti a intenzivnim zemédélstvim.

Celky orné pldy a souvislejsi vétsi hospodarské plochy.

Studie formuluje moZnosti rdmcovych navrh( na zplsoby regenerace nebo Upravy
rozsahu a ¢lenéni ploch zemédélské krajiny s ohledem na pozadavky zadrzovani vody
v Uzemi, eliminaci prehfivani, zabranéni erozi plisobenim vétru a vodnich srazek apod.
a v neposledni fadé s uréitym ohledem na esteticko-kompoziéni plisobeni a moznou
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41.7

¢asteCnou obnovu s védomim historické krajinné struktury venkova pred obdobim
kolektivizace.

Z4adouci jsou formy pfirodé blizkého hospodareni s druhové vhodnou skladbou nejen
z hlediska kratkodobé ekonomické rentability, ale také z hlediska dlouhodobé
udrzitelnosti a pozadavku krajinné ekologie obecné.

Krajinna mozaika

Uzemi pfevazné venkovské krajiny s estetickymi kvalitami a s podilem hospodéafského
vyuziti a pfirodnimi prvky s harmonickym méritkem v drobné pfirodni i sidelni strukture.
Soucasti jsou plochy prirodni i hospodarské mensiho rozsahu a drobna sidla nebo
samoty.

Cilem v téchto oblastech by mél byt vyvazeny dynamicky soulad mezi intenzitou
a pojetim hospodareni, kvalitou udrzby krajiny na strané jedné a estetickou hodnotou
a ekologickou udrzitelnosti na strané druhé ve vzajemné provazanosti.

Zadouci je zachovani odpovidajicitho méfitka celku i samotnych &asti jako jsou
jednotlivé plochy, sidla a stavby s ohledem na estetické hodnoty a ekologicka kritéria,
s ohledem na ekonomickou a socialni stabilitu.

Dlraz i vtomto segmentu je kladen na pési prostupnost ve vhodnych trasach
odpovidajicich konkrétni struktufe a pfipadné doplnéni narusené struktury nebo
naopak odstranéni nebo identifikace rusivych jevu.
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4.2 Vyznamné krajinné struktury ve vazbé na urbanizované uzemi

4.2.1 Prirodni ,zelené” kliny

Jednim ze zasadnich principl ndvrhu koncepce krajiny MOCB je stabilizace a podporeni
historicky vzniklého fenoménu pfirodnich ,zelenych” klind, které pronikaji do zastavby
Ceskych Budéjovic, v nékterych pripadech az do samotného jadra urbanizovanych ploch.

Tyto prirodni zelené kliny jsou v nékolika smérech pfirozenou spojnici jadra mésta s jeho
pFirodnim zazemim a SirSim krajinnym prostorem regionu. Mnohdy prirodni spojnice probihaji
samotného stfedu mésta tzemim a plochami pfirodniho charakteru bez rozsahlych projevi
urbanizace do volné krajiny a plné rozvinutého extravilanu. Tyto trasy a plochy hraji
samozfejmeé vyznamnou roli i z ekologického hlediska.

Jedna se o pomérné vzacny stav, ktery nema u jinych krajskych mést v Ceské republice v tomto
rozsahu a méfitku srovnatelnou analogii. Tato unikatni situace vznikla pfrirozenym vyvojem
osidleni v danych pfirodnich podminkach. Vyvoj zde je ovliviiovan predevsim morfologii
Ceskobudéjovické panve a ptisobenim tok( fek Mal$e a Vltavy, které rozhodujicim zptsobem
formovaly prostor a ovliviiovaly pfirodni a civilizacni procesy. Tato dynamika odolala, az na
vyjimky, i civilizaGnimu a urbanistickému boomu v priibéhu 19. stoleti a 20. stoleti, jakkoliv toto
obdobi pfineslo dalsi zdsadni promény méstské periferie a plvodniho krajinného zazemi
meésta.

Prirozeny vyvoj vtomto duchu byl navic v celém 20. stoleti podporen zameérnou celkem
jednotici koncep¢ni myslenkou uzemniho planovani. Dopravni a hospodarské zatizeni bylo
smérovano do vychodniho az jihovychodniho segmentu osidleni a prevladajici obytné funkce
s obcanskou vybavenosti do centralni a zapadni ¢asti osidleni s respektem k historickému
vyvoji, hydrologickym pomérdm a sméru prevladajiciho vétru. Proto je kromé bezprostfedniho
okoli fiénich tok vétsi rozsah nepierusenych pfirodnich koridor( spojenych s jadrem Ceskych
Budéjovic situovan v ramci zapadni polosféry.

Situace, kdy vySe popsana uzemni koncepce vychazela do urcité miry z dlouhodobé kontinuity,
je vpodstatée od 90.let 20. stoleti minulosti, vzhledem k ¢asto zivelnému a malo
koordinovanému vyvoji osidleni na periferii krajského mésta a Gzemi satelitnich obci. Negativni
jevy jako dezurbanizace a vznik tzv. urban sprawl vedou mimo jiné k tomu, Ze vazby a krajinné
zazemi popsané v uvodu této kapitoly byly vyrazné poruseny. Nicméné stale existuji nékteré
jeho dilezité &asti a tvofi zasadni prispévek k zivotaschopnosti Ceskych Budé&jovic a celé
oblasti z ekologického, socialniho a ekonomického hlediska.

Povést mésta Ceskych Budé&jovic (véetné svého okoli) jako mista velice pfiznivého pro Zivot
i kratkodoby pobyt v tésném kontaktu s pfirodou, ktera doslova vstupuje do historického
meésta, ma konkrétni dopady na kvalitu zivota v krajském mésté a pfrilehlém regionu
a samoziejmeé zasadné také ovliviuje jeho atraktivitu jako turistického cile.

Zachovanim a podporenim funkce tzv. pfirodnich ,zelenych” klinii a vhodnym odstranénim
nebo upravou kolizi, které vznikly v minulych obdobich, je tedy v navrhu pfirodni koncepce
cileno na dlouhodobou ekologickou stabilitu a na ekonomickou a socialni udrzitelnost regionu.

S ohledem na princip pfirodnich ,zelenych” klind, které tvofi urCity koncentrovanéjsi hrot nebo
elo pfirodnich ploch pronikajicich z krajinného zazemi v extravildnu do jadra Ceskych
Budéjovic, ale i do nékterych dalSich sidel svymezenym krajinnym rozhranim, jsou
reprezentativni krajinné segmenty doplnény v navrhu koncepce krajiny vymezenim krajinného
rozhrani s vyznacenymi funkénimi ¢i nefunkénimi vstupy do krajiny.
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4.2.2 Krajinné rozhrani

Krajinné rozhrani bylo definovano u deviti vybranych sidel metropolitni oblasti, ktera lze
povazovat za urbanizacni jadra (vyznamnéjsi sidla) a jsou zaroven vice ohroZena negativnimi
suburbanizacnimi procesy, které se svym rozsahem, charakterem nebo rezimem vyclenuji
z krajiny. Krajinnym rozhranim se v ndvrhu rozumi hranice mezi jadry osidleni a jejich krajinnym
zazemim, kterd je chapana jako kompozi¢ni kategorie, a nikoliv funk¢ni regulativ. Tato
kategorie upozorfuje na to, Zze kdyz se pfipadny rozvoj osidleni, ktery je mozny, bude vyvijet az
za krajinné rozhrani do krajinného zazemi, musi na to svym charakterem reagovat tak, aby
odpovidal formé a rezimu daného segmentu. Zretelné vymezeny rozsah prevazné
urbanizovaného uzemi by mél byt respektovan, aby bylo zamezeno negativnim jevim jako je
dezurbanizace a urban sprawl a nedochazelo k narusovani pfirodniho charakteru krajinného
zazemi osidleni a vzniku Uzemi s nejasnou formalni strukturou a sémantickou identitou.

DETAIL JADROVEHO UZEMI AGLOMERACE A VYZNAMNE KRAJINNE STRUKTURY

Legenda

fedené (zemi
..... krajinné: rozhrani
zelené kliny
= relené osy

zelené plice mésta

4.2.3 Zelené osy mésta

Jedna se o kfivkové linie v kompozi¢nim i funkénim smyslu, urCujici klicové sméry k zajisténi
provazanosti vegetacni slozky uzemi v sidelnim rdmci a mohou mit tésnou vazbu na krajinné
koridory. Jejich respektovani, pfipadné dotvareni a propojovani do logicky strukturované sité
podporuje spojitost jednotlivych segmentd nebo propojenost riznych segmentl
s prevladajicim pfirodnim charakterem.
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5 KLICOVA TEMATA
5.1 Prirodni hodnoty

5.1.1 Vyznam tématu

Rozvoj je béZné vniman pouze ve smyslu rozvoje vystavby ¢i primyslu a dopravni ¢i technické
infrastruktury. Pro zdravi krajiny i jejich obyvatel je vSak klicové rozvijet i jeji ekosystémové
sluzby, zelenou infrastrukturu. Zjednodusené receno jeji pfirodni hodnoty a procesy.

Zakladni kostrou pfirodnich hodnot jsou v feSeném Uzemi ustavené oblasti soustavy Natura
2000, zvlasté chranénd uzemi ¢i vyznamné krajinné prvky (podrobné kapitola Identifikace
a inventura hodnot a problém( v MOCB), a pateini sit nadregionalnich a regionalnich prvk
USES. Velkou rezervou je chybéjici vymezeni tdolni nivy chranéné jako vyznamny krajinny
prvek ze zakona, toto je podrobné feSeno v samostatné kapitole této studie. Kromé pfirodnich
hodnot nékterou formou legislativné chranénych, jejichz ochrana je v CR obecné silna
a stabilizovang, ale které mnohdy tvofi spise ,ostrlvky” v okolnim prostredi, jsou zasadni i
ostatni, relativné pfirodnéjsi prvky a plochy v ,nechranéném® izemi, které pozitivné plsobi na
spravné fungovani krajiny, nehledé na to, ze svou fyzickou pfitomnosti podporuji chranéna
Uzemi a zprostiedkovavaji propojeni mezi urbanizovanym a pfirodnim prostfedim. Prvky USES
na lokalni drovni jsou velkym potencialem, ale jsou v realném prostoru navrhované ve svych
minimalnich parametrech a casto zlstavaji nerealizované (hlavné na orné pidé). Maji
potencial byt jadrem ekologické stability v lokalnim méfitku, ale feSena musi byt i ,bézna"“,
kazdodenni krajina.

Rozhoduijici proto je komplexni pfistup ke krajing, ,zelena pater” prostredi, tvorena fyzickou
pfitomnosti relativné pfirodnéjsich ¢asti a prvkd krajiny, ale také vodnimi toky a plochami
vcetné jejich nivy, které jsou podrobnéji FeSeny v kapitole Voda v krajiné. Tyto prvky pak tvori
spolecny prostor pro plnéni celé fady ekosystémovych sluzeb:

e Posileni biodiverzity a jeji pozitivni plsobeni na ostatni ¢4sti krajiny.

e Funkce ficni krajiny.

e Prostupnost krajiny pro floru a faunu i pro ¢lovéka.

e Priznivé prostredi pro odpocinek a mékké volnocasové aktivity, pozitivni vliv na zdravi
Clovéka.

e Retence a akumulace vody v krajiné.

e Protierozni ochrana pld.

e Podpora populaci opylovacu.

e Snizovani splachi pesticidl a hnojiv ze zemédélskych ptd do vodnich ploch a tok.

e Priznivé plsobeni na mikroklima, zmirfiovani dopadu klimatické zmény.

e ZvySovani krajinotvorné hodnoty prostfedi (vliv na krajinnou mozaiku, pfiznivé méfitko
krajiny, krajinny raz atp.).

e Prostredi pro interakci ¢lovéka s pfirodou, posileni Gcty a pochopeni prirody.

5.1.2 Popis hodnot a jevu

Re$ené zemi je v porovnani s ostatnimi ¢astmi Jihoceského kraje relativné chudsi na pfirodné

relativné pfirodni prvek v izemi fyzicky pfitomny.
Jedna se zejména o tyto slozky ,zelené patere” izemi:

e Lesni porosty, zejména pfirode blizké.
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e Prirodni a pfirodé blizké biotopy (dle mapovani biotopa’).

e Rozmanité podoby rozptylené mimolesni zelené (bfehové a doprovodné porosty
vodnich tokl a ploch, vegetaéni doprovody komunikaci, komponované aleje, meze
a remizky, izolacni zelen, prvky ¢lenici zemédélskou pldu...).

e Mokrady a pramenisté.

e Extenzivni sady.

e Trvalé travni porosty.

e Systém zelené sidla.

e Tradicni vegetacni doprovody hrazi rybnikd.

Specifickou pfirodni hodnotou reseného Uzemi jsou rybniky a rybni¢ni soustavy. Z pfirodniho
hlediska se jedna o velice cenné a druhové bohaté Casti uzemi, kde je zajmy krajinarské
a pamatkové i environmentalni nutno nadradit hospodarskym a technickym.

Vyse uvedené hodnoty by v zemi mély byt trvalé, limitujici lidskou ¢innost a rlist zastavby ¢i
dopravni infrastruktury a je potfeba je chranit a dale komponovat.

V feseném Uzemi se vétsi komplexy lesnich porostl nachazeji v jihozapadni, severozapadni
a jihovychodni ¢asti uzemi. Cenné jsou pfirodni lokality rybni¢nich soustav. Na drobné prvky
prirodnich biotopu, rozptylené zelené a vétsi zastoupeni lesnich porost( a zatravnénych ploch
jsou bohaté predevsim touto studii vymezené krajinné segmenty krajinné mozaiky. Naopak
segmenty zemédélské krajiny a blizké okoli metropole Ceské Budé&jovice jsou na zminované
hodnoty spise chudsi (Obr. Pfirodni hodnoty).

5.1.3 Problémy a rizika

Krajina pfedevsim v nékterych, prioritné zemédélskych castech feSeného uzemi a v pfiméstské
oblasti Ceskych Budé&jovic je vystavena tlakiim intenzivniho hospodaieni (hlavné zemédélstvi)
a rozvoje dopravni infrastruktury Ci vystavby, coz ma za nasledek nezdravy stav krajiny.
Hospodareni ve velkych blocich pldy, nepferusovanych ¢&lenicimi prvky, fragmentaci cennych
uzemi dopravni infrastrukturou, ploSné omezovani nezastavénych nivnich krajin a tim padem
ubytek nebo nedostate¢nou konektivitu zelenych prvku krajiny.

USES na lokalni Grovni je spojité vymezen, ale (nejen) v uvedenych lokalitdch mnohde z(istava
pouze ,na papife” a jeho slozky ¢asto nejsou funkéni.

V téchto problematickych ¢astech krajiny proto jsou kliGové praveé i rizné mensi formy nelesni
vegetace, které obohacuji krajinné prostiedi. Absence téchto prvki vede k mnohym
problémim.

Mnoho rezerv ma rozhrani Ceskych Bud&jovic a jejich krajinného zézemi. Rezervy jsou v
propojeni soustavy krajinné zelené se systémem zelené sidla a prirodni hodnoty jsou zde dale
ohrozovany — rozvojové plochy, doprava. Zajisténi spojitosti zelenych a prirodnich ploch sidla
a krajiny a z toho plynoucich benefitl je jednou z nejaktudlnéjsich potreb Gzemi.

Samostatny problém je pak zelen4 infrastruktura sidla. V Ceskych Budé&jovicich vznikla studie
(Semantikové a Simko, 2023?), ktera v roce 2019 hodnotila dostatednost a dostupnost
zelenych ploch ve mésté. Dosla k zavéru, Ze ve mésté se nachdzi k uvedenému datu 55 parkd,
jejichz rozloha cCini necela 2 % uzemi mésta. Jejich rozlozeni ve mésté je vyhodnoceno jako
znacné nerovhomeérné a rozloha nedostatecna predevsim z pohledu kazdodenni kratkodobé
rekreace. 72 % obyvatel mésta Zije v mistech, odkud je problematické se dostat pésky do mist
zelené o rozloze vétsi nez 1 ha, ktera by poskytla plnohodnotny odpocinek v pfirodnim
prostiedi. Je proto nutno zamérit se na zlepSeni dostupnosti zelené a zlepSeni prostupnosti

1 Zdroj: Mapovani biotop(i CR, AOPK
2 Semantikova E., Simko L. 2023. Zelen4 infrastruktura o¢ima obyvatele urbanniho prostedi. Ziva 4.
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mésta zeleni. S ohledem na zvySujici se tlak na zastavbu je nezbytné vymezit mista, ktera maji
z(stat nezastavénd pro uvedené Ucely, a nastavit vize dalsiho rozvoje zelené infrastruktury,
krajiny a sidla.

5.1.4 Navrh opatreni

Hlavnim ukolem je zamérfit se na Casti feSeného uzemi s relativné nizsSim zastoupenim
pfirodnich prvk( a forem zelené. U harmonickych krajin je dlezité zachovat stavajici pfirodni
hodnoty a jejich spojitost. Resit je nutné Gzemi vySe zmifiovand, ohrozeno je zastoupeni
pfirodnich prvkd a hodnot v pfiméstskych oblastech na rozhrani sidla a krajiny Ceskych
Budéjovic, v souvislosti s novou dopravni infrastrukturou a v oblastech s intenzivnim
zemeédeélskym hospodarenim.

Velkou prilezitosti je propojeni sidla a krajiny plochami zelené. Koncepce feSeni této spojité
soustavy pfirodnich ploch je podrobné popsana v kapitole Navrh koncepce krajiny. Hlavni
myslenkou jsou navrzené pfirodni zelené kliny, které stabilizuji a rozvijeji historicky vznikly
fenomén pfirodnich klinQ, pfirozené propojujicich jddro mésta s jeho krajinnym zazemim.
Podporeny jsou zelenymi osami a na né navazanymi odpovidajicimi krajinnymi segmenty. Tyto
segmenty krajiny zabezpecCuji zazemi pro pfirodni procesy a soucasné i pro kratkodoby
odpocinek obyvatel. Velkou prilezitosti pro nastaveni takového systému jsou mimo jiné také
vymezené plochy niv ve mésté, které je z mnoha dlivodd nutné ponechat v maximalni mozné
mife nezastavéné.
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Legenda

[ Resené azemi
® Paméatné stromy
Pamatna stromofadi

— Vyznacné aleje Ceské krajiny
vyznatné aleje Ceské krajiny dle 1. vojenského mapovani

Obr. Prirodni hodnoty v tzemi MOCB

I pfirodni biotopy (AOPK)

B vyusitl Gzemi lesy
Trvaly travni porost (ZABAGED)
Vodni tok
Vodni plocha

01,2525 5 75 10
HHI { ] Kilometers

209



Navrhy pro obnovu nebo doplnéni pfirodnich hodnot v krajinném prostredi:

Revize funkénosti vymezenych lokalnich prvku USES. Realizace doposud nefunkénich &asti
lokalniho USES, prioritné na neclenénych plochach zemédélské (orné) puidy v oblastech s
nizkym podilem krajinné zelené.

Podpora zachovani prirodnich biotopi. Tyto biotopy jsou jednotné metodicky mapované
Agenturou ochrany pfirody a krajiny.

Ozelenéni komunikaci. Komunikace jsou v krajiné misty, kde je nezbytné obnovit mnohdy
dozivajici nebo zaniklé vegetacni doprovody. Ty mohou mit rizné formy pfi respektovani
kategorie komunikace, bezpecnostnich hledisek, charakteru mista, prostorovych moznosti,
kompozic¢nich souvislosti (napf. komponovanych vyhled z komunikaci). Vhodnou formu
vegetaénich doprovodd navrhujeme realizovat také kolem nové budované dalnice D3 za
Ucelem jejiho krajinarského zaclenéni do okoli, kolem planovanych obchvatl obci (Trhové
Sviny, Borovany, Ledenice, Lisov, Cesky Krumlov, Cednovice, Pistin, Kfemze a MFi€, Rimov,
Nedabyle, Srubce) a dalSich objektli dopravni infrastruktury (severni a jizni tangenta, VI.
tranzitni Zelezni¢ni koridor).

Obnova vyznaénych historickych aleji. Tyto aleje byly mapovany v ramci projektu v letech
2012-2015%. Podklad mize slouzit k aktualizaci informaci o jejich stavu a k pfipadné obnové
téchto vyznacnych aleji v uzemi.

Kontinualni ochrana a obnova tradicnich aleji a stromoradi na hrazich rybniki a v jejich okoli.
Nové dreviny pfi obnové aleji sdzet primarné do pldvodni vyhnilé baze.

Clenéni ploch zemédélské phdy. Podporovat a zakladat liniové prvky s dfevinnou slozkou,
protieroznich opatfeni, popf. biopdsy atp. za Géelem roz¢lenéni pfilis velkych blokd orné pldy
a ochrany pud i zadrzovani vody v krajiné. Dale realizovat ozelenéni Udolnic v plochach orné
pudy. Podrobnéji popsano v kapitole Hospodareni v krajiné.

Vodotece, nivy fek. Podporovat a zakladat bfehové a doprovodné porosty, mokradni biotopy
atp. Kolem vodnich toku je doporu¢ena ochrana niv (podrobnéji v kapitole Voda v krajiné), v
pfipadé malych vodnich tok( v zemédélské pidé pak ochranné zatravnéné pasmo cca 20 m
Siroké na kazdé strané za ucelem ochrany vod, zlepSeni prostupnosti krajiny i biodiverzity.

Zakladat ochrannou izolaéni i vnitfni zelen u vyrobnich a skladovych areali. Vhodné
komponované formy zelené maji potencidl zmirfovat negativni dopady téchto areall na své
okoli a vizualné je integrovat do prostoru.

Tato opatfeni mohou byt realizovana napf. pomoci planu spole¢nych zafizeni komplexnich
pozemkovych Uprav.

3 Projekt MK-DF12P010VV050. Vyznacéné aleje eské krajiny, VUKOZ v.v.i., Priihonice, 2012-2015
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5.2 Estetické a kulturni hodnoty

5.2.1 Vyznam tématu

Téma kulturni a kompozi¢ni hodnoty krajiny v sobé zahrnuje pfirodni a civilizacni jevy, které Ize
chapat jako predevsim vizualné vnimatelnou slozku plsobeni Gzemi zobrazujici aktualni stav
krajiny, ktery v mnoha vrstvach obohacuje jednotlivce i spoleCnost emocionalné, kulturné,
informac¢né a faktograficky. Pfes sv(j do zna¢né miry individualizovany charakter jev(,
ovlivnény subjektivni povahou toho, kdo se danymi tématy zabyva, Ize nalézt zakladnu obecné
prijimaného emocionalniho i racionalniho hodnoceni, ktera pfimo ovliviuje miru a kvalitu
identifikace spolecnosti i jednotlivych obyvatel s danym regionem a zaroven vytvari zaklad pro
miru atraktivity pro potencialni navstévniky. Tato skutecnost, jakkoliv mize byt zaloZzena na
neexaktnim zakladé, ma tak, kromé vySe zminénych aspektl, zdsadni vliv na socidlni
a ekonomicky potencial daného regionu.

Z velké Casti je v této Casti uvazovano s jevy, které jsou také soucasti hodnoceni krajinného
razu, jehoz metodice se dlouhodobé vénuje doc. Ing. arch. lvan Vorel, CSc., ktery uvadi, ze
JKrajinny raz je dan prirodni, kulturni a historickou charakteristikou oblasti ¢i mista. To
znamena, ze raz urcitého krajinného segmentu je spoluvytvaren jak rysy a hodnotami
prirodnimi (zejména morfologii terénu, vodnimi toky a plochami a charakterem vegetacniho
krytu), tak i kulturnimi (formou a strukturou zastavby, jednotlivymi stavbami a jejich vztahem
ke krajiné, kulturnim vyznamem mista) a historickymi (pfitomnosti prvkii a vazeb
dokladujicich historicky vyvoj krajiny, jeho kontinuitu).” 4

Ve studii MOCB jsou v této Casti z hlediska estetického vybérové vyuzity nasledujici principy
a jevy, které Vorel definuje:

a/ v souvislosti s morfologii terénu a strukturou osidleni:

- vySkové body, (pfirodni) dominanty, pohledové horizonty, vyznamné se uplatiujici terénni
svahy, vzajemné vazby prostorovych dominant, prostorové osy, charakter terénu, prihledy
a prostorové plany

b/ v souvislosti s krajinnymi slozkami:

- charakter zelené — bohatost a pfirozenost pfirodniho prostfedi), charakter vodnich prvka —
estetické uplatnéni a pfirozené plisobeni, charakter zastavby — soulad zastavby a pfirozeného
prostiedi

¢/ v souvislosti s kulturnim vyznamem mist a doklady historického vyvoje

- architektonické pamatky, cenné objekty lidové architektury, doklady vyuziti a kultivace
krajiny, technické stavby, zemédélské vyuziti, aleje, mista historickych udalosti, mista
spojena s zivotem a praci kulturnich osobnosti

V souvislosti s dilezitymi vizualné uplatnénymi prvky krajinné sidelni struktury studie MOCB
bere dale v uvahu:

- urbanisticky vyznamné arealy, vyznamné dominanty a panoramata nékterych sidel,

strukturu a urbanistické meéritko osidleni, strukturu a méritko hospodarsky vyuzivané
krajiny...

4 VOREL, I., BUKACEK, R., MATEJKA, P, CULEK, M., SKLENICKA, P. Metodicky postup posouzeni vlivu
navrhované stavby, Cinnosti nebo zmény vyuziti Gzemi na krajinny raz. Praha: CVUT, 2004 a 2006. 22 s.
ISBN 80-903206-3-5
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Studie identifikuje specificky jedine¢né esteticko-kompozi¢ni a pfirodni jevy a navrhuje
opatfeni pro podporu nebo zachovani jejich plsobeni, popfipadé navrhuje zahrnout nebo
doplnit v ramci tohoto souboru fenomény nové.

5.2.2 Popis hodnot a jevu

5.2.2.1 Esteticko-kompozicni krajinné prvky

(Hlavni krajinné osy, pfirodni dominanty urc¢ené k pohledové ochrané, krajinné horizonty
a vyznamné se uplatiujici terénni svahy, vyznamné kanony fek a terénni zarezy vodnich tokd,
krajinné horizonty lokalniho vyznamu).

5.2.2.1.1 Hlavni krajinné prostorové osy

V grafické ¢asti jsou znazornény linii nebo kfivkou, ktera urcuje hlavni pldorysné voditko
v daném uzemi, od kterého se odviji kompozi¢ni struktura krajiny, ktera ma prevazuijici liniovou
povahu s uréitym specifickym krajinnym charakterem, ktery se mize podél osy také rytmizovat
nebo promeénovat.

Nejvyraznéjsi krajinné osy prochazejici napfic uzemim MOCB jsou tvofeny vodnimi toky,
z nichz jsou znazornény ty nejvyznamnéjsi — Vltava, MalSe, Stropnice a Kfemzsky potok.
Krajinné osy mimo vodni toky maji az na vyjimky pfevazne radialni orientaci vzhledem k jadru
MOCB tvorenému Ceskobudéjovickou panvi a jedna se o nasleduijici linie:

Ceské Budéjovice — Vodiany, Ceské Budéjovice — Sevétin, Rudolfov — Domanin, Ceské
Budéjovice — Ledenice - Borovany, Kamenny Ujezd - Rajov, Kamenny Ujezd - Netrebice.

Navrhovand opatreni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot u hlavnich krajinnych os:

e V souvislosti s rozvojem uzemi respektovat a chranit kompozi¢ni principy a krajinny raz
vychazejici z charakteristickych rys(i Gzemi, ke kterému se dana osa vztahuje.

e Koncepcnimi zasahy v narusenych castech prispivat k obnoveni nebo posileni
kompozi¢nich principl a vizudlnich kvalit Uzemi, ke kterému se k dana osa vztahuje.
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Legenda:

B Felen dzerni B pfimistsiy plirodni park Heni niea
krajinns razhrani B relené plice mésta
I hlyni krajinnd prostonovd osa I lesni porost

Obr. Hlavni krajinné prostorové osy

5.2.2.1.2 Prirodni dominanty uréené k pohledové ochrané

Dominantni mista v krajiné jsou ur¢ena predevsim charakterem morfologie terénu, s kterym
tvofi neoddélitelny vizudlni celek. Vyraznost téchto dominantnich bodd a jejich vzajemna
poloha je zakladnim prvkem kompozice panoramaticky vnimaného krajinného prostoru, jenz
vytvari znaky rozlisitelnosti a jedinecnosti krajiny a predstavuje tak dilezité prvky obrazu
krajiny a jeji identity. Vnimani tohoto prostoru v krajinnych panoramatech nebo dalkovych
pohledech predstavuje zakladni charakteristicky rys obrazu krajiny a pro ochranu a zachovani
definované estetické hodnoty je tedy kliCovy.

Navrhovand opatreni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot pfirodnich dominant:
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e Zachovat stdvajici dominantni plsobeni v obrazu krajiny a drobného méfitka zastavby
ve vymezeném Uzemi pozitivniho vizualniho vlivu (neumistovat vyskové i objemoveé
nepfimérené objekty).

e Vpfipadé, ze je dominanta spojena se zalesnénymi plochami, dale tyto zalesnéné
partie nenarusovat.

e Vprostoru vnimani dané dominanty zachovavat drobné meéfitko zastavby
a neumistovat vyskové i objemové nepfimérené objekty.

e Dbat na zachovani dalkovych pohledi smérem/od dané dominanty a u vznikajici nové
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Obr.: llustracni foto se zékresem do mapy pohledové dominanty (Kluk)

5.2.2.1.3 Krajinné horizonty a vyznamné se uplatnujici terénni svahy regionalniho vyznamu

Tato esteticka hodnota je graficky znazornéna pomoci linie krajinného horizontu a pfilehlého
uzemi pozitivniho vizudlniho vlivu. Vymezena linie krajinného horizontu predstavuje spojnici
nejvyssich bodl terénniho zlomu. Tvar horizontu v souvislosti s polohou dominantnich bod(
je klicovym prostifedkem vizualniho vnimani krajiny. Linie krajinného horizontu je dale dopInéna
o zpravidla nespojité uzemi pozitivniho vizualniho vlivu pohledového horizontu. Jedna se o
krajinny prostor, kde jsou uplathovany typické znaky a charakter krajinného horizontu a podili
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se tak na jedineCnosti a rozpoznatelnosti razu krajiny. Popsané zasady ochrany pak logicky
vychazeji ze snahy o zachovani celistvosti nejenom samotné linie krajinného horizontu, ale téz
definovaného Uzemi pozitivniho vizudlniho vlivu.

LiSovsky prah

Morfologicky vyznamny terénni zlom vymezujici vychodni okraj Ceskobudé&jovické panve
a vyznamné se uplatnujici v obrazu krajiny pfedevsim ve sméru od zapadu. Analogicky jsou
uplatiovany i vyhledy z tohoto horizontu a ze souvisejicich, do Ceskobudé&jovické péanve
orientovanych svahd, na siluetu mésta Ceské Budéjovice, oblouk Blanského lesa a také
hfebeny Sumavy a Novohradskych hor. LiSovsky prah tvofi ve své podstaté pfirodni
spadovanou tribunu v krajinném zazemi Ceskych Budéjovic s fadou drobnych ohnisek sidelni
struktury poskytujici velké mnozstvi pohledovych cilll a zaroven vyhlidkovych mist souc¢asné.
Linie krajinného horizontu byla pro potfeby jeho vizudlniho uplatfovani (neshoduje se plné s
jeho geomorfologickym vymezenim) vymezena od Upati vychodné od obce Vidov, pres Staré
Hodéjovice, Pohlrku, Dobrou Vodu a dale Rudolfov, Libni¢ a Hosin. V soubéhu s Vitavskym
udolim pak linie pokracuje pres vrcholy Kanin, Jeleni vrch a Kamenisté az k obci Vlkov. Nejvyssi
bod predstavuje vrchol Baba (583 m n.m.) naopak vyraznou terénni depresi tvofi udoli podél
potoka Kysela Voda u Chynavy. Krajinny horizont je tvoren charakteristickym stfidanim
zalesnénych vrcholkd (chlum() a siluet izolovanych (Hosin, Dubi¢né, Staré Hodéjovice) Ci
vzajemné srostlych (Rudolfov — Adamov, Srubec — Pohlrka — Dobrd Voda) sidel s dosud
neurbanizovanymi fragmenty luk a poli. Jeho estetickd hodnota spociva ve vizualnim
uplatiovani této mozaikovité struktury podél linie krajinného horizontu a navazujiciho uzemi
pozitivniho vizudlniho vlivu v zdzemi mésta Ceské Budéjovice a pfilehlé aglomerace.

Navrhovand opatreni na ochranu stanovenych hodnot LiSovského prahu:

e Zachovat stavajici charakter izolovanych sidel a drobného méfitka zastavby ve
vymezeném uUzemi pozitivniho vizualniho vlivu (neumistovat vyskové i objemové
nepfimérené objekty).

e Dale nenarusSovat zalesnéné partie krajinného horizontu.

o Dbat na zachovani dalkovych pohled( z Liovského prahu smérem na mésto Ceské
Budéjovice.

Hrebeny a svahy Blanského lesa

Charakteristicky raz krajiny Blanského lesa je tvofen vyraznym zvinénym, zalesnénym
horizontem s dominantou vrcholu Klet (1083 m n.m.) a dochovanou historickou strukturou
vesnic a rozptylenych samot na kopcich. Linie tohoto vyznamného krajinného horizontu je
vedena od udoli meandrujici feky Vitavy u obce Vrabce pfes dominantni vrchy Kluk, Buglata
a Klet obloukem zpét k VItavé u obce Zlata Koruna. Uzemi pozitivniho vizualniho vlivu zahrnuje
Blanského lesa s dominantnim plsobenim Kleti z dalkovych pohled( tvofi charakteristickou
kulisu regionu dalece presahujici rozsah MOCB. Podél vnéjsi strany linie krajinného horizontu
jsou do tohoto hodnoceného Uzemi zahrnuty nejvys$si partie zalesnénych hrbetl vyrazné se
uplatiujici v dalkovych pohledech a spolu tvorici jedineCnou identitu krajinného horizontu
(hranice vychazi z vrstevnic podpofenych vymezenim mist krajinného rdzu MKR |. pasmo s
1. stupném ochrany?®). Jev je soucasti CHKO Blansky les.

V ramci tohoto vyznamného krajinného horizontu byly identifikovany nasledujici dominantni
vrchy:

5> Hodnoceni krajinného razu CHKO Blansky les, 2015
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Vrcholy hiebene Blanského lesa: Klet, Novy les, RGzovy vrch, Hribovy vrch, KuZelova, Albertov,
Bulovy, Kravi vrch, Mlyvnské vrchy VIgice, Sibenik, VIET kopec, Buglata, Piskovy kdmen, Vysoka
Béta, Vysokad, Skalka, Svelhan, Habersky vrch, Kluk.

Vnitini vrcholy Blanského lesa: Chlume&sky vrch, Otman, Sosnoves, Haj, Sténice, Mat&jklv
vrch, VICi vrch, Strzisek, vrcholy kolem obce Brloh, Rojsinsky vrch.

Navrhovana opatfeni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot hiebent a svaht Blanského
lesa:

e Respektovat a pfi managementu rozvoje Uzemi zohlednit dominantni plsobeni
charakteristickych rys( krajiny (striktni ochrana krajinnych horizont( v jednotlivych
planech tvorenych hfebovymi liniemi, zachovani mozaiky lesu, poli, luk, rozmisténi sidel
a urbanistické struktury osidleni).

e V navazujici uzemné planovaci dokumentaci pfednostné vychazet z urbanistickych
a stavebnich regulativi uvedenych v ramci Hodnoceni krajinného razu CHKO Blansky
les (2015).

5.2.2.1.4 Krajinné horizonty lokalniho vyznamu
V oblastech mirné zvinéného az kopcovitého reliéfu, charakteristického pro urCitou cast
MOCB, jsou linii vyznaceny dulezité hrany hiebend, které jsou pohledové uplatnény.

Navrhovand opatfeni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot u krajinnych horizontt
lokalniho vyznamu:

e Ochrana pro zachovani moznosti vnimani mistnich horizontalnich pohledovych plan(
v krajiné bez naruSeni. Pfipadna zastavba nema narusSovat pohledové uplatnéné
horizonty a méfitkem musi zachovat stavajici charakteristické rysy krajiny v téchto
mistech.

L A

Obr.: Ukazka horizontu LiSovského prahu
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Legenda:

[ tetené tizemi
Uzemi pozitivniho vizualniho
vlivu

@» @ hlavni linie krajinného horizontu
___ vedlejsi linie krajinného
horizontu

Obr.: Schéma krajinnych horizont(

5.2.2.1.5 Vyznamné kanony fek a terénni zarezy vodnich tokii

Tyto krajinarsky vyznamné fenomény jsou znazornény v grafické ¢asti linii hrany terénniho
zlomu s vymezenim pfilehlych ploch strani a strmych svahi svazujicich se ke kfivce vodniho
toku, ktery tvofi jejich kompoziéni osu, jez miZe byt mistné lemovana mensimi plochami fi¢ni
nivy sevienymi mezi svazujici se plochy zarezu. Tyto charakteristické pfirodni scenérie
prevazné stfedniho nebo drobnéjsiho meérfitka vnaseji do vnimani krajiny pohledovou
dynamiku. Povétsinou jsou charakterizovany vyraznou prevahou vegetacnich spolecenstev
odpovidajicich morfologii ploch a jejich expozici ke svétovym stranam. Obraz krajiny zde
doplnuji skalni formace a v jisté mife i civilizacni projevy, nej¢astéji ve formé (v mensim poctu
pfipad(l) malych sidel nebo rozptylenéjsi zastavby drobnéjsiho méfitka.
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Navrhovand opatfeni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot u vyznamnych karion

a terénnich zarezt vodnich toku:

Respektovat a pfi managementu rozvoje Uzemi zohlednit pfirodni plGsobeni
charakteristickych rys( této formy krajiny (ochrana pohledového a pfirodniho plsobeni
terénnich zlom(O a siluet horizontl, pfilehlych svahi a ploch vcetné pfipadné
meandrujici formy vodniho toky s plochami Fi¢ni nivy, zachovani drobného méfitka a
rozptylené formy osidleni).

KoncepcCni udrzba a cilena regenerace charakteristickych vegetacnich spolec¢enstev
v mistech narusenych civiliza¢nim tlakem nebo zménami klimatu.

Vyhledavani, vytvareni a zajisténi verejné prlichodnosti cest podél vodnich toki
a terénniho zlomu s ohledem na prostupnost krajiny s ohledem na prioritu pfirodnich
procesl (vytvafeni moznosti vyhledovych pfileZitosti a cest umoznujicich vnimat
scenérie z urovné vodniho toku a také z nadhledu, odpovidajici vyuziti turistického
potencialu ve formé znacenych cest a naucnych stezek propojenych se systémem
turistickych tras vkrajiné, obnova a udrzba plvodnich a vytvafeni novych
komponovanych priihled().

Obr.: llustracéni foto meandr v hlubokém zarezu — Maskovec
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Legenda:

:I fedené lzemi
krajinné rozhrani

———— linie hrany z&fezu

~ prikré svahy

- vodni toky

Ficni niva

Obr. Vyznamné kariony rek a terénni zarezy vodnich toku

5.2.2.2 Historickd pamét krajiny a vizudlni uplatnéni sidelni struktury v krajiné

Kulturni krajina v sobé obsahuje fadu vyznamovych vrstey, jejichz plisobeni na ¢lovéka v sobé
zahrnuje racionalni a emocionalni slozky. Kromé plsobeni krajinného obrazu v emocionalni
smyslové roviné je ho podstatné chapat v neposledni fadé jako informacni rezervoar, v kterém
jsou otistény stopy dlouhodobého zachazeni s krajinou i dlouhodoby vyvoj civiliza¢nich
projevl jako takovych. Rozhodujicim zplsobem jsou oba tyto aspekty zprostiedkovany
vizualnim vnimanim. Studie shrnuje a navrhuje prostredky, které vnimani tzemi MOCB v jeho
kulturnich souvislostech umoznuji a podporuji.
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Obr.: llustracni foto Lannova lodénice

Lannova ledénice: stavba lodi na Lannové lodénici; podle Zakavec 1936

Obr.: Stavba lodi u Lannovy lodénice (zdroj: Encyklopedie Ceskych Budéjovic)
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Veduty: V. B. Juhn, Ceské Budgjovice od vjchodu na kolorované rytiné podle kresby z 1810; ze sbirek JinoZeského muzea v Ceskych Budéjovicich

Obr.: llustraéni historickd veduta — zabér na Ceské Budéjovice z luk LiSovského prahu (zdroj: Encyklopedie Ceskych
Budéjovic)
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Obr. Historicka silueta Borovan (zdroj: Borovansko — oficidlni turisticky portal mésta Borovany) v porovnani se
soucasnym stavem (zdroj: fotografie www.ze-vzduchu.cz)

Obr.: llustracni foto LiSovského prahu (zdroj: c-budejovice.cz/gigapx)
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5.2.2.2.1 Urbanisticko-architektonické a kulturni dominanty v obrazu krajiny

Krajinny obraz je spoluvytvafen (kromé vizudlniho prostfedi a vazeb rozebranych v ¢asti
vénované Prfirodnim esteticko-kompozi¢nim krajinnym prvkdm, které vychazeji predevsim
z morfologie terénu a z pohledového uplatnéni spiSe pfirodnich sloZek) projevy architektury
a urbanismu, jez zasadnim zplsobem ruku v ruce s pfirodnimi prvky ovliviiuje charakter
krajinného prostredi. V ¢lenitém Gzemi MOCB riznorodého méfitka se uplatiiuje mnozstvi
dominantné plsobici architektury a sidelnich struktur s vyraznou kulturni a estetickou
hodnotou. Stejné jako to bylo uvedeno i u dominant pfirodnich, je plsobeni i téchto
dominantnich mist a lokalit vCetné jejich vzajemné polohy zakladnim prvkem kompozice
krajinného prostoru. Spolecné s krajinnym ramcem vytvareji krajinu rozliSitelnou a jedinecnou.
Moznost vnimani téchto dominant v krajinnych panoramatech nebo blizkych i dalkovych
pohledech predstavuje zakladni charakteristicky rys obrazu krajiny. Pro ochranu a zachovani
definované estetické hodnoty a jeji identitu jsou tedy klicové.

vvvvvv

Ztohoto dlvodu studie MOCB oznacuje soubor nejdllezitéjSich urbanisticko-
architektonickych a kulturnich dominant uréenych k ochrané nad ramec stavajiciho systému
pamatkové péce a ochrany prirody:

Historické vertikaly a silueta jadra C. Budé&jovic, zdmek Hluboka nad Vlitavou, Kostel sv. Jana
Nepomuckého Hluboka nad Vitavou, Dobfejovice, Kostel sv. Petra a Pavla Hosin, Kostel Nejsv.
Trojice Libni¢, Jelmo, Kostel sv. Vita Rudolfov, Kostel sv. Vaclava LiSov, Kostel Nanebevzeti P.
Marie Stépanovice, Kaple sv. Jana Nepomuckého Hrrky, Kostel sv. Mikuld$e a sv. Linharta
Dolni Slovénice, Kaple Zvéstovani P. Marie Dunajovice, Kostel Nejsvétéjsiho Srdce JeziSova
Libin, Kostel sv. Bartoloméje MladoSovice, Kostel sv. Jakuba Starsiho Jilovice, Kostel P. Marie
Bolestné Dobra Voda, Kaple sv. Vaclava Zaliny, Kostel P. Marie Staré Hodéjovice, Zborov-
Ohrazeni-Ohrazenicko, Borovany — jadro obce, Ledenice — jadro obce, Trhové Sviny — jadro
obce, Poutni kostel Nejsvétéjsi Trojice u Trhovych Svin(, Kostel sv. Vaclava Olesnice, Kostel
Stéti sv. Jana Kftitele Zar — Zumberk, Kostel sv. Filipa a Jakuba Slavée, Zamek Komafice,
Zamek Ostrolovsky Ujezd, Kostel sv. Martina Stfizov, Kostel sv. Vincence Doudleby;, Rimov, Sv.
Jan nad Malsi, Krnin, Certyné. Stékre, Cernice, Zahorkovice, historické vertikaly a méfitko
historické zastavby vcetné silueta C. Krumlova se zamkem a okolnimi usedlostmi, Poutni kaple
P. Marie Bolestné C. Krumlov, Schwarzenberska rozhledna na Kleti, Kostel Nanebevzeti P. Marie
Kajov, Zamek a park Cerveny dvdr, Chvalsiny, Kfemze, drobnd sidla a usedlosti Blanského lesa,
Kostel sv. Jakuba Starsiho BorSov, Kostel sv. Vaclava VrabcCe, Zficenina kostela sv. Vita a kaple
Nejsv. Trojice Habfi, Kvitkovice, Kostel Nanebevzeti P. Marie Dubné, Kostel sv. Linharta Cakov,
Zabofi, Kostel sv. Petra a Pavla StrycCice, Kostel sv. Mikulase Némcice, Kostel sv. Vavrfince
Pistin, Kostel sv. Jana Nepomuckého Sedlec, Kostel sv. Petra a Pavla Nakri, Kostel sv. Vaclava
Zliv, Kostel Zvéstovani P. Marie Zahaji, Olesnik, Dfiten.

Navrhovand opatfeni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot urbanisticko-
architektonickych a kulturni dominant v obrazu krajiny:

e Zachovat stdvajici dominantni plsobeni, pfi managementu rozvoje Uzemi dbat na
odpovidajici méfitko sidelni struktury a neumistovat vyskoveé i objemové nepfimérené
objekty.

e Dbat na zachovani blizkych i déalkovych pohledii smérem/od dané dominanty
a u vznikajici nové zastavby provéfit a vyloucit pfipadné naruseni téchto pohledovych
smér(.

5.2.2.2.2 Vyhlidkové body a pohledové osy

vvvvvv

relevantni.

Navrhovand opatfeni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot u vyhlidkovych bodu
a pohledovych os:
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e Ochrana jejich funkce tak, aby nedochdzelo k naruseni stavebnim rozvojem nebo
zanedbanou udrzbou krajiny.

e Systematické vyhledavani a dopliovani sité vyhlidkovych bodu.

e Podpora vzniku novych pohledovych os.

5.2.2.2.3 Historicky komponované osy a historické komponované krajiny

Jsou nejcCastéji soucCasti nebo fragmentem historickych krajinnych struktur a jejich
kompozic¢nich vztaha urcitého historického obdobi (napf. schwarzenberska krajina Hlubocka
v podrobnéjsim meéfitku u konkrétnich pfipadd v historickych mapovych podkladech
a vyobrazenich.

Navrhovand opatreni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot u historicky komponovanych
os a historicky komponovanych krajin:

¢ Identifikace jejich projevl a systematicka ochrana, Gdrzba a obnova jejich struktur.

e Na zakladé identifikovanych cennych jevl navrhnout podporovat moznosti jejich
dalsiho dokomponovani.

e Posileni parkového charakteru krajiny v izemi historické komponované krajiny.
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Mapovd legenda
analytickych (kompoziénich) map.

= + = kompozi¢ni linie fyzicky zduraznénd

I___s hranice zdjmového uzemi =« = kompoziéni linie vizudlni
- e — - kompozicni linie = spojnice uzlovych bodii
@ hlavni vyznamné objekty L o . : 3
spojnice uzlovych bod(i nepotvrzend
@ zaniklé hlavni vyznamné objekty @ point de vue
; : obi == hlavni vyznamné aleje
® vyznamné objekty :zzzt zaniklé hlavni vyznamné aleje
@3 zaniklé vyznamné objekty —— vyznamné aleje
; —— . =:=2:: zaniklé vyznamné aleje
15 objekty doplrikového vyznamu SROEBGThO fd 2]
15  zaniklé objekty doplrikového vyznamu - park

Obr.: Historicka kulturni krajina — Hlubocko (zdroj: publikace Historické kulturni krajiny CR - Karel Kuca)
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rlaucm - CISARSKE OTISKY
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Obr.: Krajina Hlubocka - cisafské otisky, ortofoto 1950, ortofoto 2021
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5.2.2.2.4 Stopy a fragmenty kulturniho a civilizacniho vyvoje

Na Uzemi MOCB se vyskytuje fada fyzickych dokladu, které, nékdy pouze ve fragmentech,
upominaji na vyznamné a ¢asto jiz témér zapomenuté faze vyvoje spole¢nosti v nejriznéjsich
oblastech a nejriznéjsich obdobich. Ackoliv ani zdaleka v§echny nejsou zahrnuty do systému
pamatkové péce a ochrany pfirody, ve své podstaté se jedna o cenny soubor pamatkového
dédictvi, které studie MOCB navrhuje k ochrané a/nebo rehabilitaci, popularizaci, rekreacnimu
vyuziti. Spolecné s misty jiz chranénymi je zde zamérena pozornost také na dalsi cenné jevy.

Kromé mist poskytujici moznost poznani ve vySe uvedeném smyslu jako jsou historické
lokality, sidla nebo archeologické lokality, jde také o dilCi projevy lidské ¢innosti nebo naopak
stopy ptvodni pfirody pred zdsahem ¢&lovéka. Rada z téchto jev(i vhodnych k uréité formé
rehabilitace, které je navic umozni popularizovat a popfipadé vhodné vyuzit pro turistické nebo
vzdeélavaci ucely, je oznacena v grafické ¢asti, ale tato studie nema ambice postihnout veskeré
takové jevy, které by mély byt pfredmétem zajmu na vSech urovnich, ale zvlasté v mistnim
meéritku. Jedna se zejména o oblasti souvisejici s industridlnim dédictvim a civilizacnimi
promeénami krajiny vhodné k obnové, popularizaci a rekreaci:

Sidla a archeologické lokality
Doprava a primyslové dédictvi

o Historické trasy nebo cesty.

o Cisarské silnice — fragmenty.

o Plvodni trasa a fragmenty konésprezné Zeleznice.

o Fragmenty staré trati 190 Ceské Bud&jovice — Plzen.
o Zéafez atéleso trati 220 Ceské Budéjovice — Praha.
o Orty.

o Grafitovy dil Cesky Krumlov.

o Dl Lazec.

o DulIni dila LiSovského prahu véetné souvisejici vodni soustavy a povrchovych znaki
(napf. EliaSova $tola v obci Usilné).

o Systémy zésobovani vodou (Ceské Budé&jovice, Cesky Krumlov, Hluboka apod.).

o Vyznamné fragmenty industridlni architektury 19. a 20. stoleti (hmotna podstata —
arealy, budovy, kominy, technologické provozy, nehmotna podstata — odvétvi,
technologie, vyrobni procesy).

o Busklv hamr, Lannova lodénice, Pernerova zvonarna, Zatkovy provozy Brezi, Tuzkarna
Kohinoor, CB elektrarna, pivovarnictvi, cihelny, kfemelina Borovany, prehrady, jezy,
mlyny, vodni elektrarny a mosty).

Reky a vodni plochy

o Fragmenty a stopy plvodniho toku Vitavy
e plvodni koryto u Staroméstského hrbitova,

e meandry a laguny u Suchomelu, meandry Bor§ov-Roznov, nahon na Plansky
mlyn - rehabilitace a rekreace, nahon valcha v Ceskych Budgjovicich -
Dlouhé& Louka, vodni systém zamek Cerveny Dv(r.

o Fragmenty a stopy plvodniho toku Malse
e meandry a tiné - niva v Useku Roznov - Vidoy, Plav nivni krajina.

o Historicky vyznamné rybnicni soustavy
Hospodareni v krajiné
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o Pluziny a plvodni struktury
Navrhovand opatreni na ochranu a uplatnéni stop a fragmentd kulturniho a civilizac¢niho vyvoie:

e Identifikace stop a fragmentl kulturniho a civilizacniho vyvoje, jejich projevi

a systematicka ochrana, udrzba a obnova jejich struktur s moznosti jejich
odlvodnéné restituce.

e Na zdkladé identifikovanych cennych jevli navrhnout podporovat moznosti jejich
dalsiho dokomponovani.

e Obnova mist, kterd jsou spjata s historickym povédomim mistnich obyvatel
a sounalezitosti s danou lokalitou nebo regionem.

e Podpora regionalné unikatnich a specifickych jev( a vefejnd prezentace pfislusnych
témat vhodnou formou.

L.

[ fegené tzemi
krajinné rozhrani

narodni kulturni pamatka
- Konésprezky

== historicka trasa konésprezky
== stavajici Zelezni¢ni trat

% P

Legenda:

.

~ S

Obr.: Stopy a fragmenty kulturniho a civilizacniho vyvoje - konézpreZka
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MEANDRY U SUCHOMELU - CISARSKE OTISKY

T

2 3 Rbnid gy

MEANDRY U SUCHOMELU - ORTOFOTOMAPA 1950
# ’/’/ -~

.39 B RN
Obr.:llustracni foto meandri U Suchomelu
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Legenda:
plvodni koryto feky
- Vitava, Malse
[ soutasné koryto Feky

p 3

Obr.: Porovnani plvodnich koryt meandrd U Suchomelu se sou¢asnymi




5.2.2.2.5 Krajinné aredly s vyznamnou kulturni nebo estetickou hodnotou mimo stavajici
systém pamatkové péce a ochrany prirody urcené k ochrané a/nebo rehabilitaci,
popularizaci, rekreaénimu vyuziti
V ramci MOCB lze identifikovat nékteré oblasti mensiho rozsahu, jejichz krajinny obraz ma
charakteristické rysy, které jsou obvykle spjaty s urcitou civilizacné-kulturni fazi nebo nesou
informaci o uréitém historickém obdobi. Zaroven jsou specifické svym vizudlnim plsobenim
a dosud nejsou predmétem koncepcni ochrany nebo odpovidajici formy pozornosti z hlediska
uchovani a vyuziti potencidlu jejich hodnot. Studie MOCB uvadi nasledujici oblasti, z nichz
nékteré jsou jiz navrzeny k urcité formé ochrany:

e Hlubocko: Komponovana pernstejnsko - schwarvzenberské krajinav
e Historicka goticko-renesancni obchodni stezkg Cesky Krumlov — Ceské Budéjovice
o Opalicko véetné rybniéni krajiny (Vrabce, Lipi, Cakov, Zaboviesky, Zabofi, Chvalovice)

e Podhuri Blanského lesa
e Chvalsinsko

Navrhovand opatreni na ochranu a uplatnéni stanovenych hodnot s vyznamnou kulturni nebo
estetickou hodnotou:

e Identifikace stop a fragmentl kulturniho a civilizacniho vyvoje, jejich projevi

a systematicka ochrana, udrzba a obnova jejich struktur s moznosti jejich
odlivodnéné restituce.

e Ochrana charakteristickych ryst, aby nedochazelo k jejich naruseni stavebnim
rozvojem nebo zanedbanou udrzbou krajiny.

e Obnova mist, ktera jsou spjata s historickym povédomim mistnich obyvatel
a sounalezitosti s danou lokalitou nebo regionem.

e Podpora regionalné unikatnich a specifickych jev( a vefejnd prezentace pfislusnych
témat vhodnou formou.
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Legenda:

Il Feiené Gzemi

[0 piméstsky prirodni park
[ zelené plice mésta

[ lesni porost
fiéni niva

855 aredly s vyznamnou kulturni nebo
" estetickou hodnotou

historislsé goticko-rer)esanéni obchedni

stezka C. Krumlov - C. Budéjovice

Obr.: Krajinné aredly s vyznamnou kulturni nebo estetickou hodnotou mimo pamatkovou Ci pfirodni ochranu

5.2.2.2.6 Uzemi, mista a vyznamné krajinné prvky chranéné organy pamatkové péce a
ochrany pfirody z diivodu pamatkovych, estetickych a kulturnich hodnot v ramci
systému pamatkové péce a ochrany prirody

Studie MOCB navrhuje pro urcita uzemi a prvky nékteré z forem pamatkové ochrany nebo

ochrany pfirody. Jedna se pouze o ilustrativni priklady, které by mély byt namétem pro

podrobnéjsi identifikaci a rozpracovani v podrobnéjsim meéfitku v nasledujicich formach
ochrany:
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Krajinné a prirodni

e Krajinné pamatkové zény (KPZ) nové navrhované — Hlubocko (Schwarzenberska
komponovand krajina), Opalicko, ChvalSinsko, Podh(fi Blanského lesa, Vodnanska
rybni¢ni krajina, Ponédrazska rybnicni krajina
Vyznamny krajinny prvek (VKP) nové navrhovany - udolni niva, viz kapitola Voda v krajiné
Pfirodni pamatka (PP) navrhovana — ostroh u sv. Jana Nepomuckého v Plavu
Pamatny strom
Pamatna alej

Sidelni a technické

e Méstskd pamatkova rezervace (MPR)
e Méstskd pamatkova zéna (MPZ)
e Vesnickd pamatkova rezervace (VPR)
e Technické a industrialni pamatky
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5.3 Hospodareni v krajiné
5.3.1 Zemédélstvi

Hospodarské vyuzivani krajiny je jeji samoziejmou formativni soucasti. Krajina je zakladnim
zdrojem obzivy i surovinovou zakladnou soucCasné. Ve vyvazovani pokryti lidskych i
ekosystémovych potreb v krajiné bude hospodareni hrat vzdy ddlezitou roli. Sou¢asna doba je
charakteristicka ztratou zemédélské pldy zastavénim v objemu az desitek hektarl denné.
Vyznamny je problém eroze, kdy ztrata pidy v CR je vy&islena na pfiblizné 21 mil. tun ornice za
rok, coz Ize vyjadrfit jako ztratu zeminy v cené minimalné 4,3 mid. K¢ ro¢né. Lze zaroven
predpokladat, Ze ocekavané klimatické zmény se projevi zvysenim extrémnich projevl pocasi,
tedy i srazkovych Uhrnd. Dopad ocekdvanych klimatickych zmén se projevi na nékterych
faktorech ovliviujicich erozni procesy. Celkové se odhaduje podle uvazovanych klimatickych
scénar, ze erozni Skody budou v roce 2030 az dvojnasobné ve srovnani se soucasnym
stavem.

Téma pldy i klimatické zmény je zaroven stale vyznamnéjs$im tématem i na lesnich pozemcich,
kde dochdzi k dynamickému vyvoji ve stavu lesnich porostl, coz se v kone¢ném dulsledku
projevuje opét zvysenou erozi a zménami v hydrologickych charakteristikach celych oblasti.
Kruh se uzavira u tfeti vyznamné slozky hospodafstvi v krajiné jiznich Cech, u vody v krajiné.
Vodni toky a nadrze trpi splachem sedimentd, Zivin a naslednou eutrofizaci. Negativni disledky
téchto procesu jsou pak dale prohlubovany intenzivni formou rybni¢niho hospodareni.

5.3.1.1 Komplexni pozemkové upravy

Nejdostupnéjsi cesta krealizaci biotechnickych opatfeni v krajiné je prostrednictvim
komplexnich pozemkovych tprav (KoPU), u nichZ je Zadouci aktivné prosazovat pozadovana
vhodna fe$eni. V tomto ohledu je v§ak omezeny prostor z diivodu vysoké dokoné&enosti KoPU
v prostoru MOCB.

PErpdeji- Silskon

LI ¥
r‘.‘- iifachirefHradic

Legenda

Zahdjend KPU W
Ukoncené KPU B
KPU k zahajeni
Zahajené IPU 0
Ukoncend JPU O

Obr. Dokonéenost KoPU v prostoru MOCB

5.3.1.2 Stav vodni eroze zemédélskych pud v oblasti MOCB

Ohrozenost pld vodni erozi v oblasti MOCB neni plo$né prilis vysoka, vétSinou se pohybuje na
Sestibodové Skale v kategoriich 1 a 2, tedy ptda velmi slabé, nebo slabé ohroZena. Lokalné se
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vyskytuji i pozemky s vy$Simi stupni ohrozenosti, avSak tyto jsou vétsinou feseny trvalymi
travnimi porosty, zalesnénim, nebo opatfeni proti erozi je adekvatni feSit organizacnimi
opatrenimi.
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Obr. Stupné erozniho ohroZeni vétrnou erozi

5.3.1.3 Stav vétrné eroze zemédélskych pud v oblasti MOCB

Ohrozenost pld vétrnou erozi v oblasti MOCB je i pfes charakter rovinaté oteviené zemédélské
krajiny velmi nizka. V kontextu velmi rozsahlého zastoupeni dvou nejvysSich kategorii
ohroZenosti pid na jizni Moravé nebo v Polabi je prakticky cela oblast jiznich Cech zafazena
v kategorii ptid bez ohrozZeni.

Obr. Stupné erozniho ohroZeni vétrnou erozi

5.3.1.4 Potencialni zranitelnost zemédélské pudy acidifikaci a druhotnd eroze

| pres relativné pfiznivy stav erozni ohroZenosti na uzemi MOCB je tfeba vCas rozvijet
protierozni opatieni, nebot procesy degradace pid, zejména acidifikaci a dehumifikaci, maiji za
dusledek destrukci pidni struktury a zvyseni nachylnosti pldy k erozi. Potencialni zranitelnost
pld acidifikaci je na izemi MOCB v kategoriich vys$si stfedni a vysoka. Prevence acidifikace
spocivd v odstranéni ¢i omezeni jejich pficin, tedy omezeni kyselych vstup( (primyslovych a
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organickych hnojiv), pravidelné stfidani plodin v rotaci, omezeni monokultur, vétsi zastoupeni
viceletych picnin, pravidelné vapnéni plid udrZzovacimi davkami Ca hnojiv, zejména mletého
vapence.

S ohledem na klimatické zmény je tfeba sledovat perspektivy vyvoje chemismu pud, kdy
klimatické zmény mohou acidifikaci ovliviovat predev§im zménami teploty prostredi
a mnozstvim srazek.

5.3.1.5 Uprava ptdnich blokd

Specifikum Ceska je na evropské poméry abnormalni velikost pddnich blokd, které jsou
nejvétsi v Evropé. PFiCina se nachazi v intenzifikaci zemédélstvi doprovazené rusenim
hydrografickych a krajinnych prvkd (rozordni mezi, zatravnénych udolnic, polnich cest,
likvidace rozptylené zelené apod.). Velikost pldnich blokl s sebou nese vysokou efektivitu
obdélavani pldy, avsak pravé likvidace zminénych krajinnych prvk( se negativné podepisuje
na mife eroze i biologické rozmanitosti.

Vhodny tvar pladniho bloku ¢i dilu padniho bloku je pak vyznamnym faktorem v efektivnim
obdélavani, coz s sebou nese i pozitiva napriklad v usporach pohonnych hmot. Vhodny tvar
a velikost pltdniho bloku je urcitym kompromisem mezi pfirodnimi podminkami, které plsobi
z hlediska charakteru terénu smérem k mensim stejnorodym pozemkdm, a mezi podminkami
ekonomickymi, které spise plisobi ve sméru k pozemkim dostatecné velkym, tedy ekonomicky
vyhodnéjSim pro hospodareni. Obecné je za optimalni tvar pozemku z hlediska jeho
obhospodarovani povazovan obdélnik o poméru stran 1:2 az 1:4.

V rdmci izemi MOCB je Zadouci upravit parametry pldnich blok( v souladu s politikou MZe na
maximalni vyméru max. 30 ha, s pomérem stran bloku, nebo stran dilu bloku v poméru 1:2 az
1:4. Rozdéleni jednotlivych pldnich blok( je trfeba fesit mezi, remizem, pralehem,
agrolesnickym prvkem, vétrolamem, snosem kamene, cestou, vodnim tokem (+TTP), TTR,
nebo kombinacemi. Je Zadouci podpofit déleni ptdnich blokl na dily (hony) s rozlohou nejlépe
do 10 ha.

L'Jpravva pldnich blok( by se nad ramec zde stanoveného minima méla fidit metodikou:
KAPICKA, Jifi - BRANT, Vaclav, 2017: Metodicky postup pro optimalizaci velikosti
zemédélskych pozemkd(. Praha: Ministerstvo zemédélstvi, CZU v Praze, VUMOP, v.v.i
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Legenda o
9 Vétrna eroze Vodni eroze

3 Redené (zemi 2 - plidy néchyiné velmi slabé ohrozena

Lesni obol
' osory 3 - plidy mimé ohrodené slabé ohrozend
vodni plocha
I lesni porost 4 - plidy ohroZend stiedné ohrozena
[0 zemédeiska krajina [~ s - ptidy sing ohrazené siné ohrozend
6 - piidy nejohrozendiéi velmi siiné ohvojend

extrémné ohrozena

Obr. Schéma vétrné a vodni eroze na zemédélské pudé

5.3.1.6 0Obnova vodnich tok( v zemédélské krajiné

V ramci intenzifikace zemédélstvi dochazelo k rekultivacim a zarodnovani pozemkad, které byly
k tomuto Ucelu dfive nevhodné. Neprihlizelo se vSak k environmentalnimu vyznamu téchto
pozemkl (mokradl, podmacenych luk atp.), jakozto k dllezitému prvku ekologické stability
krajiny. Odvadénim vody z pozemkl pomoci melioraci byla vaznym zplsobem ovlivnéna
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hydrologie krajiny, coz se projevuje pfedevsim zrychlenym odtokem vody z krajiny, coz je dnes
chapano jako nezadouci.

Je vysoce zadouci na uzemi MOCB provéfit perspektivy a moznosti zruseni nezadoucich
melioracnich prvk( a provést ploSnou obnovu systému malych vodnich tokd, jejich revitalizace
formou vodotece se zatravnénou tdolnici, doplnénou o mokrady, tliné a vysadby doprovodné
zelené.

a K -- ! "'hll"“-'l

t—

Obr. Zobrazeni téhoZ tzemi na historické mapé stabilniho katastru a aktualni ortofotomapé znazorriuje zrusené vodni
toky, respektive ztracené krajinné prvky.
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5.3.2 Lesni hospodarstvi

Lesy maji zasadni roli v ekosystému, a proto vyzaduji pozornou péci. Poslanim lesniho
hospodarstvi je udrzitelné obhospodarovani lesii a multifunkéni Gloha lesd, poskytovani
raznych lesnich produktd, vyrobk( a sluzeb zplsobem, ktery nepovede ke zhorseni stavu lesu,
ucéinné vyuzivani zdrojd, optimalizace pfinosu lesl a lesnického sektoru k rozvoji venkova,
rGstu a vytvareni pracovnich mist a také podpora udrzitelné vyroby a spotfeby lesnich produktl
a vyrobkd.

Sméfovani podoby lesniho hospodaistvi aktulné specifikuje Usneseni VIady Ceské republiky
ze dne 17. unora 2020 ¢. 116 o Koncepci statni lesnické politiky do roku 2035.

Koncepce, respektive Aplikacni dokument ke Koncepci statni lesnické politiky, navrhuje Ctyfi
dlouhodobé cile:

e Zajistit vyrovnané plnohodnotné plnéni vSech funkci lesa pro budouci generace.

e S ohledem na probihajici klimatickou zménu zvySovat biodiverzitu a ekologickou
stabilitu lesnich ekosystém( pfi zachovani produkéni funkce.

e Zajistit konkurenceschopnost lesniho hospodarstvi a navazujicich odvétvi a jejich
vyznam pro regionalni rozvoj.

e Posilovat vyznam poradenstvi, vzdélavani, vyzkumu a inovaci v lesnim hospodafrstvi.

Je skutecnosti, ze Koncepce i Aplikacni dokument jsou formulovany relativné vagné. Je
zfejmé, ze v pripadé aktivniho naplnovani ducha koncepce by lesni hospodarstvi na uzemi
MOCB z pohledu zajma krajiny naplfiovalo stav vice nez vyhovujici. V tomto ohledu je tfeba
zdUraznit jako dilezité cile:

e obnovu lest po kalamité a regeneraci lesnich pad,

e adaptaci lesli na zménu klimatu a zvyseni jejich ekologické stability (pfizptsobeni
drevinné skladby ménicim se pfirodnim pomérim),

e zvySovani biologické rozmanitosti lest (podpora pestré druhové skladby, ponechdvani
lesnich tézebnich zbytk( a Casti dfeva k zetleni v lesnich porostech, ponechavani
strom( na doziti a ochranu habitatovych strom),

e zlepSeni zadrzovani vody v lese,

e podporu opatfeni k ukladani uhliku v lesnich pidach a porostech,

e dosazeni vyvaZeného stavu zvére a lesnich ekosystémd.

Na uzemi MOCB se dale nachazeji lokalni specifika vyzaduijici rozsifeni ¢i upfesnéni uvedenych
koncepénich dokument(.

5.3.2.1 Obory a souvisejici komponované prvky krajiny

Jedna se zejména o Starou a PonésSickou oboru. Primarnim ucelem je chov zvére pfi podmince
zajisténi verejné pristupnosti, udrzby a rozvoje historickych krajinafsky komponovanych
struktur a pfirodnich hodnot. Prioritni jsou mimoprodukéni funkce lesa. Vyznamnou roli
zastava na uUzemi obory bezlesi, zvySeny podil starych ponechanych drfevin v lesich
a solitérnich stromi v bezlesi. Skladba lesa je vhodnd cilové pestra, smisena. Je dilezité
zasahovat proti neplvodnim druhim s vyjimkami respektu k historickym krajinarsko-
kompozi¢nim introdukcim.

Stavajici dlouhodobé omezeni pfistupu do obor je vnimano negativné a legislativné hrani¢né.
Je vhodné posilit rekreacni funkci krajiny zpfistupnénim téchto obor. Zajisténi pfistupnosti je
Fesitelné zplsobem realizovanym v pfipadé obory Zidlov (Liberecky kraj) prostrednictvim
pochozich a pojizdnych rostl v komunikacich.

Déle se doporucuje provérfit potencial environmentdlniho verejného prospéchu, ktery mize byt
v ramci obor naplnén chovem plvodnich velkych kopytnik (zubr, divoky k{n, pratur).
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5.3.2.2 Rekultivace lesnich priblizovacich linek — protipovodrnové a protierozni opatreni

V soucasnosti je velmi sledovan problém znacného mnozstvi a hustoty nepouzivanych cest
tézarq, takzvanych svozovych nebo priblizovacich linek. Tyto cesty systematicky odvadé;ji vodu
z lesli. ACkoliv starsi priblizovaci linky jsou v lese mnohdy stézi rozeznatelné, plidni prostredi
je pojezdem tézké techniky vyznamné zhutnéné a ztraci schopnost infiltrace. Takové cesty
napomahaji nezadoucimu rychlému povrchovému odtoku, casto doprovazenému erozi.

Vhodné je zavést nové pouzivanou rekultivacni metodu nazyvanou "jdma hraz jama“. Provadi
se tak, ze v hustém sledu se pres pfiblizovaci linku rypadlem vyhloubi vsakovaci pas, ktery
obnovi vsakovaci schopnost pudy. Rozméry se provadéji priblizné 3 x 2 x 1,1 m, nebo ve

Veskeré srazky, které dopadnou na pudu, se v tom misté vsaknou nebo vytvofi tn. Opatreni
tak zamezi rychlému povrchovému odtoku srazkové vody z les(. Diky naruseni zhutnéné pady
se destova voda zasakne do hlubsich vrstev pldy, ¢imz se brani jejimu rychlému povrchovému
odtoku. Mnozstvi vody, ktera se uchova v hlubsSich ¢astech pldy, zajisti vldhu pro stromy
v obdobi dlouhodobého sucha a zaroven zlepsi i jejich obranyschopnost proti skidcim.
Dal§im pozitivnim pfinosem je okamzité zastaveni ptdni eroze, ochlazeni pfehfatého prostredi
holin, ochrana pfed povodnovymi skodami nize na povodi a posileni biodiverzity vytvorenim
novych mokradnich biotopd.
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5.4 Voda v krajiné

5.4.1 Vyznam tématu

Voda a jeji rezim v krajiné je jednim ze zakladnich a kli¢ovych prfedpoklad( zdravého fungovani
krajiny. DaleZitou slozkou tohoto systému jsou nejen samotné vodni toky a plochy, ale také
jejich doprovodné nivy, které pini celou fadu dulezitych funkci zejména ve smyslu reten¢niho
Uzemi, moznosti bezpecného rozlivu povodnovych pratokd, biokoridoru atd. Jejich vyznam je
nezastupitelny nejen z ekologického uhlu pohledu, ale zdlouhodobého hlediska i
ekonomického, protoze ,funkéni® niva je mimo jiné také jedno z nejucinnéjsich
protipovodnovych opatfeni a zaroven prostredi vhodné pro kazdodenni rekreaci obyvatel, coz
oboji pfispiva k dlouhodobé ekonomické a socialni stabilité uzemi. V soucasnosti patfi nivy
k nejohrozenéjSim castem krajiny.

Udolni niva je dle zédkona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny vyznamnym krajinnym
prvkem (VKP) ze zdkona a jako takova je ve verejném zajmu ,chranéna pred poskozovanim
a nicenim; vyuziva se pouze tak, aby nebyla narusena jeji obnova a nedoslo k oslabeni jeji
stabiliza¢ni funkce”. Prakticka aplikace této ochrany vSak narazi na neexistujici jednotny
metodicky pfistup k vymezeni rozsahu jejiho uzemi, a tedy béznou absenci jejiho vymezeni.
Ani vfeSeném uzemi MOCB az na nékolik vyjimek dil¢iho vyznamu neni niva jako VKP
konkrétné vymezena. Pouze v jihozapadni ¢asti Uzemi je podle dat UAP Jihogeského kraje
vymezen VKP ze zakona udolni niva na zakladé BPEJ, a to konkrétné na téchto mensich
vodnich tocich: Pistinsky potok s pritoky, Babicky a Luzicky potok, Chmelensky a Kfemzsky
potok, nespojité kolem Vltavy u Zlaté Koruny a Ceského Krumlova (Obr. VKP ze zakona tdolni
niva dle UAP Jiho&eského kraje). Tato data jsou v kontextu Gzemi MOCB jednak neuplina a
jednak pro svou nespojitost v rozporu s podstatou nivy jako spojitého celku.

Nivu definuji a prostorové urcuji zejména periodicky ¢i epizodicky se opakujici povodné, od
cehoz se odvijeji veskeré jeji dalsi charakteristiky a procesy.

ResSerse tématu ukazala, ze dil¢i oborové nazory na vymezeni nivy vychazeji z oborovych
definic toho, co je povazovano za nivu z hlediska jejiho plvodu nebo stavu. Tedy napfiklad dle
geologie se jedna o télesa kvartérnich sedimentd, vytvorenych ¢innosti feky. Vodohospodarsky
jde o plochou ¢ast dna udoli, ktera je ovliviiovana a formovana velkymi vodami. Pedologicky
niva odpovidd oblasti vyskytu specifickych ptdnich typl (zejména fluvizemé, popf. gleje). Dle
geobotaniky jsou to lokality potencidlni pfirozené vegetace luh(, ol$in a mokrad(, vazanych na
specifické padni a hydrologické poméry nivy.

Podle vyjadfeni MZP z roku 2007° ,z geomorfologického hlediska je ddolni niva rovinnym
udolnim dnem aktivovanym pfi povodnovém stavu vodniho toku; tvofi ji Stérkovité, piscité,
hlinité nebo jilovité naplaveniny, jejichz ulozné poméry Casto vykazuji nepravidelnosti
zplUsobené vétvenim toku, vznikem ostrovl, meandr(, naplavovych kuzeld a delt, suti,
svahovych sesuv(l apod.”.

Aby bylo mozno nivu chranit, je tfeba ji vymezit a evidovat a navrhnout ochranna a/nebo
rozvojova opatfeni. Soucasné ochrana a rozvoj pfirozenych funkci nivni krajiny zlepsi
ekologickou funkénost a stabilitu i prostupnost krajinou a jeji rekreacni potencial. Z uvedenych
divodl navrhujeme vymezit nivu vyznamnych vodnich tok(l souvisle a jednotné v celém
feSeném Uzemi.

Vyznam maji pochopitelné i mensi vodni toky a prvky, které ve své podrobnosti
neodpovidaji méfitku této studie, ale je vhodné jim alespon koncepcné v obecnéjsi roviné také
vénovat pozornost.

6 véstnik MZP, éastka 8, 2007
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Voda v krajiné vsak neni pouze otazkou vodnich tok( a prvkl s pfilehlou nivni krajinou. Je
nutné se spravné a zodpovedné chovat ke krajiné jako celku — nutna je komplexni podpora
zvySovani retence vody v zastavbé i na orné plidé, vhodny management zemédélského
a lesnického hospodareni, prosazovani opatfeni k retenci vody u nové dopravni infrastruktury
a rozvojovych ploch, ochrana pramenist a mokrad( atd.

5.4.2 Popis hodnot a jevu

Nivy vétSich vodnich tokd (Vitava, MalSe, Stropnice, Dehtarsky potok, Bezdrevsky potok,
Kiemzsky potok, Chvalsinsky potok) prostupujici tzemim MOCB a potkavajici se v Ceskych
Budéjovicich jsou zasadni kvalitou feSeného uzemi. Je klicové je i nadale chranit pred
znehodnocenim a rozvijet pInéni jejich pfirozenych funkci. Neméné dllezité jsou i dal$i mensi
vodni prvky.

Nivu je kromé jiz zminénych funkci nutno chapat i jako historicky odkaz a vrstevnaty rezervoar
informaci o zplsobu a specifikach jejiho vzniku, véetné pfirodniho a civilizaéniho vyvoje, ktery
je jedineCny ve srovnani s jinymi ¢astmi krajiny. Specifickymi misty dokladajicimi dfivéjsi
podoby fek a zpfedmétnujicimi antropogenni vliv na utvareni krajiny jsou pozlstatky plivodnich
meandrl a ndhonl. Podrobnéji viz také kapitola 5.2 Estetické a kulturni hodnoty.

5.4.3 Problémy a rizika

Nivy fek patfi k nejohrozenéjsim castem krajiny, protoze se do jejich uzemi ¢asto koncentruiji
mnohé rozmanité naroky a tlaky na vyuzivani, které ne vzdy jsou v souladu s jejich pfirozenym
rezimem a funkcemi.

Jsou pod mimoradnym developerskym tlakem pravé pro svou atraktivitu z hlediska kvality
pfirodniho prostredi, které je potencialnim stavebnim rozvojem z dlouhodobého hlediska
vyznamné ohrozeno.

Tento fakt zaroven zvySuje ohrozeni Uzemi, které je jiz urbanizovdno a stavajici funkeni
pozlstatky nivnich ekosystémi jsou jejich nejucinnéjSim ochrannym prostfedkem
a pfirozenym zazemim.

Ohrozeni je podporovano neexistenci jasného vymezeni niv, jak bylo popsano vyse.
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¢ 25 5 10 Km Legenda

B VKP ze zakona Gdeini niva

[ ] Resené uzemi

Vodni tok
Vodni plocha

Obr. VKP ze zékona udolni niva dle UAP Jihodeského kraje. Takovéto vymezeni nivy je pro izemi MOCB nedostadujici
a je nutné navrhnout vymezeni niv jako spojitého systému.
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5.4.4 Navrh opatreni

Vymezeni Uzemi nivy je jen tak presné, jaké informace poskytuji dostupné oborové podklady.
Ty obecné vykazuiji diléi nevyhody a omezeni pouzitelnosti, odvijejici se od jejich ucelu vzniku,
méritka atp. Aktualné neni konsensus v metodice vymezeni nivy. Navrhujeme vymezeni
prirozeného rozsifeni nivy podle pfistupu, ktery se uplatiuje ve Spolkové republice Némecko
pro vymezovani a hodnoceni niv’ a podle néhoz niva v nejzazsi hranici svého pfirozeného
rozSifeni sahd k hranici rozsifeni kvartérnich fluvidlnich sedimentd, které se ukladaly za
povodni. Tyto plochy jsou dobre patrné na geovédni mapé, kde vizualné velmi pékné odhaluji
»Zilnatinu“ vodnich tokd krajinou.

Pro potreby této studie navrh vymezeni plochy nivy vznikl na zakladé geologického podkladu
v méfitku 1:50 000 (geovédni mapa, Ceska geologicka sluzba), s lokalnim zohlednénim
zaplavovych Uzemi Q100 a nejvétsi pfirozené povodné (VItava a MalSe srpen 2002, Bezdrevsky
potok Eerven 2013) (zdroj: UAP Jiho&eského kraje). Pfi dalsim pouziti pro mensi méfitka, napt.
v pfipadé podrobnéjsich studii, uzemnich studii krajiny nebo pfi implementaci do uzemnich
pland, je proto doporucujeme povazovat za vymezeni ramcové, které je nutné dale zpresnit na
zakladé terénnich ovéreni a se zohlednénim dalSich podklad(. Takto je vymezena ,historicka”,
pfirozenymi pfirodnimi procesy vznikla niva (Obr. Navrh vymezeni pfirozené vzniklé, plvodni
nivy feky).

Protoze ale mnohde doslo lidskymi zdsahy k omezeni plvodné zaplavovanych ploch, je
v dalSim navrhu pfihlizeno k zaplavovym uzemim, ktera nam ukazuji dosud alespon vyjimecné
zaplavovana uzemi, tedy ve své podstaté nivy dosud aktivni.

Rozsah zéplavovych Gzemi Q100 je v fe§eném Gzemi stanoven (zdroj: UAP Jiho&eského kraje)
pro vyznamnéjsi toky, pficemz tato uzemi odpovidaji vyznamnéjsim nivam. Rozliv povodné
v srpnu 2002 byl zejména v oblasti metropole Ceské Budé&jovice nad rdmec vymezené
zaplavové oblasti Q100, proto je bran v potaz pfi vymezeni aktivni nivy.

Nivu navrhujeme feSit spojité, tak jak v krajiné realné funguje, tedy nejen ¢asti v aktudlné
relativné cennéjSim stavu a pfirodnéjSim vyuziti, ale jako celek ji krajinarsky formovat
s ohledem na jeji dalsi potencial a zachovani pribéZnosti koridoru feky a pfistup(l k vodé. Tyto
hodnoty jsou trvalé a limitujici pro lidské zasahy a je potreba je chranit.

Niva proto je podle prevladajiciho aktualniho stavu a povodnového rezimu roz¢lenéna na
jednotlivé typy a pro ty jsou navrzena opatreni. Cilem uzemniho planovani musi byt vytvoreni
prostorovych moznosti pro jejich uplatnéni, napf. formou ploch s rozdilnym zplsobem vyuziti
,plochy umoznujici rozlivy“ nebo ,plochy rekreace nepobytové” ve smyslu Metodiky
vymezovani zelené infrastruktury v izemné planovaci dokumentaci, zejména v Gzemnim
planud, pfipadné formou tzemni rezervy. Cilem ochrany pfirody a krajiny musi byt ochrana nivy,
jednak formou vyznamného krajinného prvku ze zakona, pfipadné lokalné i jako pfirodniho
parku.

Takto vymezend a zachovand niva je mimo jiné také zdrojem pési (turistické) i pfirodni
prostupnosti Gzemim — a to podélné i pficné (podrobnéji kapitola Prostupnost krajiny).

7 Brunotte, E. et al. 2009. Flussauen in Deutschland: Erfassung und Bewertung des Auenzustandes
8 Kucera P. et al. 2023. Metodika vymezovani zelené infrastruktury v izemné planovaci dokumentaci,
zejména v Uzemnim planu. Certifikovana metodika. Mendelova univerzita v Brné.
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Obr. Navrh vymezeni prirozené vzniklé, pivodni nivy reky
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Obr. 3 Navrh vymezeni aktivni nivy (tj. nivy dosud alespori prileZitostné zaplavované) a jejiho vztahu k pfirozenému
rozsahu Ficni nivy.

5.4.4.1 Prirozena (tj. stard, puvodni) niva

- ¢ast pavodniho rozsifeni nivy, ktera jiz je viceméné odfiznuta od vodniho rezimu feky,

vvvvvv

nebo dokonce planovany rozvojové plochy a dalsi intenzivni vyuzivani

Cile: Kde je to dosud mozné, chranit a rozvijet otevieny (ij. nezastavény) charakter nivy,
pfedevSim sdlrazem na oblasti mimo sidla. V pfipadé existujici zastavby ¢i ploch
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zastavitelnych maximalné dbat na opatfeni pro hospodareni s vodou, retenci vody, zastavitelna
uzemi lokalné prehodnotit, redukovat, pfipadné v nich nastavit zdvazné koeficienty zelenég,
nové planované rozvojové plochy zde neumistovat a UP dokumentaci vtomto smyslu
aktualizovat.

5.4.4.2 Aktivni niva

— Cast nivy, kterda je dosud alespon pfilezitostné zaplavovana, tedy zlstava aktivné napojena
na ficni procesy, jeji navrh vychazi z rozsahu povodnovych pritokd Q100 a rozsahu nejvétsi
zdokumentované povodné (2002)

Cile: V maximalni mozné mife chranit a rozvijet otevreny, relativné prirodnéjsi charakter krajiny.
V sidle prehodnotit a redukovat pfipadna zastavitelna uzemi, v jiz zastavénych plochach resit
opatreni na podporu spravného hospodareni s vodou, retenci vody v misté atd. V krajiné
a nezastavénych ¢astech nivy v sidle maximalné posilovat biodiverzitu, podporovat prirodé
blizky charakter koryt (revitalizace), vhodné a Setrné zplisoby zemédélského a lesnického
hospodareni. Umoznéni tlumivych rozlivi povodni. Zcela vyloucit rozvojové aktivity z hlediska
zastavby a vzniku novych zpevnénych a nepropustnych ploch. Pripustit Ize pouze mékké formy
rekreace. Maximalné krajinarsky vyuzit oteviené (nezastavéné) ¢asti nivy v sidlech a jejich
okoli pro mékké formy rekreace a pohybu izemim, toto koordinovat se zajmy ochrany pfirody
a krajiny. UP dokumentaci v tomto smyslu aktualizovat.

Aktivni nivu navrhujeme chranit formou vyznamného krajinného prvku a ve vybranych zvlast
cennych ¢dstech navic formou pfirodniho parku z diivodu ochrany specifického rdzu nivni
krajiny.

Na Obr. Problémy jsou znazornéna problematickd mista aktivni nivy. Jedna se jednak o
zastavitelné plochy (dle UPD), které jsou v rozporu s navrhovanou vizi budoucich funkci aktivni
nivy, kterd jsou navrzena k pfehodnoceni do UPD. Za druhé mista kolize v podobé bariéry
pfirozené prostupnosti Uzemi nivou, zplisobené dopravni infrastrukturou. Konkrétné jde o tfi
mista, kde navrzenou aktivni nivu mensich vodotec¢i pretina téleso dalnice D3. V téchto
mistech navrhujeme vyrfesSit zprostupnéni bariéry. DalSi Ctyfi mista, kde dalnice D3, nebo
navrzené trasy jizni tangenty, severni tangenty a severni spojky protinaji nivu Vitavy a MalSe.
V pripadé realizace téchto komunikaci navrhujeme preferovat takové moznosti feseni, které by
co nejméné narusily prostredi nivy a kde by byla garantovana jeji podélna prostupnost pro
rekreacni trasy i pro migraci flory a fauny nivou.
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Obr. Problémy: zastavitelné plochy (podle UPD) v plochdch navrZené aktivni nivy a mista kolize pfirozené prostupnosti
tzemi nivou s bariérou v podobé dopravni infrastruktury.

5.4.4.3 Na&vrh kategorizace (mimo souvisld zastavéna uzemi) a opatreni (Obr. Navrh
kateqorii aktivni nivy):

Po odecteni ploch, které jsou aktualné jiz zastavéné, jsou navrzena nasledujici opatreni pro

dosud aktivni ¢asti nivy:
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5.4.4.3.1 Zemédélska niva
- niva, kde prevlada zemédeélské hospodareni, vodni toky vétsi mérou upravené.

Cile: Setrné zplisoby hospodareni (vylouéeni hnojeni, zrusit odvodrovaci systémy, péstovat
vhodné plodiny atp.), umoznéni tlumivych rozlivil povodni, podpora ¢lenéni zemédélské pldy
rozptylenou zeleni s druhovym slozenim odpovidajicim prostfedi nivy, podpora brehovych a
doprovodnych porostl vodnich prvkd, podpora obnovy tini a mokfadl, zamezit Sifeni
neplvodnich, invazivnich a ruderalnich druh(l. Podle potieby pouze mékké formy rekreace,
rekreaCni prostupnost krajinou.

5.4.4.3.2 Lesni niva
- niva, kde plosné prevlada lesnické hospodareni.

Cile: Dlraz na mimoprodukéni funkce lesa. Transformace druhového sloZeni na druhy
odpovidajici nivé, Setrné zplsoby hospodareni, idealné prevod na pfirozenou obnovu lesa,
nezasahovani do trasovani Ci koryta toku, zruseni pfipadného odvodnéni, zakazat pristup tézké
techniky do podmacenych lokalit. Podle potfeby pouze mékké formy rekreace ve smyslu
rekreacni prostupnost krajinou.

5.4.4.3.3 Prirodni niva
- niva, kde je zvyseny vyskyt pfirodé blizkych biotopl (dle mapovani biotop Natura 2000),
pfirozeny nebo prirodé blizky vodni tok.

Cile: Ochrana a rozvoj prirodnich hodnot, pfeména vyuziti uzemi z hospodarskych ploch na
Cisté pfirodni

5.4.4.3.4 Priméstska a méstska niva

Cile: v aktivni nivé maximalné chranit nezastavénost ploch, nedovolit dalSi rozsifovani
zastavby, prioritou jsou krajinarské funkce. Mozaika vice ¢i méné intenzivné krajinarsky
upravenych ploch a ploch Cisté pfirodnich, s pfipusténim Setrnych forem zemédélského
hospodareni ve vybranych plochach (zejména TTP), citlivé feSené moZnosti traveni volného
¢asu v pfirodnim prostredi, rekreaéni prostupnost, zpfistupnéni vodniho prvku navstévnikim
atp. Harmonické méfitko krajiny. Dlraz na druhy dfevin odpovidajici nivnimu prostfedi (maji
odpovidajici stanovistni naroky i vizualné definuji nivu). Mozna ochrana specifického
krajinného razu nivy formou pfirodniho parku.
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Obr. Ndvrh kategorii aktivni nivy

Uzké nivy malych vodnich tokd maji obvykle nivu $irokou jen nékolik metr(i nebo desitek metri
a neni je z dostupnych podkladd v méfitku MOCB mozné vymezovat, je vSak nutné je chranit
spolu s VKP vodni tok, jako dilezitou slozku celkového vodniho rezimu krajiny. Doporu¢ujeme
v podrobnéjsich dokumentacich (dil¢i studie, Gzemni plany) vymezit ochrannd pdsma
s podminkami vyuziti. V orné pidé nelze orat az na okraj vodniho toku, ale naopak je potfeba
kolem vodnich tok( vymezit zatravnéné pasmo s bfehovou a doprovodnou vegetaci (min. 10-
20 m na kazdou stranu) s filtraéni a ekologickou funkci. U regulovanych a opevnénych ¢i

zatrubnénich toku se doporucuje jejich Uplna nebo alespon ¢astecna revitalizace.
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5.4.5 Pozistatky meandru a nahonu

pozUstatky plvodnich meandrd, pfipadné nahony, které vznikaly v souvislosti s budovanymi
mlyny. Na zékladé soucasnych a historickych mapovych podklad(i a zkuSenosti z terénu byly
identifikovany lokality stémito pozlstatky a navrzena je jejich ochrana a rozvoj jejich
krajinarskych funkci.

V oblasti MOCB bylo identifikovano minimalné deset lokalit (Obr. Identifikované pozlstatky
meandrl a nahon( k ochrané, krajinarskému zaclenéni do okoli) s dosud patrnymi pozUstatky
meandrd nebo s historicky vzniklymi nahony, které jsou vesmés situovany v aktivni nivé
v pfimém krajinném zazemi Ceskych Bud&jovic. Jsou znaénym potencidlem jednak pro
biodiverzitu a Setrné hospodafeni svodou, ale také jako mozné vychazkové cile.
Doporucujeme proto tato mista chranit a vyhledové zaclenit do koncepce zelenych ploch
zazemi mésta, které mohou byt citlivou krajinafskou upravou a pfi respektovani potfeb ochrany
prirodnich hodnot, pozvednuty na mista setkavani se clovéka s pfirodou a budovani si
kladného vztahu k jeji ochrané a zajmim.

Jako priklad Ize jmenovat okoli tzv. Suchomelského meandru, aktualné ohrozené planovanym
vybudovanim tzv. severni spojky. Realizace této trasy severni spojky doporucujeme
prehodnotit a v pfipadé jeji realizace realizovat prvky k zajisténi prostupnosti objektu
komunikace pro navstévniky meandr( a pro floru a faunu.

Z vodohospodarského i krajinafského hlediska je Zadouci zpratoénit meandry, kde je to mozné.

5.4.6 Zaniklé rybniky

Plochy po zaniklych rybnicich jsou jednou z pfilezitosti pro obnovu vodnich ploch za ucelem
retence a akumulace vody v krajiné. Mapovanim téchto ploch se zabyval projekt NAZV KUS
QJ1220233 ,Hodnoceni tzemi na byvalych rybni¢nich soustavach (vodnich plochach) s cilem
posileni udrzitelného hospodarfeni s vodnimi a pldnimi zdroji v CR", ktery identifikoval na
izemi CR zaniklé rybniky srovnanim historickych (. a Il. vojenské mapovani, mapy stabilniho
katastru) a sou¢asnych mapovych podklad.

% Vysledky projektu jsou dostupné na odkazu
https://heis.vuv.cz/data/webmap/datovesady/projekty/HistorickeRybniky/default.asp
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Na uzemi MOCB bylo uvedenym projektem identifikovano znacné mnozstvi spiSe mensich
zaniklych rybnikd s riiznym zplsobem souéasného vyuziti. Tato mista doporucujeme proveérit
pro jejich pripadné obnoveni.

NiZe je vybrano nékolik pfikladd zaniklych rybnikd dilezitych pfimo v kontextu metropole
Ceské Budéjovice ajejiho bezprostfedm’ho okoli.

e ——

Prlklad zanlkleho rybn/ka jlzne od Hluboke n. V ktery je zobrazen na ll. vo;enskem mapovani a do sougasnosti se z
vétsi ¢asti nedochoval (identifikovan v projektu NAZV KUS QJ1220233).
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Priklad zaniklych rybnikd na levém brehu Vitavy priblizné naproti suchomelskym meandrdm (na I. vojenském mapovani
a soucasny zakres dle projektu NAZV KUS QJ1220233). Tyto plochy je navrZzeno zachovat v maximalni mife oteviené
a nezastavéné.
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Priklad zaniklého rybnika (tzv. Krumlovsky rybnik) nezanedbatelné rozlohy, srovnatelné s rozlohou historického centra
mésta, ktery se nachdzel u soutoku Vltavy a MalSe v misté dnesniho Krajského uradu. Tento rybnik vyse uvedenym

projektem nebyl identifikovan. Rybnik zobrazeny na I. vojenském mapovani. V sou¢asnosti se jedna o zastavéné uzemi.

5.4.7 Rybnic¢ni hospodarstvi

V feseném Uzemi se nachdzi fada rybnik( a rybni¢nich soustav, které predstavuji vyznamnou
hodnotu z pohledu pfirodniho, rekreacniho i vodohospodarského.

Soucasna kvalita vod v rybnicich v feSeném Gzemi je vSeobecné Spatna. Doporucujeme proto
vyvazit funkce produkéni (rybochov) a funkce mimoprodukéni (rekreace, zajmy ochrany pfirody
a krajiny). Nutnd je ochrana cennych ptacich biotop( (vysoce cennd je napf. lokalita rybniku
Koclifov). Cilem museji byt opatfeni na zachovani genofondu plvodnich druh( ichtyofauny.
Doporucujeme podporovat citlivé, tradiéni zplsoby rybniéniho hospodareni, jako je letnéni
nebo ¢asteéné sezoénni vypousténi rybnikl. Hospodareni na rybnicich je potfeba provadét
s ohledem na zivotni cykly ptactva, napf. manipulace s vodni hladinou nesmi ohrozit sezonni
hnizdéni vodniho ptactva.

Rybniky byly tradi¢né vyuzivany ke koupani a odpocinku. Konkrétné Ize uvést rybniky Bezdrev,
Dehtdf, Spolsky rybnik, Dvorfisté, Mrhal a mnoZstvi drobnych rybnikd. Dnesni kvalita vod
v téchto rybnicich je vSeobecné $patnd. Rekreaéni potencial rybnik( (koupdni) je ovliviiovan
krom intenzity chovu ryb rovnéz nakladanim s destovymi vodami v ramci povodi, respektive
rychlym odvadénim destové vody z rozsahlych zpevnénych ploch a prevadénim privalovych
destovych vod pres odlehcovaci komory, nasledkem ¢ehoz dochazi k eutrofizaci mj. vod v
rybnicich. Navrhujeme proto minimalné u téchto vybranych rybnik( rekreaéni funkce obnovit a
aplikovat opatreni vedouci ke zvySeni kvality vod a rekreacniho potenciadlu téchto vodnich
ploch (napf. omezenim chovu ryb a dalSich zdroji znecisténi, krajinafskou Upravou okoli a
zazemi rybnik(, rozvojem jejich rekreacnich funkci).

5.4.8 Revitalizace vodnich toku

Regulované, popfipadé zatrubnéné useky vodnich tok(d by mély byt systematicky
revitalizovany. Prioritné pak ty regulované vodni toky, které stékaiji z LiSovského prahu do nivy
metropole. Témto tokdm je nutné dat prostor — pro pfipadny rozliv, pro biologické funkce i
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prostupnost Gizemim. Pozitivnim pfikladem pfimo z tzemi MOCB m{izZe byt revitalizace potoka
Borova u Chvalsin, ktera probéhla v letech 1998-2002.

Z hlediska dobrého biologického stavu koryt rfek nedoporuCujeme pridavat dalsi plavebni
stupné fek, které se stavaji prekazkou migrace organismu a dobrého stavu vod.
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5.5 Prostupnost krajiny

5.5.1 Vyznam tématu

nejen pro fadu zivoCisSnych druhd, ale i pro ¢lovéka samotného. Fragmentaci krajiny Ize
definovat jako ,rozbiti“ plochy na mnoho drobnych plosek (fragmentt), které jsou navzajem
neprostupné (z jedné plosky se nedd dostat do druhé). Takova pfeména dfive souvislych ploch
na mozaiku ploch mensich, které jsou ¢asto vzajemné izolované a pozménéné zplisobuje, Ze
krajina prestava byt propojend a volny pohyb Zivocichl (ale i osob) je tak tézsi. K tomuto
procesu dochazi v sou¢asné dobé predevsim v dusledku vystavby dopravni infrastruktury
(dalnice D3) ¢i silnych suburbanizacnich procest, tedy nadmérnému rozristani mensich sidel
(vesnic), predevsim téch, které se nachiziv dojezdové vzdalenosti od centralniho sidla
aglomerace(Ceské Budgjovice).

Prostupnost krajiny chapeme pro ucely této studie jako vlastnost krajiny byt prostupovana
lidmi, zivoc€ichy a dopravnimi prostiedky. V prostupné krajiné je snadné se pohybovat mezi
jakymikoliv dvéma body s vyuzitim vhodného terénu, cest, dopravnich tras ¢i biokoridoru.
Idealné prostupna krajina neobsahuje migracni bariéry.

Pro udrzeni stability a schopnosti ekosystém( a populaci zvifat a rostlin vyrovnat se s
narusenim (pfirodnim nebo antropogennim), které v souc¢asné dobé v feSeném Uzemi probih3,
je dllezité zaijistit jejich vzajemné propojeni — konektivitu krajiny. Uzemni studie navrhuje
takova opatreni, které povedou ke zlepSeni vzajemného propojeni téchto izolovanych ploch,
zvyseni konektivity krajiny a ve svém disledku ke zleps$eni stability zemi.

5.5.2 Popis hodnot a jevu

Na hodnoty a jevy reprezentujici a zajistujici prostupnost krajiny Ize nahlizet jako na pfirodni a
technické. Zakladnim prvkem zajistujicim sit relativné ekologicky stabilnich Gzemi
ovlivhujicich pfiznivé okolni, ekologicky méné stabilni krajinu, je bezesporu uzemni systém
ekologické stability (USES) podpofeny vymezenim oblasti soustavy Natura 2000, zvlasté
chranénych Gzemi (ZCHU), pfirodnich parki (PP) &i vyznamnymi krajinnymi prvky (VKP). V
feSeném UGzemi ma zdasadni roli paterni sit nadregionalnich a regionalnich biokoridor( (napf.
NBK Hlubocka obora-Divéi kdmen, NBK Cervené blato - K 118) a biocenter (napf. RBC Mojsky
les, RBC Vrbenské rybniky nebo NBC Hlubocka obora). Vysokou ekostabiliza¢ni hodnotu
vykazuje dale napf. uzemi CHKO Blansky les, EVL Hlubocké obory, PO Vrbenské rybniky.

Naopak ,technickou” slozku zajistujici prostupnost Uzemi tvofi cestni sit zahrnujici nejen
dopravni skelet pro automobilovou ¢i Zelezni¢ni dopravu, ale pro potreby této ¢asti studie
predevsim sit cyklostezek, hipostezek a pésich tras.

5.5.3 Problémy a rizika

V feSeném uzemi predstavuji hlavni rizika planované rozsahlé stavby dopravni infrastruktury
(dalnice D3, severni a jizni tangenta, VI. tranzitni Zelezni¢ni koridor, planované obchvaty obci -
Trhové Sviny, Borovany, Ledenice, LiSov) a suburbanizaéni procesy probihajici v blizkosti
vétsSich sidel, predevs§im Ceskych Budéjovic (obce Adamov, Hiry, Rudolfov, Borek, Srubec,
Dobry Voda, Staré Hodéjovice, Roudné, V¢éelnd, Homole, Litvinovice) a Ceského Krumlova
(obce Prise¢na a Domoradice). Stdvajici i navrhované zastavitelné plochy pro bydleni ¢i vyrobu
a skladovani v zazemi téchto obci vedou k ztizeni ¢i dokonce znemoznéni prostupnosti Uzemi
jak pro zivocichy (nefunkéni biokoridory a chybéjici ekodukty), tak i ¢lovéka (absence
bezpeénych cyklostezek a ndvaznosti pésich tras).
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5.5.4 Navrh opatreni

Pro snizeni rizik procesu suburbanizace byl v rizikovych oblastech navrzen soubor opatfeni s
cilem nejenom zajistit prostupnost Gzemi, ale téz poskytnout mistnim obyvateliim plochy pro
kratkodobou rekreaci, a souc¢asné zvysit odolnost prostredi vici klimatickym zménam a vzniku
tepelnych ostrovi mést (urbanizovaného uzemi).

V ramci feSeného uzemi bylo stanoveno 9 lokalit ohrozenych suburbanizacnimi procesy:
Ceské Budéjovice v&etné prilehlych obci,

Cesky Krumloyv,

Kamenny Ujezd,

Hluboka nad Vltavou,

Zliv,

LiSov,

Borovany,

Ledenice,

Trhové Sviny.

Jako jedno ze zakladnich opatfeni bylo pro vySe uvedené lokality stanoveno krajinné rozhrani
jako hranice mezi jadry osidleni a jejich krajinnym zazemim, ktera je chapana jako kompozi¢ni
kategorie, a nikoliv jako funkcni regulativ. Pfipadny rozvoj osidleni za krajinné rozhrani je
mozny, je vSak zadouci, aby svym charakterem odpovidal formé a rezimu daného krajinného
segmentu. Jedna se o zfetelné vymezeny rozsah prevazné urbanizovaného uzemi (jadro
osidleni), ktery by mél byt respektovan, aby bylo zamezeno negativnim jevim jako je
dezurbanizace a urban sprawl a nedochazelo k narusovani pfirodniho charakteru krajinného
zazemi osidleni a vzniku uzemi s nejasnou formalni strukturou a sémantickou identitou.
Vymezend linie zohlednuje (ne vzdy vSak pIné respektuje) navrhové zastavitelné plochy z
Gzemnich plant obci.

V navaznosti na takto vymezenou linii krajinného rozhrani pak byly definovany vyznamné
vstupy do krajiny zajistujici prostupnost ze zastavéného izemi do volné krajiny a tvofici uzlové
spojnice nebo klicova mista v Gzemi. Nej¢astéji se mohou nachdzet na prlniku vice entit jako
je krajinné rozhrani a zelena osa nebo na misté vyznamné koncentrace rekreacnich aktivit v
souvislosti s pobytem v krajiné nebo na morfologicky a funkéné vyznamném misté. Jedna se
vétSinou o mista ve vazbé na stavajici cyklostezky, turistické trasy, mistni komunikace ¢i polni
cesty. Zakladni linii, urCujici klicové sméry k zajisténi prostupnosti uzemi v pfirodnim ramci pak
pfedstavuji krajinné koridory, pro potieby aglomerace Ceskych Budgjovic a dalsich obci
ohrozenych suburbaniza¢nimi procesy byly definovany v podrobnéjsim mérfitku i tzv. zelené
osy. Podpurnou, av§ak nezanedbatelnou funkci k zajisténi prostupnosti urbanizovaného tzemi
maji vymezené krajinné segmenty priméstsky pfirodni park a pfiméstska krajinna oblast.
Mista, kde dochdzi k ztizeni ¢i znemoznéni prostupnosti Uzemi z divodu technické bariéry
(silnice, Zeleznice) jsou oznacena jako kolizni body a navrzeno opatfeni na jejich odstranéni.
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Schéma prostupnosti krajiny pro celé fesené uzemi
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Definice navrhovanych opatieni:

Vstupy do krajiny — mista vdzana na cestni sit zajistujici prostupnost ze zastavéného tGzemi
(¢i zastavitelnych ploch) do volné krajiny témér vzdy vazané na vymezené krajinné rozhrani.
Uzlové spojnice nebo klicovad mista v Gzemi. Nejéastéji se mohou nachazet na prliniku vice
entit jako je krajinné rozhrani a zelena osa nebo na misté vyznamné koncentrace rekreacnich
aktivit v souvislosti s pobytem v krajiné nebo na morfologicky a funk&né vyznamném misté.

Kolizni body - klicova problémova mista, kde dochazi nebo muze dojit k vytvoreni bariéry a
ztizeni ¢i znemoznéni prostupnosti uzemi a je nutno zde navrhnout konkrétni opatfeni
(ekodukt, pfemosténi, zarez, tunel) tak, aby prostupnost byla zachovana ¢i znovu obnovena.

Krajinné rozhrani — hranice mezi jadry osidleni a jejich krajinnym zazemim, ktera je chapana
jako kompozi¢ni kategorie, a nikoliv jako funk&ni regulativ. Pfipadny rozvoj osidleni za krajinné
rozhrani je mozny, je vSak zadouci, aby svym charakterem odpovidal formé a rezimu daného
krajinného segmentu. Jedna se o zfetelné vymezeny rozsah prevazné urbanizovaného uzemi
(jadro osidleni), ktery by mél byt respektovan, aby bylo zamezeno negativnim jevim jako je
dezurbanizace a urban sprawl.

Pési trasy — stavajici sit pésich tras.
Cyklostezky (SUDOP) - doplnéni chybéjiciho dopravniho skeletu, dliraz kladen prfedevsim na
bezpeénou prostupnost izemi (ndvrh samostatnych cyklostezek v tizemi).

Zelené osy — predstavuji zakladni linii, urCujici kliCové sméry k zajisténi prostupnosti uzemi v
pFirodnim ramci.

Priméstsky prirodni park — uzemi vymezené ve vazbé na stavajici ¢i navrhované obytné
lokality plnici ekostabilizacni funkci a zaroven poskytujici prostor pro kratkodobou rekreaci v
prirodnim prostredi.

Priméstska krajinna oblast —souvislejsi nebo plosné rozsahlejsi segment krajiny vykazujici
pfirodni hodnoty v kontaktu s urbanizovanym tdzemim, m{iZe mit charakter koridoru i plochy a
jde o spojku nebo pfechod mezi méstkou zeleni a krajinou v extravilanu mésta tvorici bariéru
proti urban sprawl.

Krajinné koridory — segmenty krajiny prevazné liniového charakteru vykazujici vysokou
prirodni a estetickou hodnotu, tvorfi pfirodni skelet krajiny a spojnice mezi obcemi a
rozsahlejSimi prfirodnimi celky. Koridory jsou definovany na zakladé multikriterialniho
hodnoceni krajiny tak, aby prispély fixaci dobfe dochovanych a perspektivnich ¢asti krajiny.
Dale jsou ustaveny v usecich krajiny, kde je zvlasté zadouci krajinu ozdravit. Vysledkem je
propojena sit krajinnych koridor( na tizemi MOCB.

Krajinné koridory nejsou alternativou k izemnimu systému ekologické stability (USES). Zivotni
prostiedi Zivocichl ¢i migrace druhl nejsou primarnim cilem. Krajinné koridory se zaméruji
primarné na pfijemné Zivotni a ,migraéni“ prostfedi ¢lovéka. USES vSak pochopitelné Gpravami
ziska krajinné struktury, které se prirozené stanou perspektivnimi k vyuziti pro tyto skladebné
prvky.

Na uzemi krajinnych koridor( je dilezité zamezit uzavirani volné krajiny Gzkymi hrdly v
bezbiehé vystavbé a jejich nekontrolované pretinani zejména dopravnimi a energetickymi
infrastrukturami.

Hlavni cile obnovy krajiny v krajinnych koridorech jsou:

a) zlepseni prostupnosti a obytnosti krajiny,
b) posileni estetickych kvalit,
c) zvyseni ekologické stability.
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Prostfedkem k realizaci a uplatnéni pak jsou predevs§im komplexni pozemkové upravy
v extravildnech a ndstroje Uzemniho planovani, respektive formulace téchto pozadavki
v procesu jejich pripravy. V ramci lesnich celki jsou pak prostfedkem lesni hospodarské plany
a lesni hospodarské osnovy.

Znazornéni implementace udprav krajiny vramci vedeni krajinnych koridorii otevienou
krajinou (KM, ZK)

Do znacné miry se jedna o upravy, které by v ramci obnovy kulturni krajiny mély byt v této
podobé idealné plosné a celostatni. V nasem pripadé se jednda o zkvalitnéni krajinného
prostiedi prioritizované na izemi vymezenych krajinnych koridor(.

Za priklad slouzi krajina typicka napfiklad pro Driterisko. Jde o krajinu velkého méfitka, do které
je obtizné vstoupit pésky nebo vni pfijemnym zplsobem bezmotorové prekonavat
vzdalenosti. Jde o krajinu intenzivné zemédeélsky vyuzivanou, kde intenzifikace zemédélstvi
vytvorila prilis velké pudni bloky, napfimila ¢i zatrubnila drobné vodni toky, a odstranila
veskerou rozptylenou zelen.

/ A 3
Na prikladu vidime ndsledujici upravy: je preferovdano primérené a kompaktni formovani
rozvojovych ploch obci smérujicich do volné krajiny a dobré zajisténi vazeb a komunikaci mezi
krajinou a sidlem. Vizudlné rusivé hmotné objekty zemédélskych vyrob jsou vhodnym zplsobem
vizualné potlaceny, napriklad ozelenénim. V krajiné jsou obnovovany polni cesty nebo drobné
cesty doprovazejici prirozené struktury, jako jsou napr. vodni toky. U polnich cest je dbano na
jejich prirozené trasovani prosté technicky neestetického geometrického pristupu. Takto
vytvorené cesty vytvareji bezpeéné a prijemné alternativy pro pési a cyklistickou dopravu. Jsou
tak obnoveny mozZnosti bezmotorové prostupnosti krajiny, které jsou vytlacovany ze silnic
prakticky privatizovanych motorovou dopravou. Komunikace jsou doplnovany rozptylenou a
liniovou zeleni. Je dbdano na zmenseni pudnich bloki a zfizovani remizi a jiné rozptylené
zelené mezi pldnimi bloky. Vodni rezim krajiny je podporen zrusenim nadbyte¢nych melioraci.
Nejmensi vodni toky jsou vraceny ze zatrubnéni na povrch, obnovuji se zatravnéné udolnice. Malé
vodni toky jsou revitalizovadny. Retence vody je posilena zfizovanim kaskad tuni.

/4 I
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Znazornéni implementace Uprav krajiny v ramci vedeni krajinnych koridori lesnimi porosty
(LP):

Vramci doporuceni pro hospodareni v lesnich celcich je plosné preferovan prechod od
holose¢ného hospodareni k vybérnému a pfeména monokultur na les smiseny, pestry druhové
i vékové. Prioritu v zavadéni tohoto principu maji Uzemi krajinnych koridor(. DuleZitou
myslenkou je, ze etalonem neporusené a ekologicky nejhodnotnéjsiho typu biotopu neni les,
nybrz bezlesi, na které je vdzan dominantni pocet druht. Za urcity vzor vhodného charakteru
lesa a krajiny v krajinnych koridorech je Stara obora u Hluboké nad ViItavou. Zejména napriklad
okoli ZlatésSovického rybniku v pfirodni pamatce Kamenik. Tato Uprava krajiny pfinasi jak
ekologické, tak rekreacCni benefity a estetickou atraktivitu pro navstévniky. Navrhovana podoba
komponované krajiny je tak Sir§im navazanim na historické krajinarské plsobeni napfiklad na
Hlubocku.

Na prikladu vidime nésledujici uUpravy: les (i mimo koridor) je preménén z monokultury a
hospodari se v ném kotlikovou seci. Prostupnost je posilena rozsifenim nabidky lesnich cest,
¢imz je zvysen rekreacni potencial lesa. Pokud lesni porosty protinaji silnice 1. a Il. tridy, je ve
vhodnych usecich vyvaret paralelni komunikace pro cyklisty a pési. Cesty jsou doplniovany
alejemi a stromoradimi, a to i uvnitr lesa. Vodni rezim krajiny je podporen zrizovanim malych
vodnich nddrzi a kaskad tini na nejmensich tocich. Voda ze zpevnénych cest je disledné
zadrzovana v lese. V lesich jsou vytvareny lokalni plochy bezlesi, mistné doplnéné solitérnimi a

skupinovymi vysadbami.
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5.5.4.1 Aglomerace Ceské Budéjovice

Pro lokalitu aglomerace Ceské Budé&jovice bylo vymezeno krajinné rozhrani a identifikovany
vyznamné body vstupt do krajiny. Nasledné byly v rdmci navrhovanych opatfeni ve vazbé na
stavajici systém sidelni zelené, vodotece, sit cyklostezek a pésich tras vymezeny zelené osy a
na né navazujici krajinné koridory a dale krajinné segmenty pfirodnich park PP.01 - PP.15
a prirodnich krajinnych oblasti PK.01-PK.14. Podrobna specifikace jednotlivych segmentt
v€etné navrhovanych opatreni je pfehledné uvedena v tabulce v kapitole 6 Regulativni opatreni.

1
®  vstup do krajiny I
®  Kolizni body i |
{3 krajinné rozhrani
seneeees pEST trasy

hard

i cyklotrasy

T

Schéma vymezeného krajinného rozhrani se zohlednénim zastavitelnych ploch v UPD obci véetné vstup(i do krajiny a
koliznich bod(.

Pro zajisténi prostupnosti Uzemi v mistech koliznich bodi (stfet s dopravni infrastrukturou)
jsou navrzena nasledujici opatreni:

e BOD 1: Spojeni parku 4Dvory a Vrbenskych rybnikd ekodukty véetné pési stezky a
cyklostezky.
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e BOD 2: Humanizace komunikace na Dlouhé louce véetné ekoduktl a zelenych
spojeni parku Stromovka a centra mésta.
o BOD 3: Zapojeni vystavisté CB do zelené kostry Ceskych Budgjovic.

v N~

o BOD 4: Zpfistupnéni nabrezi s liniovou zeleni v trase Levobiezky CB a propojeni se
sidelni zeleni mésta.

e BOD 5: Potencionalni kolize v misté kfizeni cyklostezky s planovanou stavbou IV.
tranzitniho zelezni¢niho koridoru.

e BOD 6: Absence premosténi dalnice D3 v misté pldvodni hojné vyuzivané turistické
trasy smérem k mohylovému pohfrebisti.

Klicovou roli pro prostupnost Uzemi maiji feka Vitava a feka MalSe, tvorici pfirodni bariéru
prostupnosti napfi¢ celym reSenym uUzemim. Uzemni studie navrhuje v mistech s vyssi
koncentraci pohybu mistnich obyvatel ¢i navstévnik( doplnit cestni sit o nasledujici opatreni:

e vstup do kra;;;‘ ’xll{// / A : - :5‘ // //
—— lavky pres feky 3 / /
-+ pési trasy %
cyklotrasy
krajinné rozhrani ’4
zelené osy 4
krajinné koridory A/ IR e B R e e, 4

priméstsky prirodni park

pfiméstska krajinna oblast

%ostupnost opatreni
. 7

’//

\

//////////

//////

'//5///// ///

Schéma navrhovanych opatrenl
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OPATRENI 1: Pfemosténi Vltavy v Gseku Bavorovice-Opatovice.

OPATRENI 2: Vyuziti stavajicich vodnich dél pro pfechod feky VlItavy v mistech jezu
Ceské Vrbné.

OPATRENI 3: Lavka pro pési a cyklisty v centru Ceskych Bud&jovic (Vystavité-
Staroméstska).

OPATRENI 4: Zajisténi prostupnosti pres Jiraskiv jez.

OPATRENI 5: Zajisténi prostupnosti pies Tril&(v jez.

OPATRENI 6: Obnova pfemosténi v misté starého mostu Plana — Roznov.
OPATRENI 7: Vyuziti stavajicich vodnich dél pro pfechod feky Vitavy v mistech jezu
Hluboka.

OPATRENI 8: Zizeni nové lavky pro p&si v obci Purkarec.

OPATRENI 9: Nov4 lavka pfes Mal$i v Plavu — Rechle u sv. J. Nepomuckého.
OPATRENI 10: Propojeni Vidov-Véelna/Kamenny Ujezd pfes nivu MalSe a les u
VEelné véetné nové lavky a pfekonani nové dalnice D3 ve sméru V-Z (podrobnéji viz
Poster 11 a kapitola 7.6.1).

Pro zlepSeni prostupnosti urbanizovanym uzemim uzemni studie vytipovala klicové zelené osy
spojujici jednotlivé krajinné segmenty a tvofici podplrnou funkci jak pro stdvajici systém
zelené, tak pro navrhované ,prirodni plice mésta“. V ramci téchto os je zadouci uplatnovat
nasledujici opatfeni:

Postupna Uprava uliénich profilG s vy$$im podilem liniové zelené (stromoradi), klast
diraz na vertikalni zelen (podrobnéji viz Poster 7 a kapitola 7.2).

Zklidnéni dopravy a prevedeni vhodnych Usek( na pési zény.

Transformace Casti ulice Prazska mezi ulici Na Sadech a nakupnim centrem IGY na
méstské korzo a propojeni s pési zénou v ulici Krajinska az na namésti Pfemysla
Otakara Il a park Hajecek

Ve vymezenych osach zvysit kvalitu vefejnych prostranstvi.

Ve vazbé na US Levy bfeh zajistit vstup zeleného klinu od Vitavy pfes stavaijici areal
Vystavisté a ddle byvala kasdarna az k zelenému klinu Vavrovskych rybnik(.
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V ramci uzemni studie bylo vymezeno krajinné rozhrani pro dalSich 8 lokalit ohrozenych
suburbanizacnimi procesy.

5.5.4.2 Hluboka nad Vitavou

Hlavni osu, prochazejici uzemim severojiznim smérem, tvori feka Vltava, na kterou je navazan
i navrh nejvyznamnéjsiho krajinného koridoru v feSeném Uzemi. Pro zajisténi lepsi
prostupnosti Uzemi jsou v zdzemi obce vymezeny dalsi podpurné krajinné koridory v okoli
Munického rybnika. Uvniti krajinného rozhrani byly vymezeny nejvyznamnéjsi zelené osy.
Krajinné zazemi obce bylo zarfazeno do krajinnych segmentl krajinnd mozaika (KM.15 a
KM.02), severni ¢ast zemi pak zahrnuje krajinny segment lesni porosty (LP.01).

R—— — -
- i =
v 3

\ | I

Schéma vymezeného krajinného rozhrani se zohlednénim zastavitelnych ploch v UPD obci véetné vstupd do krajiny

Schéma navrhovanych opatreni (zelené osy, krajinné koridory a segmenty)
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5.5.4.3 Zliv

Krajinné zazemi obce bylo zarazeno do krajinného segmentu krajinnd mozaika (KM.15 a
KM.16). Uvnitf krajinného rozhrani byly vymezeny nejvyznamnéjsi zelené osy v ndvaznosti na
krajinné koridory, popfipadé vstupy do krajiny.

Schéma  vymezeného  krajinného  rozhrani se  Obr.. Schéma navrhovanych opatreni
zohlednénim zastavitelnych ploch v UPD obci véetné  krajinné koridory a segmenty)

(elen oéy,

5.5.4.4 Kamenny Ujezd

Hlavni bariéry v Uzemi tvofi téleso ddlnice D3 a ddle navrhovany IV. Zelezni¢ni koridor (kolizni
body). Pro zajiténi lepsi prostupnosti Uzemi a prekondni téchto bariér jsou v zdzemi obce
vymezeny zobrazené krajinné koridory. Uvnitf krajinného rozhrani byly vymezeny
nejvyznamnéjsi zelené osy v navaznosti na krajinné koridory, popfipadé vstupy do krajiny.
Krajinné zazemi obce bylo zafazeno do segmentu krajinna mozaika.

b
>

7 7 /
Schéma navrhovanych opatreni (zelené osy, krajinné
koridory a segmenty)

Schéma  vymezeného krajinného _ rozhrani  se
zohlednénim zastavitelnych ploch v UPD obci véetné
vstupd do krajiny a koliznich bod(
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5.5.4.5 Lisov

Pro zajisténi lepsi prostupnosti Uzemi jsou v zazemi obce vymezeny 4 krajinné koridory, z nich
nejvyznamnéjsi je severovychodni (posileni vazby na rybnik Dvofisté) a jihovychodni (vazba na
CHKO Treborisko). Uvnitf krajinného rozhrani byly vymezeny nejvyznamnéjsi zelené osy v
navaznosti na krajinné koridory, popfipadé vstupy do krajiny. Krajinné zazemi obce bylo
zarazeno do segmentu krajinna mozaika (KM.03) a lesni porosty (LP.04).

oy

o i = s ]
Y I ’*Q.?

-
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Schéma  vymezeného  krajinného  rozhrani se  Schéma navrhovanych opateni (zelené osy, krajinné
zohlednénim zastavitelnych ploch v UPD obci véetné  koridory a segmenty)
vstupu do krajiny a koliznich bod(

5.5.4.6 Ledenice

Pro zajisténi lepsi prostupnosti Uzemi je severné od obce Ledenice vymezen krajinny koridor
podél Spolského potoka. Uvnitf krajinného rozhrani byly vymezeny nejvyznamnéjsi zelené osy

4

U mosen

anikiv vrsek

/

. J L Dl
Schéma  vymezeného  krajinného  rozhrani se  Schéma navrhova
zohlednénim zastavitelnych ploch v UPD obci véetné  koridory a segmenty)
vstupl do krajiny
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v navaznosti na krajinné koridory, popfipadé vstupy do krajiny.Krajinné zazemi obce bylo
zarazeno do krajinného segmentu zemédélska krajina (ZK.14).

5.5.4.7 Borovany

Pro zajisténi lepsi prostupnosti Gzemi jsou v zazemi obce vymezeny 4 krajinné koridory, z nich
nejvyznamnéjsi vazbu predstavuje jizni koridor smérem na Trhové Sviny. Uvniti krajinného
rozhrani byly vymezeny nejvyznamnéjSi zelené osy v navaznosti na krajinné koridory,
popfipadé vstupy do krajiny. Krajinné zdzemi obce bylo zafazeno do krajinnych segmentt
zemédélska krajina (ZK.04), krajinna mozaika (KM.04) a lesni porosty (LP.07).

- m— i

. Padétky

Schéma vymezeného krajinného rozhrani se zohlednénim
zastavitelnych ploch v UPD obci véetné vstupd do krajiny  koridory a segment
a koliznich bodu

Schéma navrhovanych opatreni (zelené osy, krajinné
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5.5.4.8 Trhové Sviny

Hlavni bariéry v Gzemi tvori severovychodni oblouk navrhovaného méstského obchvatu (kolizni
body). Pro zajisténi lepsi prostupnosti Gzemi jsou v zazemi obce vymezeny 3 krajinné koridory,
z nichz nejvyznamnéjsi je severni, posilujici vazbu na Borovany (vyznamna turisticka trasa
prerusena planovanou trasou obchvatu). Zapadni krajinny koridor pak kopiruje vyznamnou
krajinnou osu pres Busklv hamr dale na severozapad podél Svinenského potoka. Uvnitf
krajinného rozhrani byly vymezeny nejvyznamnéjSi zelené osy v navaznosti na krajinné
koridory, popfipadé vstupy do krajiny. Krajinné zazemi obce bylo zafazeno do segmentu
krajinnd mozaika (KM.04 a KM.05).

\\ 2 N

Schéma vymezeného krajinné}rb ) Irozhranl' “se
zohlednénim zastavitelnych ploch v UDP obci véetné koridory a segmenty).
vstupd do krajiny a koliznich bodu
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5.5.4.9 Cesky Krumlov

Hlavni krajinnou osu tvofi feka Vltava, na kterou je navazan i navrh nejvyznamnéjsiho
krajinného koridoru v feSeném Uzemi. Vyznamna je i vazba na krajinarsky cenné uzemi NPR
Vy$enské kopce (severozdpadné od Ceského Krumlova). Uvnité krajinného rozhrani byly
vymezeny nejvyznamnéjsi zelené osy v navaznosti na krajinné koridory, popfipadé vstupy do
krajiny. V pfimé navaznosti na krajinné rozhrani mésta jsou dale navrhovany 3 segmenty
pfiméstské krajinné oblasti (PK.15, PK.16 a PK.17), ostatni krajinné zdzemi je zafazeno do
krajinnych segmentu krajinnd mozaika (KM.12 a KM.17) a lesni porosty (LP.11 a LP.14).

\ —~ i S sk

Schéma  vymezeného  krajinného  rozhrani se  Schéma navrhovanych opatreni (zelené os krajinné
zohlednénim zastavitelnych ploch v UPD obci véetné  koridory a segmenty).
vstup( do kraiiny a koliznich bod(.
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5.6 Opatreni ve vazbé na zmeénu klimatu

Navrh zpracovava toto téma nad urovni mésta se zohlednénim situace v celé krajiné vcetné
osidleni.

5.6.1 Vyznam tématu

Aglomerace Ceskych Budé&jovice je typickym pfikladem urbanizované krajiny, tedy krajiny sidel,
zahrnujicich zastavéné plochy vcCetné verejnych prostranstvi a ploch verejné zelené,
pramyslovych a logistickych aredld a rekreacni zastavby, ale také dopravné-technické
infrastruktury (sit silnic, dalnic a Zeleznic, plavebni kanaly), vodnich nadrzi (rybnikd) a dalSich
lidskou Cinnosti pfeménénych Gzemi. V sidelni krajiné se vyvinulo specifické prostredi vysoce
citlivé vici zméné klimatickych podminek, protoze se tato Uzemi vyznacuji nizkou ekologickou
stabilitou, a tedy i nizkou pfirozenou adaptaéni schopnosti na tuto zménu (tepelné ostrovy
mést). Velky podil zpevnénych ploch ovliviiuje celkové mikroklima Uzemi a zpUlsobuje
prehfivani povrch(, vyssi teploty vzduchu, zvySenou vyparnost, rychly odtok srazkovych vod,
prasnost atd. Uvedené zmény (smérem k extrémnim vykyvim) budou mit v sidelnim prostredi
(ato zejména ve velkych méstech) zcela zasadni dopad na kvalitu Zivota souvisejici predevsim
s dostupnosti a kvalitou vody. Dalsi aspekt dopadl zmény klimatu ohrozujici kvalitu Zivota v
sidlech predstavuje progndéza ¢astéjsiho vyskytu obdobi vysokych (tropickych) teplot s nizkym
az nulovym srazkovym uhrnem v obdobi duben az zafi. Jiz dnes je znam efekt tepelného
ostrova mést, ktery vznikd v disledku vysoké absorpce tepla urbannimi povrchy (Fay a kol.,
2010).1°

5.6.2 Hodnoty

e Reka Vitava a Mal$e (v&etné svych niv) a na né navazana husta sit vodotedi.

e Rybni¢ni krajina v pfimé navaznosti na urbanizované Uzemi (soustava Vavrovskych
rybniku, Vrbenské rybniky).

e Systém zelené v navaznosti na ficni osy.

e Zeleny klin parku Stromovka a jeho ndvaznost na pfiméstskou krajinu.

5.6.3 Problémy a rizika

¢ Nedostatecna retencni kapacita okoli rek a vefejnych prostor.

e Prohlubovani viahového deficitu v zastavéném tGzemi.

e Ohrozeni mokradnich a luznich ekosystému a na né vdzanych zivocisnych druhd.

¢ Riziko rychlejsiho vysychani méstské a pfiméstské krajiny vlivem rychlého odtoku vody
z povodi.

e Nachylnost méstské i pfiméstské zelené k rliznym $kodlivym ¢initeldm v dlisledku
sucha.

5.6.4 Navrh opatreni

Zakladnim cilem adaptacnich opatfeni v urbanizované krajiné je zvySeni odolnosti sidel a jejich
schopnosti pfizplsobit se projevim zmény klimatu, ¢ehoZz lIze dosdhnout jejich trvale
udrzitelnym rozvojem pfi zachovani potfebné kvality Zivota obyvatel. V zajmu naplnéni tohoto
cile je tfeba zajistit udrzitelné hospodareni s vodou (zasakovani ¢i vyuzivani srazkovych vod,

10 Strategie pfizptsobeni se zméné klimatu v podminkach CR
https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu_adaptacni_strategie/SFILE/OEOK-
Adaptacni_strategie-20151029.pdf
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Uspornd opatreni) a funkéni propojeni ploch s prevazujicimi pfirodnimi slozkami tvofici systém
sidelni zelené. SoucCasné je tfeba podporovat celkovou variabilitu urbanizovanych uzemi
arliznorodosti jednotlivych typl lidskych sidel. Dulezitou roli pfitom budou hrat vodni
a vegetacni plochy a prvky, protoze mohou vyznamné ovlivhovat sidelni mikroklima a snizovat
teplotu ve méstech.

Uzemni studie MOCB navrhuje systém opatieni vedouci k sniZeni vy$e uvedenych rizik.

e Navrh pfirodnich park( ve vazbé na zastavéné a zastavitelné plochy.

e Obnova arevitalizace vodnich toku s pfiznivym vlivem na retenci vody, zmirnéni dopad(
srazkovych vykyvd, ochlazovani prostredi, odparem.

e Ochrana ficni niv z hlediska reten¢niho potencialu a schopnosti krajiny absorbovat
povodnové stavy.

e Hospodarské upravy lesa pro posileni jeho retencnich schopnosti.

e Pestra druhova skladba lesa zajistujici vSestrannou odolnost lesa na proménné
vlahové podminky a klimatem akcelerované gradace fytopatogent a skidc(.

e Erozni odolnost zemédélské krajiny a lesi v kontextu extrémnich
hydrometeorologickych stav(.

e Opatfeni na orné pldé vedouci k zlepsovani zadrzovani vody v krajiné.

¢ Monitorovani a prevence acidifikace pUd.

e ZvySeni podilu a kvality dostupnych ploch zelené ve vztahu k poc¢tu a hustoté obyvatel.

e Duslednd aplikace prvki modrozelené infrastruktury zejména v méstském prostredi,
intravildnech obci, primyslovych stavbach a u dopravnich staveb, a to véetné feseni
odrazivosti povrchd.

e ZlepSovani podminek nemotorové mobility s pfiznivym dopadem na emise.

e Rozvoj a obnova aleji s pozitivnim dopadem na lokalni pfehfivani, poskytovani stinu.
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5.7 Rekreacni potencial krajiny

5.7.1 Vyznam tématu

Redené Gzemi se vyznaduje vysokym rekreaénim potencidlem krajiny danym jednak pfiznivymi
geomorfologickymi a pfirodnimi podminkami, jednak vysokou poptavkou po volno¢asovych
aktivitach v zazemi husté obydlené ceskobudéjovické aglomerace.

Rekreacni potencial uzemi je dan souhrnem ekologickych, kulturnich, vegetacnich a socialnich
faktor( uréujicich maximalni schopnosti plsobeni Gzemi na rekreacni aktivity ¢lovéka. S tim
souviseji dalsi pojmy jako je rekreacni atraktivita uzemi neboli souhrn rekreacné vysoce
vhodnych pfirodnich, historickych, kulturnich a socidlnich podminek uUzemi ¢i rekreacni
dostupnost Uzemi udavajici vzdalenost mista rekreace vzhledem k jejimu ¢asu omezeni.
Zohlednéna musi byt rekreac¢ni unosnost uzemi, tedy schopnost uzemi unést reprezentativni
soubor na ni provozovanych rekreacnich aktivit.™

Pro potreby této studie Ize na problematiku rekreacniho potencidlu nahlizet téz z hlediska
potfeb stdlych obyvatel aglomerace (kazdodenni kratkodoba rekreace) i jejich navstévnikd
(vyznamné turistické cile). Analyticka ¢ast MOCB rozclenila zadjmové Uzemi do tfi perimetr
z hlediska vazeb rekreacénich cild na bydlisté obyvatel metropole a pfilehlych obci a dale urcila
vyznamné rekreacni cile v uzemi bez vazby na bydlisté. Navrhova ¢ast se pak zamérfuje na
propojeni jednotlivych perimetr(, zlepSeni prostupnosti Gzemi, ndvrh Gzemi s vyssi koncentraci
rekreacnich cill ¢i vymezeni pfiméstskych parki pro kratkodobou rekreaci.

5.7.2 Hodnoty a jevy

Hodnoty a jevy reprezentujici rekreacni potencial krajiny zajmového uzemi Ize rozclenit na
pFirodni a kulturni.

Pfirodni
e CHKO Blansky les (vrchol Klet a Kluk)
e Prirodni pamatka Vltava u Blanského lesa
e Vrbenské rybniky
Vavrovskeé rybniky
Rybnik Bezdrev
e Rybnik Dehtar
e Rybnik Mrhal a pfilehlé Gzemi podél potoka Certik

Kulturni
e KPZ Rimovsko
e Hlubocka obora
e Prirodni rezervace a zficenina hradu Div¢i kdamen
Orty
Pro potieby vymezeni Uzemi s koncentrovanym rekreacnim potencidlem byly dale
identifikovany vyznamné rekreacni cile:

e Archeopark e Holasovice

e Bezdrev e Kemp Dvoristé

e Borovansky mlyn e Kilaster Zlata Koruna
o Cesky Krumlov — mésto UNESCO" o Klet

e Dobra Voda - kostel e Kluk

o Krajinna pamatkové zéna Rimovsko

" SCHNEIDER, J., aj., 2009. Krajinna rekreologie Il. Brno: MZLU v Brné&, ISBN 978-80-7375-357-3
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5.7.3

letisté Hosin e Safari resort Hluboka u Borovan
Mazelov - selské baroko e Slovénicky mlyn
Minipivovar Doudlebeer e Vavrovskeé rybniky

NS Nemanice — Usilné — Rudolfov e Vrbenské rybniky

Orty e Zamek Hluboka
Pamatnik Jana Zizky e Zbudovska blata

Park Stromovka e Z0O Ohrada

Pivovar Knézinek e Z0O0O Dvorec

Rybnik Dehtar e Zficenina DivC¢i kamen
Rybnik Mrhal

Problémy a rizika

Analyticka ¢ast studie identifikovala nasledujici problémy a rizika rekreac¢niho vyuziti krajiny:

Nedostatek parkovacich mist u atraktivnich cil( rekreaéniho vyuziti (archeoskanzen
Trocnov, vychozi bod na vrchol Kluk - Slavce)

Dostupnost rekreacnich cilll ze vS§ech smérl — prekondni technickych bariér v Gzemi
(IV. tranzitni Zelezniéni koridor, dalnice D3)

Bariéra LiSovského prahu (terénni zlom) ve vazbé na rekreacni potencial CHKO
Trebonsko (zejména pro cyklisty)

Dostupnost zelenych ploch ve vazbé na bydleni pro kratkodobé volnocasové aktivity
Poptavka po kvalitnich a bezpecnych cyklostezkach pro aktivni traveni volného ¢asu i
dostupnost atraktivnich rekreacnich cild

Problematika kvality koupacich vod

Pfeména chatovych a rekreacnich objektl na trvalé bydleni bez odpovidajici dopravni
a technické infrastruktury

5.7.4 Navrh opatreni

Vyse identifikované problémy navrhujeme eliminovat pomoci nasledujicich opatfeni:

Doplnéni systému parkovani v klidu u atraktivnich rekreacnich cilG (Dopravni ¢ast
MOCB)

V identifikovanych koliznich bodech (viz kapitola 5 Prostupnost krajiny) realizovat
opatfeni umoznujici prekondni bariér staveb dopravni infrastruktury a zachovat
navaznost stavajicich turistickych tras a cyklotras/cyklostezek

Zfizeni nového vychoziho bodu u obce Kolny (parkovisté, infocentrum) pro cyklisty ve
vazbé na vychodni perimetr rekrea¢niho potencidlu Gzemi (CHKO Treborisko, Borovy
potok)

Ve vazbé na planovany rozvoj bydleni ndvrh systému pfiméstskych pfirodnich parkd
pro zajisténi kratkodobé rekreace zejména v zazemi mésta Ceské Budéjovice (zejména
PP.02, PP.03, PR.05, PP.06, PP.08, PP.09, PP.10, PP13, PP.14 - viz kapitola Regulativni
opatren)

Doplnéni systému cyklostezek ve vazbé na turisticky atraktivni mista s dlirazem na
samostatné cyklostezky mimo télesa stavajicich komunikaci (Dopravni ¢ast MOCB)
Realizace opatfeni na zvysSeni kvality vody v identifikovanych nadrzich pro pfirodni
koupani (zejména rybnik Mrhal, Dvoristé, Bezdrev, Lazna, Spolsky, Stylec)

V podrobnéjsi uzemné planovaci dokumentaci regulovat rozvoj rekreacni zastavby
v povodi MalSe a Stropnice

275



Na zékladé poznatk(i z analytické ¢asti US MOCB bylo navrzeno 8 lokalit s vyssi
koncentraci rekreacnich cill a vysokym rekreacnim potencialem krajiny. Tyto lokality byly
vyhodnoceny jako vyznamna mista z hlediska volnoCasovych aktivit mistnich obyvatel i pro
navstévniky. Zohlednéna byla nejen rekreacni atraktivita Uzemi, ale téZ dostupnost a tzv.
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Pro posileni nabidky rekreacnich cili zajmového tGzemi se nabizeji dalS§i naméty k Ffeseni
(rekreacni potencialy):

e Cyklo a pésitrasa starym zarezem trati 220 Hluboka — Chotyc¢any po vybudovani tunel
Chotycany — Hrdéjovice.

e Zachovani staré traté 220 Hrdéjovice — Hluboka po vybudovani tunell Chotycany -
Hrdéjovice (bud' jako turist. atrakce nebo pro ,S-Bahn” Hluboka - Véelna.

e Prodlouzeni vodacké trasy do CB (Uprava jez( Bfezi v Borsové a Tril¢ova v CB, vodacky

,terminal CB).

Obnova ¢asti trati konésprezky

Posileni rekreacniho potencidlu Slovenicky mlyn — rybnik Dvofisté

Zfizeni vstupniho mista (vychoziho bodu) u obce Kolny ve vazbé na CHKO Treborisko

Vybudovani venkovniho koupalisté s odpovidajici kapacitou pro celé spadové uzemi

aglomerace Ceské Budé&jovice (urbanisticka ¢ast MOCB)

Ndavrhova c¢ast se dale podrobnéji zabyvala moznostmi kratkodobé rekreace ve vazbé na
planovany urbanisticky rozvoj aglomerace.

<

E::l krajinné rozhranf

=== zelené osy
pfiméstsky pFirodni park .

zelené plice mésta

obytné

obytné navrh

obytné vize

Schéma navrhovanych pfiméstskych parku ve vazbé na obytné ¢tvrti a navrhované rozvojové plochy bydleni

Navrhovany systém pfiméstskych pfirodnich parkd (PP.01 - PP.15) ma vazbu nejen na stavajici
systém zelené a navrhované zelené osy, ale byl vymezen i s ohledem na stavajici obytné Ctvrti
a jejich planovany budouci rozvoj. Princip dostupné vefejné zelené vtésném zazemi
stavajicich i navrhovanych obytnych Ctvrti zajisti moznost pro kratkodobou rekreaci mistnim
obyvatelim a zvysi tak podstatnym zplsobem kvalitu bydleni.
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6 REGULATIVNI OPATRENI

6.1 Priméstsky prirodni park (PP)
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Segment | Lokalni nazev Vize Opatreni
PP.01 PARK CERTIK |Ponechat nezastavéné tzemi Posilit prostupnost pro pési,
piiméstsky podél navrzeného krajinného zvysit ekologickou stabilitu a
pfirodni I§oridorul(rybn|'k Nemanice - biodiverzitu izemi, doplnéni
park Certik - Usilné), vazba na obytné [bfehovych porostl podél
lokality v Nemanicich (rekreac¢ni |vodoteéi, vysadba liniové zelené
zazemi), funkce pfirodni a podél polnich cest.
rekreaCni.
PP.02 U VYSILACE |Ve vazbé na planovanou Posilit, popf. zachovat pfirodni
piiméstsky (ZA vystavbu obytné zéstavby (dle charakter podél vodoteci;
pfirodni TEPLARNOU) platného UP) je vhodné ¢ast preferovat pestrou strukturu
park Gzemi (nad rdmec UP) zachovat |vyuZiti zemédélské pldy
jako verejné prostranstvi slouzici |zohlednujici polohu v tésném
pro volno¢asové aktivity zazemi sidla.
obyvatel, klicové je téZ zachovani
prostupnosti Uzemi a zajisténi
dostatec¢ného prostoru pro
vegetacni doprovod podél
stavajicich vodoteci
PP.03 PARK Uzemi v pfimé navaznosti na Revitalizace toku Dobrovodského
piiméstsky JIROVCOVKA |stavajici bytovou zastavbu, potoka (nyni zregulované
prirodni transformace stavajiciho betonové koryto); vysadba
park brownfieldu garazi v kultivovany |izolacni zelen€; ve prospéch
verejny prostor. Revitalizace toku |transformace prostoru na park
Dobrovodského potoka, mluvi i to, Ze je soucasti navrzené
odclonéni prostoru izolacni aktivni nivy.
zeleni od ulice Nadrazni, prostor
pro multifunkéni vyuziti
verfejného prostranstvi pro
prilehlou ¢tvrt Prazské
predmeésti, diiraz na prostupnost
Gzemi (vyreseni bariéry ulice
Nadrazni — nadchod/podchod) a
navaznost této lokality podél
Dobrovodského potoka dale
smérem z mésta.
PP.04 POD ZAMKEM |Kli¢ové dosud nezastavéné Posilit, popf. zachovat pfirodni
piiméstsky Gzemi mezi obcemi CB (Vrato) a |charakter podél potoka Certik a
prirodni Rudolfovem zajistujici rybniku Kacer, preferovat pestrou
park prostupnost Gizemi podél potoka |strukturu vyuziti zemeédélske pudy
Certik a vazbu na Vratecky zohlednuijici polohu v tésném
potok. Koncepce pocitd s zazemi sidla; dale nerozvijet
vedenim zelené osy a jeji vazby |zé&stavbu podél potoka Certik
na krajinné koridory smérem do |(transformace zahradek na
volné krajiny. K zajisténi bydleni).
prostupnosti je tfeba zachovat
bezpecny prechod pres
Rudolfovskou tfidu v misté
autobusové zastavky Rudolfov —
rozcesti a posilit vazbu na
navazujici krajinny koridor (napf.
pési stezka).
PP.05 POHURKA [Vymezeno v Gizemi nad Dle projektu, v ostatnich ¢astech
piiméstsky dalni¢nim tunelem a pfilehlych  |zajistit prostupnost pro pési, v co
pFirodni pozemcich. Na park Pohlrka je [nejvétsi mozné mire podpofit
park zpracovan samostatny realizac¢ni |vysadbu strom( a izola¢ni zelenég,

projekt (Magistrat mésta CB),
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Segment | Lokalni nazev Vize Opatreni
navazujici ¢asti zajistuji zamezit suburbanizaénim
prostupnost Gzemi ve vazbé na [procesiim.
Suché Vrbné (rybnik Na Hliné) a
obec Dobra Voda.
PP.06 ZANADRAZNI [Uzemi mezi obytnou &tvrti Zvysit kvalitu krajinafskych dprav,
piiméstsky Pétidomi a Zanadrazni moznost intenzivnéjsiho vyuziti
pfirodni komunikaci. Cést plochy je pro mistni obyvatele ke
park vyuzivana jako kynologické kratkodobé rekreaci. Podpofrit
cviCisté, ¢ast slouzi jako verejné |vazbu smérem k lokalité byvalého
prostranstvi. Zadouci zachovat. |odkalisté (PP.07).
Uzemi je souéasti navrhované
zelené osy, tvofici osu zeleného
klinu zajistujici propojeni centra
mésta CB déle smérem na
jihovychod.
PP.07 ODKALISTE |Uzemi je souéasti vyznamnych |Nadale podporovat pfirodé blizka
piiméstsky krajinnych koridor(i a navazuje |opatfeni, zvySovat kvalitu
prirodni na priméstskou krajinnou oblast |krajinarskych uprav tak, aby byla
park PK.06, které maiji strategicky zajiSténa co nejlepsi vyuzitelnost
vyznam pro prostupnost Uzemii |vefejného prostrastvi, podporovat
ekosystémové sluzby Gzemi. V  |opatfeni na zadrzovani vody,
soucasné dobé dokoncena zamezit suburbaniza¢nim
technicka rekultivace uzemi proceslim a zajistit funkcnost
(2021) na pfirodé blizké navazujici zelené osy a krajinnych
prostredi. Vyhledové je zasadni |koridor(.
toto Uzemi celé nezastavovat a
nechat jako verejné pristupny
prostor (verejné prostranstvi +
obcanska vybavenost).
PP.08 DEKANSKA [Uzemi v piimé navaznosti na Transformovat stavajici
piiméstsky POLE nové vznikajici lokalitu pro zemédélskou plochu na pfirodni
prirodni rodinné bydleni. Potencial pro park s bohatou skalou
park vznik rekreacniho zazemi vegetacnich prvkd, zvyseni
velkého poCtu obyvatel s biodiverzity a dalSich
postupnym prfechodem k pfirodé |ekosystémovych sluzeb, zajistit
blizkému spolecenstvu podél prostupnost tizemi pro pési
feky MalSe. smérem k fece Malsi (bezpecny
prechod ulice Plavska,
cyklostezka); doplnit vegetacni
doprovod podél bezejmeného
pritoku MalSe.
PP.09 ROZNOV |Lokalita uréena k zastavéni (UP |Transformovat stavajici
piiméstsky SIN-3) seviena z obou stran zemeédélsky vyuzivanou plochu na
prirodni 2eleznién|'trvat|' a navazujici pfirodni park s drobnou
park zastavbou. Zadouci zachovat obcanskou vybavenosti, zaroven
jako plochu zelené vyuzitelnou |dbat na vysadbu rozmanitych
pro kratkodobou rekreaci vegetacnich struktur a zvySeni
mistnich obyvatel Roznova. biodiverzity izemi.
PP.10 |MEZI TRATEMI |Rozsahlé Gzemi mezi Z4adouci podpofit pirodni
pfiméstsky Zelezni¢nimi tratémi, protnuté charakter (TTP) zemédélsky
pFirodni dopravni stavbou jizni tangenty, |vyuzivané plochy, doplnit prvky
park lokalita je dobfe pristupna z obce |izolacCni zelené, vysadba aleje

Roudné a ma i pfimou navaznost
na novou obytnou lokalitu ve
Veelné, i starou zdstavbu v
Roznové, tvori zeleny klin mezi

podél stavajici komunikace -
Roudenska cesta (interakéni
prvek IP 0493 v UP), posileni
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Segment | Lokalni nazev Vize Opatreni
jinak velmi urbanizovanych vegetacniho doprovodu podél
prostfedim. polnich cest.
PP.11 NAD Lokalita v tésné vazbé na rfeku Zvyseni kvality vegetacnich
pfiméstsky | PLANSKYM |Vltavu, EasteCné v zoné aktivni  |struktur, posilit izolacni funkci
pfirodni JEZEM zdaplavy, Uzemi ma potenciadl pinit |zelené od pfilehlych rozvojovych
park jak pfirodni funkci (Gdolni niva,  [ploch a patefni komunikace
rozliv, pfirodni charakter (E55). Mozny rozvoj nepobytové
vegetace) tak rekreaéni funkci rekreace, podpora volnocasovych
(zdzemi paterni cyklostezky aktivit.
podél Vitavy). Navrhovany park je
soucasti vyznamného krajinného
koridoru podél fek Vitavy.
PP.12 SVABUV Klicové uzemi pro zachovani Preferovat pestrou strukturu
piiméstsky HRADEK historicky zalozeného zapadniho |vyuziti zemédelské pudy
pFirodni zeleného klinu CB, pfima zohlednuijici polohu v tésném
park navaznost na park Stromovka, zazemi sidla; zvysit prostupnost
soucast nadregionalniho Gzemi pro pési a cyklisty, podporit
biokoridoru NRBK®6, tizemi vysadbu zelené (krajinnych
protina planovana dopravni struktur) podél stavajicich polnich
stavba zapadniho obchvatu cest, zajistit vystavbu ekoduktd a
mésta CB. Z krajinafského prostupnost Uzemi i v pfipadé
hlediska je zadouci tuto realizace dopravni stavby
komunikaci zastropit, popf. spojujici ulici Milady Hordkové s
provést v zafezu, mozna i kfizovatkou v Litvinovicich (dnes
varianta napojit pres Litvinovické |kruhovy objezd). Detailné&ji se
rybniky na komunikaci u Letisté |problematice principu zeleného
Plana. Lokalita tvofi spojku mezi |klinu v tomto misté vénuje Poster
méstskou zeleni parku C. 6 a kapitola 7 Vybrané priklady
Stromovka a pfiméstskou vzorovych feseni (kap. 7.1 Princip
krajinou v zézemi obci Sindlovy  |zelenych klind).
Dvory - Mokré (PK.11 a PK.12).
PP.13 BRANISOVSKY |Rekreaéni zazemi sidlisté Maj, Posilit vice rekreacni nez
piiméstsky LES lokality Zavadilka a nové hospodarskou funkci lesa, cilovy
prirodni vznikajici obytné lokality podél |stav - smiSené lesy plnici funkci
park ulice BraniSovska. Vzhledem k  [lokalniho biocentra a biokoridoru
velké koncentraci obyvatel je a zaroven pobytovou funkci
klicové jiz déle neubirat plochy  |(konfrontovat s platnou UDP a
zelené (lesa) a stabilizovat USK).
zastavéné Uzemi. Zachovat
stavajici charakter pfiméstského
lesa s hustou siti turistickych
cest, cyklostezek. Podpora
zvySeni kvality stavajiciho
bikeparku.
PP.14 LESOPARK 4 [Klicové izemi ve vazbé na Maximalné podpofit funkénost
piiméstsky DVORY Vavrovskeé rybniky a propojeni s |krajinného koridoru a jeho
prirodni lokalitou Park 4Dvory. Dllezity  [ndvaznost na navrhované zelené
park zeleny klin mezi sidlistém Maj a |osy propojujici pfiméstskou

Vltava, kde je soustfedéna
vétsSina obyvatel méstal
Zachovat prirodni charakter
lokality s drobnou obc¢anskou
vybavenosti (nezastavovat!).
Celé Gzemi je soucasti soustavy
Natura 2000 a tvofi zeleny klin
spojujici rybnicni soustavu na

krajinu se stfedem mésta; zajistit
bezpecny prechod pres ulici
Milady Horakové (stavaijici je
nedostatecné - bariéra v Gzemi);
vytvorit bezpecny lesopark tvofici
postupny prechod z méstského
prostredi do pfirodni lokality
Vavrovskych rybnikd, bez dalsi
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Segment | Lokalni nazev Vize Opatreni
severozapadé aglomerace sportovni vybavenosti - zachovat
(KM.14) s vyznamnou zelenou pouze v Parku 4Dvory + stavajici
osou vedouci pies Uzemi navrhové plochy OV.
byvalych kasaren az do stredu
mésta (plochy Vystavisté,
Sokolsky ostrov).
PP.15 MEANDRY U (Ve vazbé na severni spojku Vysadba liniové zelené podél
pfiméstsky | SUCHOMELU |(kruhovy objezd u Globusu - navrhované cyklostezky a
pfirodni pfemosténi Vitavy) a soubéZnou |popfipadé dalsich cest pro pési,

park planovanou cyklostezku je zde |doplnéni o dalsi vegetacni prvky
potencidl Gzemi rezervovat pro |zvysujici biodiverzitu Gzemi,
prilehlé sidlisté jako rekreacni vazba na fiéni nivu (podrobnéji viz
zazemi za podminky zachovani |Poster ¢. 8 a kap. 7.3), Uzemi je
pfirodniho charakteru uzemi soucdsti navrzené aktivni nivy,
(luzni krajina v nivé feky Vltavy). |ktera ma byt chranéna jako
Detailnéji se tomuto Gzemi nezastavéna.
vénuje Poster €. 8 Prirodni park
Meandry u Suchomelu a kapitola
7 Vybrané priklady vzorovych
feseni (kap. 7. 3).

PP.16 HLUBOKA  |Krajinny segment zahrnujici Formou i zplsobem vyuziti
pfiméstsky historicky zamecky park a na néj [navazat na plvodni krajinarské
prirodni kompozi¢né navazanou parky a velkorysé romantické
park Podskalskou louku az k rybniku  |dpravy krajiny, cenny biotop

Nadéje. Jedna se o unikatni
Uzemi (soucast navrhované
krajinné pamatkové zoény) s
cennymi prlhledy a historicky
komponovanymi pohledovymi
osami (viz kapitola 2
Kompozicni, vizudlni a kulturni
hodnoty), zaroven vsak plnici
vyznamnou rekreacni funkci
nejen pro mésto Hluboka nad
Vltavou, ale i celou pfilehlou
aglomeraci. Do budoucna
podpofit a znovu zviditelnit
historicky komponovanou
krajinu, rekreacni vyuziti
podminit respektovanim
definovanych historickych
hodnot Uzemi.

Podskalské louky revitalizovat a
navratit k plvodnimu konceptu
komponované krajiny (soucast
historicky cenné kompozici
schwarzenberského panstvi),
zpfistupnit verejnosti.
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6.2 Prirodni plice mésta (PM)
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Segment | Lokalni nazev |Vize Opatreni
PM.1 PRIRODNI  [Plo3na a liniovéa zelen a Vysoka intenzita udrzby
prirodni | PLICE MESTA |vegetacni plochy zasahujici |odpovidajici vysokému stupni
plice mésta do intravilanu mésta, které  |zatizeni vCetné vybaveni

rozhodujicim zplsobem
prispiva k eliminaci
negativnich jev(
souvisejicich s urbanizaci,
klimatickou zménou a
stabilizaci zivotnich
podminek obyvatel a
ndvstévnik( mésta v
souvislosti s kvalitou
zivotniho prostredi a
socialnich souvislosti. Jedna
se 0 provazanou soustavu i
samostatné plochy se
zasadnim podilem vegetace
rliznych kategorii v
organismu mésta s podilem
verejné i neverejné zelené.
Zazemi pro pfirodni procesy
v urbanizovaném prostoru a
plochy pro kazdodenni pobyt
a/nebo kultivaci verejného
prostoru.

odpovidajicim mobiliarem.
Dlsledna ochrana stavajicich
ploch méstské zelené, jejich
systematické rozsifovani,
doplnovani a propojovani v
uceleny systém ploch, uzl(,
linii a os na v méstské
strukture. Zachovani, ochrana
a posilovani kontaktu s
pfiméstskym pfirodnim
zazemim mimo urbanizovanou
oblast.

Vznik novych uli¢nich
stromoradi - "méstskych
bulvar(" v nejdilezitéjsich
osach a odpovidajicich
uliénich profilech, které by
mély propojit jadra méstské
zelené v intravilanu mezi
sebou a také s pfirodnim
zazemim v extravilanu.
Koncepc¢ni udrzba stavajici
meéstské zelené. Vytipovani
prilezitosti pro nové méstské
parky v ptvodni i nové
vznikajici zastavbé a mozna
nova propojeni méstské
zelené s extravilanem. V
potencialnich rozvojovych
plochach hledat pfilezitosti pro
velkorysa zalozZeni ploch
meéstské zelené odpovidajici
svym rozsahem a vyznamem
dildm z 19. stoleti i v pfipadé,
Ze ekonomicky vynos z téchto
ploch tak bude limitovan.
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6.3 Priméstska krajinna oblast (PK)
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Segment Lokalni nazev |Vize Opatreni
. ast je vymezena mezi nova vegetacnic
PK.01 ORTY Oblast je vy Ob t h
pfiméstska krajinnym rozhranim obce doprovodl komunikaci
krajinna Hrdéjovice a obce Borek z (cyklostezek), podpora vysadby
oblast ddvodu stabilizace tzemi a krajinotvornych prvk(l zejména

zastavby do volné krajiny.

zamezeni dalsiho rozrastani

Centrem oblasti je PP Orty
(Gzemi staré tézby kaolinového
dolu u obce Borek severné od
Ceskych Budé&jovic s rozséhlym

podél vodotece Kysela Voda,
preferovat pestrou strukturu
vyuziti zemédélskych ploch
zohlednujici polohu v tésném
zazemi sidla, zvyseny dliraz na
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Segment Lokalni nazev |Vize Opatreni
komplexem ruéné razenych zajisténi kvality rekreacéni
chodeb, ktery funguje i jako prostupnosti krajinou.
zimovisté netopyrd) majici
vysoky rekreacéni potencidl pro
kratkodobou rekreaci i
navstévnost ze Sirsiho okoli.
Pozlstatky historické podzemni
tézby jsou jedine¢nou technickou
pamatkou.
PK.02 KYSELA VODA |Uzemi podél vodotege Kysela Podpora revitalizace vodnich
pfiméstska voda (linie navrzeného tokd a navazujicich nivnich
krajinna krajinného koridoru) zajistujici  |ekosystémd, vytvaret podminky
oblast prostupnost tzemi z udolni nivy |pro Setrné formy rekrea¢niho
Vitavy smérem k Mojskému lesu |vyuzZiti v nezastavéném lGzemi,
preferovat pestrou strukturu
vyuziti zemédélskych ploch
zohlednujici polohu v tésném
zazemi sidla.
PK.03 D3 - ADAMOV |Plocha izolacni zelené Zamezeni srlstu prdmyslovych
pfiméstska vymezeujici prostor mezi dalnici |ploch vznikajicich podél
krajinna D3 a obcemi Adamov a Hury, dalnice a obytnych Casti obci,
oblast uzemim prochazi NS Clovek a pfipadny dalSi rozvoj
krajina, jizni ¢ast navazuje na koordinovat se pozadavkem na
navrhovany Priméstsky pfirodni |zachovani prostupnosti Uzemi
park PP.04 v tésném zazemi smérem k centru mésta CB a
zastavéného Uzemi mésta principem zelenych klind,
Rudolfov, a pokracuje dale na podpofit a zachovat NS Clovek
severovychod do volné krajiny az |a krajina, disledné dbat na
k lesnimu segmentu LP.04 zachovani prostupnosti tzemi
pro pési a cyklisty, eliminovat
bariéru dalni¢niho télesa.
PK.04 JIVNO Uzemi s vyznamnym Vytvaret podminky pro Setrné
piiméstska potencidlem pro kratkodobou formy rekreacniho vyuZziti,
krajinna rekreaci (NS Cesta kolem chranit vyznamny pohledovy
oblast hornického mésta, rybnik Mrhal, |horizont LiSovského prahu
vrchol Baba 583m .n.m.), (vrchol Baba) pred jeho
vyznamné krajinné koridory znehodnocenim ¢i
podél potoka Certik podhledovym narugenim;
zajistit prostupnost znacné
antroponogené ovlivnéného
uzemi oblasti, dale
nefragmentovat lesni celky
PK.05 HLINCOVA HORA [Rozsahlé tzemi zahrnujici Zajistit prostupnost znacné
pfiméstska - DUBICNE - pfirodné -rekreacni oblast Ceské |antroponogené ovlivnéného
krajinna DOBROVODSKY |Svycarsko a vyrazné zvinénou uzemi, pfipadny dalSi rozvoj
oblast POTOK krajinu (vyhlidoké misto Dlouhy |obci je nutno koordinovat s

vrch) s proménlivym
zastoupenim zemédélské pldy a
lesnich celkd s drobnymi sidly,
prirodé blizké porosty podél
Vrateckého potoka v severni
¢asti a Dobrovodského potoka v
jizni ¢asti krajinného segmentu.

pozadavkem na zachovani
prostupnosti Uzemi smérem k
centru mésta CB a principem
zelenych klinG, podpora obnovy
vegetacnich doprovodd (aleji)
podlél komunikaci
(cyklostezky, polni cesty),
preferovat pestrou strukturu
vyuziti zemédélskych ploch

286




Segment Lokalni nazev |Vize Opatreni
zohlednuijici polohu v tésném
zazemi sidla.
PK.06 HODEJOVICKY |Rozs&hlé Gzemi zahrnuijici oblast [Podpora revitalizace vodnich
pfiméstska POTOK podél Hodéjovického potoka a  |tokd a navazujicich nivnich
krajinna Hodéjovicky les, vyznamné pro  |ekosystému, vytvéaret podminky
oblast kratkovdobou rekreaci obci Staré |pro Setrné formy rekrea¢niho
Hodé&jovice a Srubec, vyznamna |vyuziti v nezastavéném tzemi,
plocha zelené z hlediska preferovat pestrou strukturu
suburbanizaénich procest a vyuziti zemédélskych ploch
prostupnosti zemi s zohlednuijici polohu v tésném
vyznamnymi krajinnymi koridory |zdzemi sidla.
vedenymi podél vodoteci
(Starohodéjovicky a Hodéjovicky
potok).
PK.07 U SPACKU Uzemi s vyznamnym pfirodnim a |Podpora doprovodné zelené
pfiméstska rekreacnim potencialem podél podél feky MalSe i dalSich
krajinna toku feky MalSe zahrnuijici pfilehlych vodoteci, zachovat
oblast sznampou prirodni pamatku PP |maximalné pfFirodni charakter
Tdné u Spacka. Uzemi pouze s Setrnym
Nezanedbatelnou vodni plochu  |rekrea¢nim vyuzitim (nauc¢né
tvori téz Hodéjovicky rybnik. Z stezky, pési trasy a
hlediska vodniho rezimu i cyklostezky).
krajinarského hlediska se jedna o
vysoce cennou otevienou nivu,
jejiz nezastavénost je nutno
chranit.
PK.08 |ROZNOVSKY LES |Vyznamna zalesnéna plochas |Zachovat celistvost lesniho
pfiméstska hustou cestni siti a rekreacnim  |celku a zabranit nezadouci
krajinna potencialem pro pfilehlou obec  |fragmentaci, podpofit opatfeni
oblast Vcelna, podél celé vychodni na zlepSeni prostupnosti
hranice segmentu je vedena smérem na vychod (prekonani
dalnice D3 a tvofi tak vyznamnou |délnice) a podpofit tak vazbu
bariéru v Uzemi smérem udolni  |na ddolni nivu Feky MalSe,
nivé feky MalSe. Minimalizaci podporovat opatfeni vedouci k
dopadU na defragmentaci krajiny |zvyseni druhové rozmanitosti
zpUsobené takto vyznamnou lesa.
dopravni stavbou se podrobné;ji
zabyva Poster €. 11 a kapitola 7
Vybrané pfiklady vzorovych
feseni (kap. 7.6.1 Dalnice D3 ve
vazbé na nivu MalSe s lesem u
Kamenného Ujezdu).
PK.09 BORSOV - Zemédélsky vyuzivana krajinav  |Revitalizace toku Homolského
pfiméstska HOMOLE teSném zazemi obci Homole a potoka na pfirodné blizké
krajinna Borsov nad Vlitavou, osu reseni, podpora vysadby liniové
oblast segmentu tvori vodotec zelené podél mistnich
Homolského potoka, ktery se komunikaci a zeleznicni trati.
vléva v jeho vychodni ¢asti do
feky Vitavy
PK.10 UDOLNI NIVA |Segment zahrnuijici tok Feky Podpora pfirodniho charakteru
pfiméstska | VLTAVY - JIH Vitavy od Stecherova mlyna po [dzemi ve vazbé na meandry
krajinna Borsov nad Vltavou s cennymi feky Vltavy, vysoky rekreacni
oblast fragmenty meandr( a pfirodnich |potencial Gzemi koordinovat s

biotopl. Zaroven je uzemi
rekreacné vyuzivano mistnimi
obyvateli i navstévniky (paterni

cennymi prirodnimi hodnotami
(nadregionalni USES), podpora
meékkych forem rekreace.
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Segment Lokalni nazev |Vize Opatreni
cyklostezka podél Vitavy). Z
hlediska vodniho rezimu i
krajinafskych hodnot se jedna o
vysoce cennou otevienou nivu,
jejiz nezastavénost je nutno
zachovat.
PK.11 LITVINOVICE - |Zemédélsky vyuzivana plocha Podpora dobrovodné zelené
pfiméstska SINDLOVY mezi obci Homole a Homolskym |podél vodnich tok{ a ploch
krajinna DVORY lesem na jihu a obcemi Mokré a |(rybnik(), preferovast pestrou
oblast Litvinovice s kaskadou strukturu vyuziti zemédélskych
Sindlovského a Litvinovickych ploch zohlednujici polohu v
rybnik( na severu, vyznamnd z  [tésném zazemi sidla, pfipadny
hlediska zmirnéni dalsi rozvoj obci koordinovat s
suburbanizaénich proscest a pozadavkem na zachovani
prostupnosti Uzemi, zejménav  |prostupnosti Gzemi smérem k
jeji vazbé na segment PK.12 a centru mésta CB a principem
PP.12. zelenych klind.
PK.12 SVABUV Uzemi navdzané na vymezenou |Preferovat pestrou strukturu
piiméstska HRADEK zelenou osu a krajinny koridor vyuziti zemédeélské pldy
krajinna propojujici Borsky les pres zohlednuijici polohu v tésném
oblast segment pfirodniho parku PP.12, |zazemi sidla;zlepsit
stabilizovanou zelen parku prostupnost Uzemi pro pési a
Stromovka s centrem mésta cyklisty, podpofit vysadbu
Ceské Budgjovice, oblast ma tak |zelené (krajinnych struktur)
strategickou roli pro zachovani  |podél stavajicich polnich cest a
vyznamného zeleného klinu v vodoteci, zachovat strukturu
zapadni ¢asti aglomerace a je dochovanych pluzin, pfipadny
klicovym Uzemim z hlediska dalSi rozvoj obci koordinovat s
probihajicich suburbanizac¢nich |pozadavkem na zachovani
procesu. prostupnosti Gzemi smérem k
centru mésta CB a principem
zelenych klind.
PK.13 ZAVADILKA |Zemédélsky vyuzivana plochav |Preferovat pestrou strukturu
piiméstska navaznosti na obytnou zénu vyuziti zemédélské pldy
krajinna Zavadilka, v severovychodni Casti|zohlednujici polohu v tésném
oblast navazujici na PR Vrbenské zazemi sidla; zlepsit
rybniky. prostupnost Gzemi pro pési a
cyklisty vysadbou liniovych
prvkl zelené a dalsich
krajinnych struktur.
PK.14 UDOLNI NIVA |Segment navazujici na vymezeny [Podpora pfirodniho charakteru
pfiméstskd | VLTAVY - SEVER |pfirodni park PP.15 a sahajici az |Uzemi ve vazbé na meandry
krajinna k vodackému arealu Lidy feky Vltavy, vysoky rekreacni
oblast Polesné v Ceském Vrbném s potencial uzemi koordinovat s

prevazujicim zemédélskym
vyuzitim a zaroven velmi
intenzivné rekreacné vyuzivany
mistnimi obyvateli i navstévniky
oblasti (paterni cyklostezka
podél obou brehl Vitavy). Osu
segmentu tvofi udolni niva Feky
Vltavy tvorici paterni krajinny
koridor v tizemi. Z hlediska
vodniho rezimu i krajinarskych
hodnot se jedna o vysoce
cennou otevienou nivu, jejiz

cennymi prirodnimi hodnotami
(nadregionalni USES), vytvéaret
pestrejsi strukturu vyuziti s
vy§sim zastoupenim luznich
les a zatravnénych ploch a
pro Setrné formy rekreac¢niho
vyuziti; aplikovat vhodna
revitalizacni opatreni vodnich
tokd. Uzemi je souéasti
navrzené aktivni nivy, ktera ma
byt chranéna a zUstat
nezastavéna.
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Segment Lokalni nazev |Vize Opatreni
nezastavénost je nutno
zachovat.
PK.15 CESKY Krajinafsky cenné dzemi v Zachovat a chranit stavajici
piiméstska KRUMLOV - |tésném zdzemi zameckého charakter Uzemi (mozaika
krajinna KVIiTKUV DVUR |Parku s pamatkové chranénou lesnich porost( a rizné velkych
oblast aleji vedouci od zameckych luk), podpora obnovy liniovych
zahrad smérem ke Kvitkovu prvk{ v krajiné, nenarusit a
Dvoru, zvinéna krajina poskytuje |chranit dalkové pohledy na
hodnotné vyhledy na siluetu vyraznou siluetu mésta Cesky
mésta Cesky Krumlov (vyhlidka |Krumlov, podpora mékkych
Ptaéi hradek s pamatnikem Karla |forem rekreacniho vyuziti
Filipa ze Schwarzenbergu) ¢i (turistickych tras, vyhlidkovych
smérem na Kvitk(v Dvar mist) pro kratkodobou rekreaci.
(vyhlidkové misto Kamenny
kruh). Pestrd mozaika vyuziti
krajiny (lesy, louky, pastviny) s
velkym mnozstvym drobnych
krajinnych struktur (meze,
doporvodné porosty cest a
vodnich tokd, aleje), vzhledem k
vySe popsanym hodnatam se
jedna o uzemi s vysokym
rekreacnim potencialem.
PK.16 CESKY Uzemi v tésné navaznosti na Respektovat pfirodni a
piiméstska KRUMLOV - intravilan mésta severné od estetické hodnoty oblasti,
krajinna LISCi HORA |Zeleznicni trati, oblast je soucasti | (vyznamné dalkové pohledy na
oblast CHKO Blansky les, ma vSak panorama mésta), podpora
charakter pfiméstské oblasti meékkych formem rekreace
hojné vyuzivané ke kratkodobé [(naucné stezky).
rekreaci, vétSinu plochy
krajinného segmentu vypliuje
pfirodni pamatka Cvicak
(pfedmétem ochrany jsou
spolecenstva Sirokolistych
suchych travnik( a vzacné a
ohrozené druhy zivocich( jako
napf. populace motyl(),
dominantou tzemi je LiSCi hora
(613m n.m.)
PK.17 CESKY Uzemi kopirujici vymezené Posilovani pestrosti struktury s
pfiméstska KRUMLOV - krajinné rozhrani jizni Casti vyznamnym zastoupenim
krajinna HORNi BRANA |mésta Cesky Krumlov slouzici  |trvalych travnich porostd, popf.
oblast pro kratkodobou rekreaci s i ovocnych sadd, ochrana

hustou siti turistickych cest
(Kaple Panny Marie Bolestné a
sv. Kfize, kfizova cesta Sedm
zastaveni bolesti Panny Marie
Cesky Krumlov) s nejvy$sim
bodem 672m n.m (Horni Brana),
zemeédélsky vyuzivana krajina.

struktur dochovanych pluzin
(Slupenec, Spoli).
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6.4 Krajinné koridory (KK)
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v pfimém kontaktu s osidlenim. Tvofri
prirodni skelet krajiny a spojnice mezi
obcemi a rozsahlejsimi pfirodnimi
celky. Hlavni osou miize byt vodote¢
nebo jiny pfirodni fenomén, ale také
nezpevnéna cesta nebo trasa se

Segment |Vize Opatreni

KK  [Segmenty krajiny pfevazné liniového V uzemi koridord je Zadouci posilovat
krajinné |charakteru vykazujici vysokou pfirodni |mimoprodukeni, ekologické a rekreacni
koridory |a estetickou hodnotu, které nemusi byt |funkce krajiny. Ve vhodnych mistech

obohacovat krajinu komponovanymi
krajinarskymi prvky. V ramci prostupnosti
krajiny je zadouci vénovat pozornost
posilovani pésich a cyklistickych propojeni,
rozvoji infrastruktury mékké turistiky.
Pretindni koridord linedrnimi strukturami

infrastruktury (dopravni, energetické) je
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souvislou a dostatec¢né robustni
vegetacni doprovodnou slozkou. Z
velké casti mohou tyto segmenty
splyvat s prvky USES, ale studie
identifikuje a navrhuje také moznosti
nad rémec USES.

V Gzemi koridord je posilena
mimoprodukéni funkce krajiny. Jsou
podstatnou nabidkou pro zamyslené
vedeni turistickych tras a je vhodné je
koordinovat s obnovou historickych
polnich a luénich cest a stromoradi
stejné jako s navrhy novych pfirodnich
spojnic, které studie obsahuje.

U navrzenych krajinnych koridor( je
kladen dliraz na verejnou prostupnost a
pristupnost zvlasté podél breh(
vodoteci nebo evidovanych cest véetné
soukromych pozemki v souladu s
platnou legislativou. Castou souéésti
krajinnych koridor( jsou nivy fek, které
je potreba respektovat. Jejich vymezeni
samostatné kapitoly Voda v krajiné.
Nivy fek jsou mimo jiné potencialem
pro rekreacni prostupnost uzemim,
ktera musi byt zajisténa - viz napfr.
chatové oblasti na fece Malsi, které
jsou bariérou prirozené prostupnosti
podél feky.

nezadouci, av§ak v nezbytnych pfipadech
je nutné jej fesit individualné pfi opatfenich
eliminujicich naruseni primarnich funkci
krajinného koridoru. Je tfeba vySsi mérou
soustredit pozornost na revitalizace
vodnich tokd a zfizovani malych vodnich
nadrzi. V prostfedi homogenni krajiny je
tfeba zvysovat pestrost biotopl a
smérovat k drobnéjsi krajinné mozaice.
Likvidace invaznich druh rostlin a drevin.

Regeni prostupu krajinnych koridorti
otevrenou krajinou (KM, ZK):

- vy$$i mira doplnéni krajinnych prvkd
(solitérni, liniové a skupinové vysadby
zelené, remizy, meze, vétrolamy),

- obnova a vysadba aleji a stromoradi cest
a silnic,

- preferovat jednoznacné rozliSeni kultur a
omezovat plochy ruderalni a naletové.

ReSeni prostupu krajinnych koridorti
lesnimi porosty (LP):

- vytvaret lokalni plochy bezlesi, mistné
doplnéné solitérnimi a skupinovymi
vysadbami,

- cesty a silnice doplnhovat alejemi a
stromoradimi, a to i v intravilanu lesa,

- vy$Si mérou dbat na pestrou dfevinnou
skladbu.

Reseni prostupu krajinnych koridorii v
prirodnich parcich a prfiméstské krajiné
(PP a PK):

- zvySenou mérou zastoupit prvky
komponované parkové krajiny,

- komunikace vedené ve sméru osy
koridoru do krajiny doplfiovat velkorysymi
stromoradimi a alejemi.
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6.5 Lesni porosty (LP)
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Segment Lokalni ndzev  |Vize Opatreni
LP.01 STARA OBORA - |Stara obora - primarnim Géelem je  [Kontinualni obnova
lesni PURKARECKO - |chov zvéfe pfi podmince zajisténi  |prestarlych nebo
porosty LITORADICKO verejné pfistupnosti, udrzbé a rozpadlych komponovanych

rozvoji historickych krajinarsky krajinnych prvki (aleje,
komponovanych struktur a stromoradi, soliterni a
pfirodnich hodnot. Prioritni jsou skupinové vysadby). Udrzba
mimoprodukéni funkce lesa. bezlesi, rozvoj pestré
Vyznamnou roli zastdva na izemi  |smiSené skladby dfevin a
obory bezlesi, zvySeny podil starych |shodna pfeména
ponechanych starych v lesich a monokultur. Omezeni
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Segment Lokalni nazev Vize Opatreni
solitérnich stromu v bezlesi. holose¢ného hospodareni,
Skladba lesa pestrda, smisena. preference vybérného.
Likvidace porost( akatl a
jinych invaznich drevin.
Povinnost rekultivace
pfiblizovacich linek
metodou "jama- hraz-jama".
LP.02 |PONESICKA OBORA |Ponésicka obora - primarnim Kontinudlni obnova
lesni - RADONICKO Ucelem je chov zvére pfi podmince |prestarlych nebo
porosty zajisténi verejné pfistupnosti, rozpadlych komponovanych
udrzbé a rozvoji historickych krajinnych prvk( (aleje,
krajinafsky komponovanych struktur | stromoradi, soliterni a
a pfirodnich hodnot. Prioritni jsou skupinové vysadby). Udrzba
mimoprodukéni funkce lesa. bezlesi, rozvoj pestré
Vyznamnou roli zastdva na izemi |smisené skladby dievin a
obory bezlesi, zvySeny podil starych [shodna pfeména
ponechanych starych v lesich a monokultur. Omezeni
solitérnich stromi v bezlesi. holose¢ného hospodareni,
Skladba lesa pestra, smisena. preference vybérného.
Likvidace porostl akatl a
jinych invaznich drevin.
Povinnost rekultivace
priblizovacich linek
metodou "jama- hraz-jama".
Obnova rybni¢ni soustavy
na LiSnickém potoce.
LP.03 VELCHVINSKO Primarnim ucelem je hospodarské |Rozvoj pestré smisené
lesni vyuziti. Dllezité jsou skladby dfevin a shodna
porosty mimoprodukéni funkce lesa. pfeména monokultur.
Skladba lesa pestrd, smiSena. Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace priblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".
LP.04 MOJSKY LES, Primarnim Ucelem je hospodarské |Rozvoj pestré smisené
lesni | BUDEJOVICKY LES, |vyuZiti. Dilezité jsou skladby drevin a shodna
porosty LISOVSKO mimoprodukeni funkce lesa. pfeména monokultur.
Skladba lesa pestra, smisena. Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace priblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".
LP.05 [HORNOMILETINSKO|Primarnim ucelem je hospodaiské |Rozvoj pestré smisené
lesni - VRANIN vyuziti. Dllezité jsou skladby drevin a shodna
porosty mimoprodukéni funkce lesa. pfeména monokultur.

Skladba lesa pestra, smisena.

Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace pfiblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".
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Segment

Lokalni nazev

Vize

Opatreni

LP.06
lesni
porosty

LEDENICKO -
DOMANINSKO

Primarnim Géelem je hospodarské
vyuziti. Dalezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestrda, smisena.

Rozvoj pestré smisené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace priblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".

LP.07
lesni
porosty

BOROVANSKO

Primarnim Géelem je hospodarské
vyuziti. Dalezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestra, smisena.

Rozvoj pestré smisené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace pfiblizovacich
linek metodou “jama- hraz-
jama".

LP.08
lesni
porosty

STRAZKOVICKO

Primarnim Gcelem je hospodarské
vyuziti. Dllezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestra, smisena.

Rozvoj pestré smisené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace pfiblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".

LP.09
lesni
porosty

HOMOLSKE LESY -
VLCi JAMA - BOR

Primdarnim Gcelem je hospodarské
vyuziti. Dllezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestra, smisena.

Rozvoj pestré smiSené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace pfiblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".

LP.10
lesni
porosty

BLANSKY LES -
KLUK

Primarnim Gcelem je hospodarské
vyuziti. Dllezité jsou
mimoprodukéni funkee lesa.
Skladba lesa pestra, smisena.

Rozvoj pestré smisené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace pfiblizovacich
linek metodou “jama- hraz-
jama".

LP.11
lesni
porosty

BLANSKY LES -
KLET

Primarnim Gcelem je hospodarské
vyuziti. Dllezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestra, smisena.

Rozvoj pestré smisené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
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Segment

Lokalni nazev

Vize

Opatreni

invaznich drevin. Povinnost
rekultivace priblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".

LP.12
lesni
porosty

BLANSKY LES -
BULOVY

Primarnim Géelem je hospodarské
vyuziti. Dalezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestrda, smisena.

Rozvoj pestré smisené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace priblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".

LP.13
lesni
porosty

BLANSKY LES -
BUGLATA

Primarnim Gcelem je hospodarské
vyuziti. Dllezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestra, smisena.

Rozvoj pestré smiSené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace priblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".

LP.14
lesni
porosty

Primarnim Gcelem je hospodarské
vyuziti. Dllezité jsou
mimoprodukéni funkce lesa.
Skladba lesa pestra, smisena.

Rozvoj pestré smisené
skladby drevin a shodna
pfeména monokultur.
Preference vybérného
hospodareni. Likvidace
porostl akatd a jinych
invaznich drevin. Povinnost
rekultivace pfiblizovacich
linek metodou "jama- hraz-
jama".
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6.6 Zemédélska krajina (ZK)
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Segment Lokalni nazev |Vize Opatreni
ZK.01 DRITENSKO |pestré rovinata, obnova systému malych vodnich tokd,
ddélsk3 ekologicky stabilni, revitalizace se zatravnénou udolnici,
Zemedelska
krajina prehledna intenzivni komplexni opatfeni na podporu

zemeédélska krajina
velkého méfitka, drobné
meéfitko sidel s
hodnotnou urbanistickou
strukturou a soubory
staveb selského baroka

retence a akumulace vody v krajing,
ochrana erozné ohrozeny pozemkad,
optimalizace parametr( plidnich
blokd (max. 30 ha, pomér stran dilu
ptdniho bloku optimalné 1:2-1:4),
obnova polnich cest, doplnéni liniové
a soliterni zelené a remizk, vysadba
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Segment Lokalni nazev |Vize Opatreni
aleji, likvidace vyskyt(i a porost(
invaznich drevin, detailné se
principlim pfistupu na modelovém
uzemi u Dfitené vénuje Poster 9
Harmonizace zemédélské krajiny.
ZK.02 NEPLACHOVSKO |pestra rovinata, obnova systému malych vodnich tokd,
zemédélska ekologicky stabilni, vySe [revitalizace se zatravnénou udolnici,
krajina poloZena, prehledna komplexni opatfeni na podporu
intenzivni zemédélska retence a akumulace vody v krajing,
krajina velkého méfitka, |ochrana erozné ohrozeny pozemka,
stfedni méfitko sidel s optimalizace parametr( plidnich
hodnotnou urbanistickou |blok(l (max. 30 ha, pomér stran dilu
strukturou a soubory pldniho bloku optimalné 1:2-1:4),
staveb selského baroka |obnova polnich cest, doplnéni liniové
a soliterni zelené a remizkd, vysadba
aleji, likvidace vyskyt(i a porost(
invaznich drevin, obnova
komponovanych ¢asti krajiny
panskych dvor( (Bzi - Novy Dv(r -
Dolni Bukovsko - Zimutice)
ZK.03 LEDENICKO - |pestr3, ekologicky obnova systému malych vodnich tokd,
zemédélska | BOROVANSKO [stabilni, mirné zvinéna revitalizace se zatravnénou udolnici,
krajina mozaikova extenzivni komplexni opatfeni na podporu
zemeédélska krajina retence a akumulace vody v krajing,
sfedniho méfitka, stfedni |ochrana erozné ohrozeny pozemka,
meéfitko sidel, vyznamna |optimalizace parametri padnich
rekreacni funkce krajiny |blokd (max. 30 ha, pomér stran dilu
pldniho bloku optimalné 1:2-1:4),
obnova polnich cest, dopInéni liniové
a soliterni zelené a remizk(, vysadba
aleji, likvidace vyskytl a porostl
invaznich drevin, vy$si podil TTP
ZK.04 SEVERNI pestra, ekologicky obnova systému malych vodnich tokd,
zemédélska LEDENICKO stabilni, mirné zvinéna revitalizace se zatravnénou udolnici,
krajina mozaikova extenzivni komplexni opatfeni na podporu
zemeédélska krajina retence a akumulace vody v krajing,
sfedniho méfitka, stfedni |ochrana erozné ohrozeny pozemka,
meéfitko sidel, vyznamna |zmenseni blok( orné pldy, obnova
rekreacni funkce krajiny |polnich cest, doplnéni liniové a
soliterni zelené a remizk(, vysadba
aleji, likvidace vyskytl a porostl
invaznich drevin, vy$si podil TTP
ZK.05 NETOLICKO - |pestra, ekologicky obnova systému revitalizovanych
zemédélska PISTINSKO stabilni, mirné zvinéna malych vodnich tokl se zatravnénou
krajina mozaikova, intenzivni udolnici, komplexni opatfeni na

zemeédélska krajina
velkého méfitka, drobné
méritko sidel

podporu retence a akumulace vody v
krajing, ochrana erozné ohrozeny
pozemkd, optimalizace parametr(
pldnich blokd (max. 30 ha, pomér
stran dilu ptdniho bloku optimalné
1:2-1:4), obnova polnich cest,
doplInéni liniové a soliterni zelené a
remizkd, vysadba aleji, likvidace
vyskytl a porosti invaznich drevin,
obnova komponovanych ¢asti krajiny
panskych dvor( (napf. Suchd)
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Trhové Sviny

vyuzivana krajina bohaté ¢lenéna
krajinnou zeleni, s Setrnou a
pfimérenou mirou rekreacniho
vyuzivani v okoli vodni nadrze
Hnévkovice, ochrana stavajiciho

Segment| Lokalni nazev |Vize Opatreni

KM.01 |HROZNEJOVICE - |&lenita krajina se zafiznutym zachovani, pfipadné doplnéni
krajinna PURKAREC udolim Vltavy s vodni nadrzi prvk( ¢lenicich zemédélskou
mozaika Hnévkovice, okolni pestie pldu, rozvoj vegetacnich

doprovodl komunikaci,
zaclenéni zemédélskych areall
(Hroznéjovice) do okoli
prostrednictvim zelenég, zvazit
obnovu zaniklych rybnik( u obce

208




Segment | Lokalni nazev [Vize Opatreni
méfitka sidel, podpora retence Némcice, zejména u Hroznéjovic
vody v krajiné ddraz na portierozni ochranu
orné pldy (zatravnéni, pferuseni
prilisné délky svahu,
agrotechnickd opatfeni atp.)
KM.02 HOSIN - pestrd mozaika krajiny, odolavajici [ochrana, obnova a rozvoj
krajinnd | DOBREJOVICE |tlakiim suburbanizace, rozvoj komponovanych prvk( krajiny
mozaika kompozi¢nich vazeb na Hlubocka, podpora a rozvoj
komponovanou krajinu Hlubocka |rozptylenych prvki( zelené, v jizni
a pohledovych vazeb na zamek nivni ¢asti krajinného segmentu
Hlubokad, podpora zadrzovani podpora prevodu orné pldy na
vody v krajiné, minimalizované TTP a ochrana nivy, ve vychodni
negativni dopady pfitomnosti ¢asti segmentu v maximalini
dalnice D3, nové vyuzZiti zruSeného |mozné mife omezeni
useku zeleznice v podobé doprovodnych nezadoucich jev(
cyklostezky (detailné se tématu  |v blizkosti dalnice D3, provéfit
vénuje Poster 10 Cyklostezka moznosti vizualniho zac¢lenéni
Hrdé&jovice - Sevétin) objektu dalnice do okoli, provérit
moznosti zajisténi pési a
cyklistické prostupnosti pres
objekt dalnice coby nové bariéry
v Uzemi, nové vyuziti zruSené
Zeleznice
KM.03 VELECHVIN - |pestra venkovska krajina s podpora a rozvoj prvkd, ¢lenicich
krajinna STEPANOVICE - |proménlivou texturou mozaiky krajinu a zlepsujicich schopnost
mozaika LIBIN vyuziti, misty s mensimi Ci vétSimi |zadrzovat vodu v krajiné, na
rybniky, s vysokym zastoupenim |vétsich pozemcich orné pldy
krajinné rozptylené zelené, podpora komplexniho systému
venkovska sidla odpovidajiciho protieroznich opatieni, obnova
meéritka, krajina dobfe rekreacné |vegetacnich doprovodu
prostupnad, dlraz na kvalitu vody v |komunikaci, v osach navrzenych
rybnicich krajinnych koridor( zvyseny
diraz na zajisténi kvality
rekreacni prostupnosti krajinou,
zejména s dlirazem v misté
kolize s vystavbou komunikace
a obchvatu (LiSov, Stépénovice),
diraz na ochranu rybniku
Dvoristé
KM.04 BUKVICE - pestra venkovska krajina s podpora a rozvoj prvki
krajinna HLUBOKA u relativné drobnou texturou rozptylené zeleng, vegetacnich
mozaika BOROVAN - |mozaiky vyuZiti, s bohatstvim doprovod( komunikaci, zejména
MLADOSOVICE mensich rybnikd, vyvazené v osach navrzenych krajinnych

vyuzivani krajiny a pfimérené
formy rekreace, ochrana nivy
Stropnice a jejich pfirodnich a
krajinarskych hodnot, dobra

rekreacCni prostupnost krajiny

koridor( zvyseny dliraz na
kvalitu rekreacni prostupnosti
uzemim, ochrana nivy Stropnice
pred zornénim, zadstavbou Ci
jinymi formami znehodnoceni,
rozvoj jejich hodnot, zlepSeni
kvality vody Stropnice a jejich
pritokd, preference mékkych
forem rekreace kolem Stropnice,
v osach navrzenych krajinnych
koridor( zvyseny dliraz na
zajisténi kvality rekreacni
prostupnosti krajinou, zejména s
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Segment | Lokalni nazev [Vize Opatreni
ddrazem v misté kolize s
vystavbou komunikace a
obchvatu u Trhovych Svin(
(podrobné feseno v Posteru 11
Defragmentace krajiny)

KM.05 RANKOV ¢lenitd a pestrd krajina s vétSimi  |ochrana udolni nivy Svinenského
krajinna lesnimi celky a zemédélskou potoka, jeji spise extensivni
mozaika pudou, bohaté na ¢lenici prvky vyuziti, ochrana pfirodnich

rozptylené zelené, s pfirodné i hodnot, doplnéni a podpora

krajinafsky cennou nivou rozptylené zelené v zemédélské

Svinenského potoka pudé a kolem komunikaci, v
osdach navrzenych krajinnych
koridort zvyseny dlraz na
zajisténi kvality rekreacni
prostupnosti krajinou, zejména s
ddrazem v misté kolize s
vystavbou komunikace a
obchvatu u Trhovych Svin(
(podrobné feseno v Posteru 11
Defragmentace krajiny)

KM.06 MOKRY LOM - |drobna mozaika venkovského podpora a obnova rozptylené
krajinna TODNE osidleni a vyuzivani krajiny, s zelené na zemédélské plde,
mozaika relativné vétsimi lesnimi celky, podél komunikaci, umirnéné a

zemédélska krajina strukturné spiSe mékké formy rekreacniho
¢lenéna mnozstvim rozptylené vyuziti, dobrd prostupnost
zeleng, zachované drobné meéfitko |krajiny

sidel

KM.07 STRIZOV - pestra zemédélska krajina komplexni opatieni na podporu
krajinna STRAZKOVICE |schopnd zadrzovat vodu, drobné |retence a akumulace vody v
mozaika meéfitko sidel krajing, clenéni krajiny zeleni na

drobné&jsi méfitko

KM.08 PANSKY LES [mozaika lesnich a zemédélskych |zachovani drobné mozaiky
krajinna ploch, diiraz na nesrlstani sidel  |vyuzivani krajiny
mozaika suburbaniza¢nim vlivem

metropole

KM.09 KRASEJOVKA (krajina s relativné drobnou v maximalni mozné mire
krajinna strukturou vyuziti, v omezeni doprovodnych
mozaika minimalizovanymi dopady tésné |negativnich jev( v blizkosti

blizkosti nové budované ddlnice |dalnice, provérit moznosti

D3 vizualniho zaclenéni objektu
dalnice do okoli, proveérit
moznosti zajisténi prostupnosti
pres objekt dalnice coby nové
bariéry v izemi, v krajiné
opatreni na podporu retence a
akumulace vody v tzemi,
ochrana komponovanych vazeb
na KPZ Rimovsko

KM.10 TREBONIN - |pestréa krajina s drobnou v maximalni mozné mife
krajinna KAMENNY UJEZD | mozaikou lesnich a zemédélskych [omezeni doprovodnych
mozaika ploch, ¢lenénych drobnymi negativnich jeva v blizkosti

vegetacnimi strukturami,
drobnymi sidly venkovského
charakteru a nékolika rybniky,
plnici pfimérené rekreacni roli, s
minimalizovanymi dopady

dalnice D3, provérfit moznosti
vizualniho zaclenéni objektu
dalnice do okoli, provérit
moznosti zajisténi prostupnosti
pres objekt dalnice coby nové
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Segment | Lokalni nazev [Vize Opatreni

sousediciho télesa dalnice D3, bariéry v zemi, v krajiné

sidla venkovského charakterus |opatfeni na podporu retence a

odpovidajici strukturou a akumulace vody v tzemi,

méfitkem ochrana venkovského méfitka
sidel a jejich cennych
panoramat, omezeni vzniku
negativnich dominant v izemi,
ochrana VPZ Certyné.
Navrhovany koridor zeleznice
(dle ZUR Jihoc¢eského kraje),
ktery protina harmonické uzemi
tohoto krajinného segmentuy,
sloucit s koridorem budované
dalnice D3.

KM.11 VRABCE pestra krajina s drobnou opatreni k zvysSeni retence a
krajinna mozaikou lesnich a zemédélskych |akumulace vody v krajing,
mozaika ploch, drobnymi sidly ochrana cenného panoramatu

venkovského charakteru a obce Jamné
nékolika rybniky, plnici pfiméfené
rekreacni roli

KM.12 KAJOV - pestra venkovska krajina s zachovani tradi¢nich hodnot
krajinna CHVALSINY drobnou strukturou ploch a uzemi, jako je jeho méfitko a
mozaika drobnym méfitkem sidel, s osou  |venkovsky charakter, doplnéni

uzemi tvofenou nivou PoleCnice a [rozptylené zelenég, vegetacnich

ChvalSinského potoka s doprovod( komunikaci, ochrana

vyznamnou migracni funkci vizualné hodnotnych siluet sidel
pred znehodnocenim, podpora
retence a akumulace vody v
krajiné zejména ve vysychanim
ohrozenych lokalitach, ochrana
pfirodnich a krajinarskych
hodnot nivy PoleCnice a
ChvalsSinského potoka, ochrana
MPZ ChvalSiny

KM.13 |KREMZE - BRLOH |pestra venkovska krajina s ochrana nivy Kfemzského
krajinna drobnou strukturou vyuzivani, s potoka pred zastavénim a
mozaika osou tvorenou nivou Kfemzského |zornénim ¢&i jinym

potoka, zemédélské plochy znehodnocenim plnéni jejich

bohaté ¢lenéné rozptylenou zeleni |krajinaiskych funkci, rozvoj

a vegetacnimi doprovody jejich krajinarskych hodnot,

komunikaci a vodotece doplnéni vegetacnich struktur
¢lenicich zemédélskou pldu
(zejména v okoli Brlohu a Nové
Vsi), soucasné podpora retence
a akumulace vody v Uzemi,
ochrana pohledové
exponovanych poloh pred
vizualnim znehodnocenim,
ochrana VPZ Rojsin

KM.14 | BRANISOV - LIPi |vizuélné oteviena zemédélska ochrana nivy Dehtarského
krajinna - CAKOV krajina s mozaikou rGizné potoka pfed zastavénim a
mozaika vyuzivanych ploch (orna plda, zornénim ¢&i jinym

TTP, rybniky, lesy), zemédélské
plochy ¢lenéné drobnymi
strukturami zelenég, sidla
venkovského typu a méfritka,

znehodnocenim plnéni jejich
krajinarskych funkci, rozvoj
jejich krajinarskych hodnot,
ochrana rybnicni krajiny, dlraz
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Segment | Lokalni nazev [Vize Opatreni
cenné prostredi nivy Dehtarského |na zajisténi kvality vody v
potoka a rybniéni krajiny rybnicich, vyvazené rekreacéni
vyuzivani, ochrana méfitka sidel
a cennych siluet sidel, zvySovani
retence vody v krajiné
komplexnimi opatfenimi,
zvySeny dlraz na zajisténi
prostupnosti krajiny v
navrzenych krajinnych
koridorech
KM.15 MUNICE - pestrd mozaika krajiny, odolavajici [ochrana, obnova a rozvoj
krajinnd HLUBOKA tlakiim suburbanizace, rozvoj komponovanych prvk( krajiny
mozaika kompozi¢nich vazeb na Hlubocka, podpora a rozvoj
komponovanou krajinu Hlubocka |rozptylenych prvki( zelené,
a pohledova vazby na zamek ochrana vymezené nivy pred
Hlubokad, podpora zadrzovani zastavénim a zornénim ¢&i jinym
vody v krajiné znehodnocenim plnéni jejich
krajinarskych funkci, rozvoj
jejich krajinarskych hodnot,
opatreni na podporu retence
vody v krajiné
KM.16 SEDLEC - rozmanita krajina s pestrou ochrana vymezené nivy
krajinna ZABLATI drobnou strukturou vyuZiti (ornd  |Bezdrevského potoka pred
mozaika plda, TTP, rybniky a pfirodni zastavénim a zornénim ¢&i jinym
plochy), zdrava zemédélska znehodnocenim plnéni jejich
krajina, s osou tvofenou nivou krajinarskych funkci, rozvoj
Bezdrevského potoka jejich krajinarskych hodnot,
komplex opatfeni na retenci
vody v krajing, zejména u Ceské
Lhoty roz¢lenéné rozsahlych
blokl orné pldy vegeta¢nimi
strukturami, event. zatravnéni
KM.17 [CESKY KRUMLOV |rozmanita krajina s pestrou ochrana drobné krajinné
krajinna -Jv drobnou strukturou vyuZiti (orna  |mozaiky, opatfeni na zlepSovani
mozaika plda, TTP, rybniky a pfirodni retence vody v krajiné

plochy), zdrava zemédélska
krajina
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7 VYBRANE PRIKLADY VZOROVYCH RESENI

7.1 Princip zelenych klint
Motto: Krajina vstupuje do mésta

Zasadni princip navrhu koncepce krajiny MOCB stabilizuje a podporuje historicky vznikly
fenomén prirodnich ,zelenych” klinG pronikajicich do jadra urbanizovanych ploch Ceskych
Budéjovic, ale i mensich sidel. Toto pfimé propojeni mésta s pfirodou je od dvacatého stoleti
az do soucasnosti ohrozovano tlakem nové vznikajici zastavby, a pfedevSim trasovanim
stavajicich i navrhovanych vyznamnych dopravnich propojeni. Kromé zachovani prevazné
prirodniho charakteru téchto ploch s prevahou zelené a udrzenim prevladajicich pfirodnich
naruseni znovuobnovit, unikatni moznost nepreruseného propojeni vnitfniho jadra méstské
struktury s okolni krajinou. Souc¢asti tohoto zaméru je navrh realizovat ve vhodnych klicovych
mistech ozelenéné ekodukty nebo rozsahlejsi terénni prekryti nékterych stavajicich nebo
planovanych komunikaci. Ekonomicka a technicka narocnost téchto opatfeni je vyvazena
pozitivnim vlivem nejen na snizeni negativnich dopadl dopravy na prostfedi mésta (hluk,
emise, fragmentace pfirodnich vazeb atd.), ale pfedev§im podporou celkové socialné-
ekonomické stability regionu, ktery je, mimo jiné, také unikatnim fenoménem zelenych klind
u jadra stotisicového mésta v jeho stifedu charakteristicky.

Zapadni a severozapadni zeleny klin pronikaji do samotného jadra osidleni Ceskych Budéjovic

ZAPADNI ZELENY KLiN CESKYCH BUDEJOVIC

Planovana komunikace za Stromovkou v Ceskych Budé&jovicich mé propojit sidli§té M4j
s Litvinovicemi. Soucasny dopravni navrh predchézejici Uzemni studii MOCB pogita
s povrchovou trasou v tésném kontaktu s méstskym parkem. Tato trasa by tak pretnula
posledni témér nedotcené krajinné propojeni s jddrem mésta, které kromé mnoha pfirodnich
funkci také poskytuje péSim a cyklistim unikdtni moznost témér bezkolizniho propojeni
z uplného centra az do krajiny daleko za méstem. Obyvatelé krajského mésta této moznosti
bohaté vyuzivaji.
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Klic¢ova mista pro mozZnost nepreruseného propojeni iplného jadra méstské struktury s okolni krajinou:

Soucasné planovana trasa propojeni Milady Horakové a Litvinovic (Cervené) - ndvrh vedeni pod terénem
v zdsypu, s moznosti rozsifeni parku Stromovka a revitalizace historickych remizu. Variantni trasa pod
terénem primo k budouci obsluzZné komunikace u letisté (zelené).

Uzemni studie navrhuje tento Gsek komunikace zapustit pod zem a prekryt vegetaci. Vyuzit Ize
pfihodné konfigurace stoupajiciho terénu v daném misté. Tento princip byl plvodné
v 90.letech 20.stoleti souédsti navrhu tzemniho planu Ceskych Budé&jovic a Uzemni studie
MOCB tak tento princip aktualizuje a variantné také jesté predklada moznost toto propojeni
vést vpodzemnim zadsypu mezi Litvinovicemi a Sindlovymi Dvory pfimo k pldnované
komunikaci u rozvojovych ploch letité Ceské Budé&jovice v Plané. Tato varianta umozfuje
vyhnout se provozné i koncep¢né problematickému mistu — stavajicimu kruhovému objezdu
v Litvinovicich. Soucasti realizace zapusténého uUseku komunikace je také navrh obnovy
nékterych starych tras stromoradi v krajiné a dil¢i rozsifeni parku Stromovka smérem na
zapad. Uprava by tak méla velmi pozitivni vliv na kvalitu Zivota v jihoGeské metropoli z hlediska
Zivotniho prostfedi i dopravy.

Navrh prekryti ¢asti vnitfniho méstského okruhu Na Dlouhé louce, ktery je soucasti
Jrevitalizace” nejcennéjsiho dochovaného zeleného klinu v Ceskych Budé&jovicich kombinuje
konstrukci terénniho zasypu a ozelenéného télesa tunelu ve formé rozsahlého ekoduktu od
stavajiciho parkovisté obchodniho domu Kaufland k napojeni sou¢asné komunikace 1/111 od
Ceského Krumlova. Tato &ast plivodné zcela pfirodnich ploch prosla v poslednich desitkach
let vyrazné narusujicimi zasahy - predevSim nekoncepCni vystavbou a zkapacitiovanim
pratahu I/11l. Timto zplsobem by tak mohla byt Dlouha louka ¢aste¢né opét rehabilitovana.
Nezanedbatelnym pfinosem by bylo vyrazné snizeni hlukové zatéze z dopravy v samotném

vvvvvv
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Klicova mista pro moznost nepreruseného propojeni Uplného jadra méstské struktury s okolni
krajinou:

Komunikace I/3 Na Dlouhé louce - ndvrh prekryti terénem.

305



SEVEROZAPADNI ZELENY KLIiN CESKYCH BUDEJOVIC

Spojka sidlisté Vitava a sidlisté Maj v ulici Milady Horakové v Ceskych Budé&jovicich
neprostupné oddélila park 4Dvory a okolni pifevazné ozelenéné plochy zasahujici hluboko do
mésta od cenné pfirodni lokality v okoli Vrbenskych rybnik(, které pfimo navazuji na krajinné
zadzemi dale v extravilanu. PGvodné planované ekodukty propojujici alespon caste¢né obé
gasti plivodné celistvého piirodniho izemi nebyly realizovany. Uzemni studie MOCB navrhuje
realizovat jeden plosné rozsahlejsi ekodukt s vyuzitim hlubokého zarfezu komunikace. Toto
opatreni opét prostoroveé a funkcné obé ¢asti propoji.

Propojeni sidlist Vitava a Mdj ulici Milady Hordkové - soucasny stav.

Propojeni sidlist Vitava a Mdj ulici Milady Hordkové - ndvrh ekoduktu.
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7.2 Zelené osy meésta
Motto: Uliéni stromoradi jako pfirodni plice mésta

Zelen v intravildnu mésta rozhodujicim zplsobem pfispivd k eliminaci negativnich jevl
souvisejicich s urbanizaci a klimatickou zménou. Poskytuje zazemi pro pfirodni procesy
v urbanizovaném prostoru a prispiva ke kultivaci verejného prostoru. Kromé ochrany
stavajicich ploch méstské zelené je Zadouci jejich systematické doplnovani a propojovani
v uceleny systém ploch, uzlQ, linii a os v méstské struktufe. Nové vytvarené zelené osy ve
meésté urcuji klicové sméry souvislé ozelenéné komplexni struktury. Jejich respektovani,
pfipadné dotvafeni a propojovani do logicky strukturované sité podporuje spojitost
jednotlivych, dnes fragmentovanych a izolovanych prvkl zelené, a pozitivné ovlivni mistni
mikroklima a Zivotni podminky obecné. Jde mimo jiné o jedno z nejucinnéjsich opatfeni pfi
snizovani efektu prehfivani intravildanu a sniZzovani podilu polutant( v ovzdusi. Na dulezZitych
méstskych osach hlavnich ulic je zasadni vyhledové upravovat prostor uli¢niho profilu
a prizplsobovat vyuziti ulic tak, aby dochazelo k moznosti koncepéniho ozelenéni a zaroven
ke zvySovani podilu i dalSich funkci, nez je v souCasné dobé prevladajici individualni a nakladni
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Névrh zelenych os v méstské strukture Ceskych Budéjovic.
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Pfiklad vzorovych feseni je ukdzan v rdmci vyznamnych méstskych os Ceskych Budéjovic
v ulicich Prazskd a Husova na vlozeni stromoradi do uliénich profil(i s pfizplisobenim rezimu a
podporou vyuziti i pro dalsi funkce mésta, nez je tomu v soucasnosti.
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Prazska ulice v Ceskych Budéjovicich pfed kfiZovatkou Na Plzeriské - soudasny stav a névrh.
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Névrh promény uliéniho profilu Husovy ulice v Ceskych Budéjovicich jako dileZité
severozdpadni méstské osy.

Husova ulice v Ceskych Budéjovicic - soudasny stav a névrh.
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7.3 Priméstsky park Meandry u Suchomelu
Motto: Revitalizace ficni krajiny

Jednd se o konkrétni vzorovy pfiklad fesSeni, ktery vychazi z principl vySe uvedenych v
kapitolach 4.2 Vyznamné krajinné struktury ve vazbé na urbanizované uzemi, 7.1 Princip
zelenych klinG a 7.2 Zelené osy a dale tyto principy rozviji na zajmovém tzemi meandr( u
Suchomelu. Soucasné reaguje na specifické potreby Ficni krajiny.

7.3.1 Soucasny stav

Uzemi se nachazi v krajinném zazemi metropole Ceské Budéjovice a pfedstavuje pro mésto
jedineénou hodnotu z nékolika hlavnich divodu. Pfedné se jedna o vyznamnou soucdst dosud
dochovaného historicky vzniklého pfirodniho “zeleného” klinu, ktery vstupuje podél feky z
krajiny takika az do centra mésta a jako takovy nema jinde obdoby (viz také kapitola 7.1 Princip
zelenych klin(). Tento zeleny klin funguje jako pfirozena spojnice pfirodnim prostrfedim podél
feky z mésta az na Hlubokou nad Vltavou a dal, a to nejen ve smyslu rekreacnim, ale také ve
smyslu biokoridoru. Za druhé zdejsi dochované meandry plvodni trasy feky Vitavy a okolni
zachovala luzni krajina jsou jedineCnou pfirodni hodnotou a cennou pamatkou z hlediska
historického vyvoje ficni krajiny. Soucasné je nezastavénou nivu nutno chranit také z
povodnovych a vodohospodarskych divodl. A kone¢né prevazné pfirodni charakter tohoto
Gzemi predstavuje velky potencial jako zazemi pro rekreaci obyvatel z blizkych sidlist i celého
mésta.

Uvedené hodnoty jsou obecné dlouhodobé ohrozovany tlakem na novou vystavbu a aktualné
také pfipravovanou vystavbou silnice /20 (severni spojka), ktera pfetne napfi¢ zajmové tzemi
a zasadné narusi jeho integritu. Soucasné ale zpfistupni Gzemi pro obyvatele ze sidlisté VItava
novym mostem s pési a cyklostezkou. O to vice je Zadouci zachovat toto Uzemi v pfirodnim a
parkovém charakteru a vytvofit zde zazemi pro rekreaci obyvatel mésta.

Obr. Vizualizace silnice 1/20 (égské Budgjovice, severni spojka), kterd pfetne pfirozenou ficni nivu mezi pivodnimi
meandry feky (Zdroj obrézku: Reditelstvi silnic a ddlnic CR). Soucasné ale zpfistupni okoli meandrd pro obyvatele
blizskych sidlis (pésky, cyklo).
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7.3.2 Principy a cile

Zamérem je chranit zajmové uzemi pred dalsimi narusujicimi vlivy, zachovat ho v prevazné
pfirodnim charakteru a vytvofit zde zazemi pro udrzeni a rozvijeni vSech vysSe uvedenych
hodnot.

Vétsi ¢dast uzemi v okoli meandrl je pfetvorena v park s pfirodnim luznim charakterem, tj. s
prevladajicimi rozvolnénymi luznimi porosty, solitérnim stromy a loukami, pfipadné vodnimi
plochami pfirodniho charakteru, pouze nezbytnou a citlivé zaclenénou vybavenosti (minimum
zpevnénych ploch apod.). Pozlstatky meandr( je navrzeno zpritoénit a zaclenit do dispozic
parku, bfehy Vltavy zpfirodnit. Pro lepSi pfistupnost parku jsou navrzena pfistavisté na fece
Vltavé. Vybrana mista jsou ponechana z pfirodnich i nau¢nych dlivod samovolnym pfirodnim
procesim.

V jizni ¢asti je ponechano citlivé hospodareni na trvalych travnich porostech a pfirodé blizsi,
parkové upravena zemédélska krajina s mnozstvim luzni krajinné zelené, zprostupnéna pro
rekreacni pohyb uzemim.

Tyto upravy poskytnou prostor pro pfirozené prirodni procesy ficni krajiny, pfispéji k zmirnovani
dusledkd klimatické zmény, nabidnou kvalitni zazemi pro rekreaci obyvatel a zaroven ponékud
polidsti objekt silnice 1/20 a zmirni jeho negativni vizualni a akustické dopady na okoli, vizualné
ho zacleni do okolniho prostredi. V pfipadé povodni ma uzemi potencial poskytnout prostor
pro tzv. tlumivy rozliv povodni a tim zmirnit jejich nicivy priichod oblasti.

Obr. Soucasny stav Uzemi s budouci trasou severni spojky 1/20. Niva feky je
zemédélsky vyuZivand, s minimem zelené, malo pfistupna, avSak dosud nezastavéna.

obr. Ispiraénl' foograﬁ mozného charakteru paku u Suchomelu.
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VIZE KRAJINARSKYCH UPRAV PRIMESTSKEHO PARKU U SUCHOMELU
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Obr. Vize krajinarskych dprav pfiméstského parku u Suchomelu
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Zobrazeni potencialu Gzemi. Uréeno k dopracovani a podrobnéjéimu fedeni v dalSim stupni navrhu.
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7.4 Harmonizace zemédélské krajiny
Motto: Zdrava krajina jako cil

Ma-li byt zemédélska krajina i do budoucna zdrava a schopna plnit nejen Cisté produkéni
funkce, ale i funkce ekologické, retenéni a pobytové, je potfeba proménit zplsoby chovani k
této krajiné. Principy a cile zadoucich vyhledovych zmén pfistupu k vyuzivani zemédélské
krajiny jsou demonstrovany na modelovém pfikladé okoli zemédeélské krajiny mezi obcemi
Driten, Strachovice a Nakfi v severozapadni ¢asti uzemi MOCB.

7.4.1 Soucasny stav

V modelovém Uzemi se podle LPIS pohybuje velikost pladnich blokl v rozmezi cca 12 ha az 85
ha, pficemz velikost jednotlivych dili ptdnich blok(l (= plocha zemédélsky obhospodarované
pldy, na niz se péstuje jeden druh zemédélské kultury) je cca 2-25 ha. Tuto velikost Ize
povazovat za relativné vhodnou (viz kapitola 5.3 Hospodareni v krajiné). Co ale v krajiné citelné
chybi, je krajinna zelen, ktera by se pravé na rozhrani téchto dild pldnich blok( méla realizovat
a pozitivné plisobit na své okoli.

vvvvvv

aleji, anebo zcela chybi. Samotna zemédélska krajina je pak pro pési pohyb obyvatel spiSe
nepfistupna.

Obr. Typicky vzhled krajiny v modelovém tzemi.

V Uzemi se nachdzeji vodotece regulované do pfimych opevnénych koryt (zejména Bily potok,
ale i Driterisky a Jamsky potok), orba probiha prakticky na bfehovou hranu vodotece, absentuiji
bfehové porosty. Rovnéz udolnice jsou rozordny a patrné jen z ortofotosnimkd. Pfitom
v minulosti (viz cisarské otisky 1827, ale i ortofoto 1952) byly z pfirozenych divod( zachovany
Siroké pasy podél vodoteci a udolnic zatravnéné. Takové vodotece pouze rychle odvadeéji vodu
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z Uzemi a neposkytuji podminky pro zivot organism( ve své bifehové a doprovodné zoéné.
Vysledkem je krajina monokulturni a chuda na biodiverzitu.

Obr. Cisarské otisky stabilniho katastru (1827) ukazuji zatravnéné ddolnice drobnych vodoteci v zemédélské krajiné i

drobné meéritko hospodareni

ReSené Gizemi ma typické velké méfitko oteviené agrarni krajiny, kterd je pro jiné nez produkéni
UcCely nehostinng, a je dale vizualné zatizeno pritomnosti vedeni ZVN a dalkovymi pohledy na
jadernou elektrarnu Temelin, které jsou pohledové exponované mimo jiné prave i diky absenci
vysokeé trvalé zelené.
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Obr. Typicka krajina v feSeném tzemi. Neutésené méfitko, absence krajinné zelené, negativni pohledové dominanty.

7.4.2 Principy a cile

Krajina, ktera postrada vyznamnéjsi zastoupeni rozptylené krajinné zelené a stanovist pro
problém a jeji ozdraveni je zadouci. Vyrazného zlepSeni je mozné dosahnout komplexnim
pristupem k rozsifeni soustavy krajinné zelené.

Navrh liniové krajinné zelené respektuje soucasné rozdéleni dilll pidnich blok( a sméfuje pravé
proto predev§im na tato rozhrani, ve vyjimecnych pfipadech dale déli dil padniho bloku.
S doplnénim zelené do krajiny je spojeno zlepSeni prostupnosti krajiny pro mistni obyvatele
prostfednictvim novych polnich cest a spojnic. Pfistupnost krajinného zazemi obci a uzsi
kontakt obyvatel s nim ma potencial zlepsSit osobni vztah mistnich ke své krajiné a tim i jejimu
dalsimu vyuzivani.

Vysadby drevin kolem polnich a pésich cest jsou orientovany tak, aby spolu s dalsi navrzenou
zeleni zakryvaly nebo zmirnily pro pohled pfipadné negativni vyhledy (napf. na vedeni ZVN,
jadernd elektrarna Temelin atp.), nebo naopak nezakryvaly potenciadlné zajimavé vyhlidky.
Zohlednéna je tedy i rozmanitost pohledovosti.

Aleje kolem komunikaci jsou obnoveny nebo znovu zalozeny a navrzena je revitalizace
vodoteci, pficemz kolem vodoteci a udolnic jsou obnoveny zatravnéné pasy a doprovodna a
brehova kerova a stromova vegetace, coz prispiva k lepSimu hospodareni s vodou a poskytuje
UtocCisté rozmanitym druhtm.

NavrZzena soustava trvalé krajinné zelené jako celek obohacuje krajinu, plsobi protieroznég,

vvvvvv

méritkem.

Poznameka: V blizkosti Strachovic protina dzemi vedeni VVN 100 kV a 400 kV a planovany koridor ZVN 400 kV Kocin
Dasny. V tomto koridoru by musela navrZzena opatreni splfiovat podminky ochrannych pasem a predpoklada se pouze
nizka, kerova krajinna zeleri.
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Ramcové zobrazeni potencialu Gzemi. Uréeno k dopracovani a podrobnéj§imu feSeni v dalSim stupni navrhu.

Obr. Vize krajinarskych uprav zemédélské krajiny mezi obcemi N&kri, Dfiten a Strachovice. 1 — revitalizace vodoteci,
znovuzatravnéni udolnic, 2 — obnova aleji kolem komunikaci, 3 = harmonizace vyuzivani a méritka krajiny
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Obr. Obnoveny jsou rizné formy krajinné zelené (meze apod.) ve vzdjemné propojeném systému. Krajina je
zpristupnéna systémem polnich cest. Lépe odoldva erozi, klimatickym zménam i ma celkové prijemnéjsi méritko. V
takto vyuZivané krajiné ma prostor nejen zemédélska vyroba, ale také pfiroda a ¢lovék. Krajina mad potencial byt zdrava
a trvale schopna plnit potrebné funkce
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Obr. Krajinna zeleri hraje roli v potlaceni dominant "krajiny dratd" 6bﬁoVeny nebo zaloZér;y jsou éleje kolem komunikaci
a meze mezi dily pidnich blokd. Vizualné rusivé objekty jsou tak lépe zaclenéné do okoli, krajina ma vyssi diverzitu,

odolnost vici erozi, klimatickym zménam i prijemnéjsi méritko
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7.5 Zazitkova cyklostezka Hrdéjovice — Sevétin
Motto: Nové vyuziti zruseného useku Zeleznice

7.5.1 Historicky a kulturni vyznam Zeleznicni trati

Usek zelezniéni trati Nemanice Sevétin zprovoznény v roce 1874 je souéasti rozsahlého
soukromého projektu “Draha cisare Frantiska Josefa”, spojujiciho Viden a Prahu. Realizace
nakladného podniku byla umoznéna vznikem konsorciem, na kterém se mimo jiné vyznamné
podileli Jan Adolf Il. ze Schwarzenbergu nebo Vojtéch Lanna ¢i druhy stavitel linecké
konésprezky Matyds Schonerer. Kromé vyznamnych objektl drahy, jako je nynéjsi prazské
Hlavni nadrazi, je draha pozoruhodna i technicky naro¢nymi useky, jako je pravé prekonani
LiSovského prahu mezi Nemanicemi a Sevétinem. Pravé tento sklonové i smérové narocny
usek ma byt v blizké budoucnosti vyfazen z provozu a nahrazen novou trasou. Celou trasu Ize
povazovat za cennou kulturné technickou pamatku.

Opousténa trasa skytd pro region severniho Ceskobudéjovicka pfileZitost pro rozvoj jak
turistické, tak i bézné denni cyklistické dopravy vytvofenim novych pohodinéjsich a
bezpecnéjsich spojeni. S ohledem na historii drahy a celkové zasluhy Schwarzenbergll na
rozvoji zeleznic v jiznich Cechach navrhujeme tuto skuteénost pfipomenout v ndzvu -
Schwarzenberska cyklostezka.

7.5.2 Prelozka tiseku Nemanice — Sevétin a varianta zasypani plvodni trati

Pfes metropolitni oblast Ceské Bud&jovice je vedena trat globalni sité TEN-T pro osobni i
nakladni dopravu a zaroven ji prochazi jeden z narodnich Zelezni¢nich koridorG — IV. TZK ve
sméru Némecko — D&&in — Praha — Tébor — Ceské Budé&jovice — Horni Dvori§té — Rakousko.
V Gseku Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice je modernizace IV. koridoru s vyjimkou dosud
jednokolejného Useku Nemanice — Sevétin. Pfedmétny Usek je specificky naroénym
trasovanim v terénu. S obtiznymi smérovymi a sklonovymi pomeéry je tak nevhodny pro zfizeni
druhé koleje s tratovou rychlosti 160 km/h ve stavajici stopé. Béhem uplynulé dekady byly
uvazovany nékolikeré varianty feSeni trasovani. Vitézna varianta pocita s odklonem trasy za
jizni zhlavim stanice Sevétin a zapusténim trati do Chotycanského tunelu o délce 4,8 km,
vychodné od Dobrejovic trat vystoupi na povrch, vedena po masivnim naspu a dale pokracuje
Hosinskym tunelem s délkou 3,1 km. Jizni portal Hosinského tunelu se nachazi vychodné od
Hrdéjovic a prelozka poté splyne se stavajici trasou v misté nemanického zeleznic¢niho
trianglu. V dobé vzniku tohoto dokumentu se pfedpoklada vystavba mezi lety 2026 a 2031.

Narocné tunelové stavby prinaseji problém ulozeni vytézeného materialu o objemu cca 500 tis.
m3. Ukladani vykopku je samoziejmé vyznamnou polozkou v ekonomické bilanci stavby.
Zpracovani do zasypu v rdmci téze stavby je nejlevnéjsi variantou, kdy pfipadnym odvozem
mimo stavbu nenastava prekvalifikovani vykopku na odpad. Z tohoto dlivodu je logicky znaény
zajem investora vykopkem zavézt zarezy staré opousténé trasy zZeleznice. Jedna se zejména
o hluboké zarezy u Choty¢an a Hluboké Zamosti. Cela délka opousténého useku zeleznice Cini
17 km. Z této délky pfipada hrubym odhadem 3,6 km na zarezy, jejichZ zasypani by v bilanci
ulozeni vykopku bylo vyznamné. Zasadni otdzkou je, zda zasypani téchto zarezu, které fakticky
zablokuje jiné vyuziti majoritniho zbytku celého Useku Zeleznice, je dostatecné opravnénym a
vaznym zajmem pro takovy krok.

Jednim pohledem na celou véc je tedy Ucetni logika spravce Zeleznice (Sprava zZeleznic).
Druhym pohledem je, Ze Sprava Zeleznic v tomto momentu spravuje 150 let v krajiné pfitomny
verejny statek stavby zeleznice, ktery ma potencial nadale slouzit ,recyklovan” spole¢nosti, a
ktery svym vyznamem a potencidlem presahuje méfitka, moznosti a limity optiky
momentalniho spravce. Je tedy vhodné, aby cela zalezitost byla posuzovana komplexné
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z perspektivy prinost pro Jihocesky kraj, a nikoliv pouze z perspektiv parcidlnich, byt
individudIné hospodarsky opravnénych, zajmu dil¢ich subjekt(.

Dosazeni zmény priorit v feSeni otazky vyuziti opousténé Zeleznice je tedy fesSitelné pouze pfi
definovani pozadavk( a synergii aktéri samospravy a statni spravy.

7.5.3 Atraktivita Zeleznicni trati pro turistiku a béznou cyklistickou dopravu

Zfizeni Schwarzenberské cyklostezky ve stopé rusené zeleznicni trati ma znacny potencial pro
presunuti pési a cyklistické dopravy ze silnic. Pravé do zna¢né miry soubézné trasovani rusené
Zeleznice se zminénym problematickym silniénim Gsekem cykotrasy Sevétin - Zamosti -
Hrdéjovice je prilezitosti k vytvoreni velmi komfortni a bezpecné alternativni trasy této dilezité
severojizni cyklistické osy. Atraktivita trasy opusténé Zeleznice pro cyklistiku spociva
predevsim v elegantnim trasovani, jimz prekonava mezi Hrdéjovice a Chotycany vyskovy rozdil
117 m na vzdalenosti 12,4 km, tedy ve velmi pohodiném prlmérném stoupani 0,9 m na 100 m
délky.

Privétivé trasovani Zeleznice mezi Zamostim a Hosinem

Z krajinarského hlediska je trasa opousténého useku Zzeleznice atraktivnim prostfednim
vymykajicim se z béznych pomér( jihoceskych rovin. UzZivatel cyklostezky pronikne do svéta
historické dopravni stavby dosud vyhrazeného jen Zeleznicarim. Cestovateli se naskytne
prilezitost k obdivu mnozstvi lidské prace a umu vlozeného pred sto padesati lety do naro¢nych
terénnich Uprav a staveb, které se pozorovateli objevovaly dosud jen na zlomek vtefiny za
oknem vagénu. Pozoruhodné je elegantniho trasovani Zeleznice, kdy az dvacet pét metrli
hluboké zéarezy stfidaji obdobné vysoké naspy doplnéné tficitkou mostnich objektld. Za
nejatraktivnéjsi stavbu je mozné povazovat hluboky zafez premostény viaduktem v blizkosti
nadrazi v Hluboké Zamosti.
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7.5.4 Prilezitost pro dalsi Zivot draznich budov

Drazni budovy v Chotycanech a Hluboké Zamosti na ruseném useku trati se nabizi vyuzit pro
turismus formou napfiklad ubytovacich a pohostinskych sluzeb. Tim by byla vytvofena
komplexnéjsi struktura podporujici rekreacni potencial oblasti, do kterého Ize zahrnout i dalsi
existujici atraktivni cile v okoli. Tim by byla vytvofena komplexnéjsi struktura podporujici
rekreacni potencial oblasti, do kterého Ize zahrnout i dalSi existujici body zajmu v okoli.

Za vzor mohou slouzit obdobné turisticky Uspésné realizace, jako napfiklad konverze
historické drazni budovy ve stfedoceskych Revnicich na minipivovar.

V budoucnu rusena Zelezni¢ni stanice Hluboka Zamosti

PIVOVAR

et [EVHICE

;| . T
; REPRpET.

Minipivovar Revnice - priklad ispésné konverze a oZiveni nepotrebné drazni budovy (zdroj: mapy.cz)
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Ve vétSim méfitku je vzorem turisticka infrastruktura navdzand na mimoradné oblibenou
Alpsko-jadranskou cyklostezkou Alpe Adria, v Julskych Alpach vedené délce 47 km v po
zruSené draze vybudované shodné snasi drahou v letech 1875 az 1879 v udoli feky
Pontebbana (https://www.alpe-adria-radweg.com). Skvéle udrZzovana cyklostezka je opatfena
perfektnim asfaltem a vyuziva desitky plvodnich tuneld.

Rt

Ipsko-jadranské cyklostezka Alpe Adria (zdroj: fernwehblog.net)

7.5.5 Popis navrhu cyklostezky v tiseku Sevétin - Hluboka n. Vitavou Zamosti

Stavajici cyklotrasa €. 1058 zacina spojenim cyklotras ¢. 1060 od Tyna nad Vltavou a 1134 od
Veseli nad Luznici. €. 1058 Sevétin - Hluboka n. Vitavou Zamosti na svém severnim konci
v Sevétiné spojenim stavajicich cyklotras. K této cyklotrase se v obci Vitin dale pfipojuje
frekventovana cyklotrasa &. 1057 od Ponésic. V Gseku Sevétin — Vitin — Choty¢any — Chynava
je vedena v délce pres 8 kilometrl po nékdejsi silnici I. tfidy I/3 (dnes 11/603). Tato silnice i pres
snizeni dopravni zatéze po vystavbé dalnice D3 neni z hlediska bezpecnosti pro cyklistickou
dopravu idealni. Charakter vozovky nékdejsi statni silnice I. tfidy v pfimych usecich svadi k
rychlé jizdé a nepozornosti, coz vytvafi rizikové situace pro cyklisty. Podobné idealu vzdalené
je dalsi vedeni této cyklotrasy v jejim pokracovani na Hlubokou Zamosti. Cyklotrasa se zde ze
silnice 11/603 odpoji a je dale do Zamosti vedena po silnici Il. tridy 11/146.
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Charakter komunikace 1I/603 s cyklotrasou ¢. 1058

V Gseku Sevétin - Hluboka n. Vitavou Zamosti se tak v ndvrhu zfizeni cyklostezky ve stopé
plvodni trati poCitd s preloZzenim stavajici cyklotrasy ¢. 1058 a ¢ésti cyklotrasy ¢. 1054 na
navrhovanou cyklostezku na télese opousténé zeleznicni trati, Cimz dojde k znacnému zvyseni
bezpecnosti dopravy.

Soubéh stavajici zeleznice s cyklotrasou v tomto useku je zcela idedlni k prevzeti jeji funkce.

vevs

prodlouzi pouze o0 0,6 km na délce 13 km.

Stavajici ¢tyrkilometrovy dvoukolejny Usek Zeleznice mezi Choty¢any a odbockou Dobrejovice
misty prochazi Sirokymi zarezy, které eventualné umoznuji i pfi zachovani zaméru cyklostezky
¢dastecné ulozeni vykopku z novych Zelezni¢nich tunelt. Analogicky je k Gvaze i lokalni rozsifeni
nékterych naspl vedouci k jejich dlouhodobéjsi stabilizaci a k zhodnoceni pro lesnické vyuziti.
Pro rekreacni Ucely zajimavou variantou mulze byt zachovani jedné koleje paralelné s

cyklostezkou k rekrea¢nimu vyuziti, napf pro cyklodresiny.
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Legenda
navrh cyklotrasy/cyklostezky z dopravni &asti

e niurh cyklostezky ve zrudeném Useku Jeleznice

= o= osek cyklotrasy navrzeny ke zrugeni (pa komunikaci 11/603) [N
0 navrh cyklostezky

= == = stavajici cyklotrasa/cyklostezka

— dalnice D3 r

Schéma vedeni navrhované cyklostezky, preloZky Zeleznice a cyklotras

7.5.5.1 ,Recyklace Zeleznice"” jako prilezitost pro prilehlé obce

Prikladem potenciadlu opousténé Zeleznice pro feSeni lokdlnich problémi je pfilezitost k
vyfeSeni vazeb obci Sevétin a Vitin, obci oddélenych délnici D3. Zdejsi pési jsou nuceni Gsek
mezi obcemi prekondvat po vytizené silnici 111/603 bez moznosti zfizeni chodnikl. Velkou
prilezitosti je proto zachovani zelezni¢niho mostu a jeho dalsi vyuziti jakozto cyklostezky se
smisenym provozem. Tim vznikne atraktivni lokalni, a pfredevsim bezpeéné propojeni. V tomto
useku, kde pési spojeni mezi obcemi nema alternativu nez po silnici, Ize s ohledem na blizkost
obou obci vice pocitat se vyraznéji smisenym provozem cyklistl a pésich na stezce.
V dosavadnich podkladech k vystavbé Zeleznic¢ni prelozky se pocita se zrusenim zelezni¢niho
mostu.
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Schéma prevedeni mistni nemotorové dopravy na byvalé drazni téleso
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Vizualizace vedeni cyklostezky po byvalém Zelezni¢nim mostu a dale kolem Vitina. Cyklostezka je doplnéna o liniovou
vegetaci, protihlukové stény jsou ozelenény.

7.5.6 Popis navrhu cyklostezky v useku Hluboka n. Vitavou Zamosti — Hrdéjovice

Od nadrazni budovy v Zamosti klesa trasa navrzené cyklostezky obloukem k jihu, kde
v atraktivné hlubokém zarezu podejde neméné zajimavy viadukt cesty do Hosina, ktery je
taktéz urcen k vyuziti dalsi vétvi cyklostezky. Nasleduje klesani po uboci svahu nad vitavskou
nivou a nad silni¢ni komunikaci Hrdéjovice — Zamosti. V tomto useku je mozné otevrit v lesnim
porostu atraktivni vyhlidky pres vltavskou nivu na zamek Hluboka. Potencialni dal$i podobné
vyhlidkové misto na zamek Hluboka se predpoklada v oblouku trati jizné od ChotycCan. Pres

Vv
Vv

,,,,,,

Hrdéjovice — Zamosti.
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SCHWARZENBERSKA
CYKLOSTEZKA E

Vizualizace cyklostezky u Zamosti s pozoruhodnym historickym pfemosténim

Ve stoupani cyklostezky po uboci vrchu Racice k nadrazni budové Hluboka Zamosti se objevuji pfileZitosti drobnymi
zdsahy do lesniho porostu otevrit vyhledy na zamek v Hluboké nebo pod svahem se rozprostirajici komponovanou
rybnic¢ni krajinu
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V Hrd&jovicich mdzeme pozorovat podobnou situaci krajinnych bariér jako u Sevétina.
Rozdilem vsak je, Ze bariéru tvori pravé stavajici Zzeleznicni trat, ktera tuto obec plli a tvofi v ni
vyraznou strukturu. V pfipadé Hrdéjovic se nabizi vyuZzit Zelezni¢niho télesa nejen pro
cyklostezku, ale napfiklad pro linedrni park. Za vzor mlze poslouzit pfiklad z druhého konce
téze Zeleznicni traté, z Prahy Strasnic. Zde probéhla pfelozka a v pfipravé je linearni park, tzv
Drazni promenada. Misto koleji ma nové vzniknout promenada pro chodce, cyklisty a in-line
bruslare. Postavit se maiji pfistupy z navazujicich ulic, soucasti zaméru jsou rozsahlé parkové
Upravy. Promenada ma byt Sirokd osm metr(. Polovinu z toho bude tvofit ¢tyfmetrova
oddélena cyklodalnice a soubézna bézecka cesta.

DRAZNi PROMENADA
& LINIOVY PA

Vizualizace dréZni promenddy Praha Strasnice (zdroj IPR Praha)

7.5.7 Popis navrhu vétve cyklostezky Zeleznicni zastadavka Hosin — Opatovice -
zamek Ohrada

Nové moznosti v cyklodopravé vzniklé zfizenim pfedmétné cyklostezky posiluji poptavku po
dalSich propojenich. Potencialné perspektivni se jevi vytvoreni cyklistické tangenty spojujici
pravy a levy breh Vitavy. Mezi mosty v Hluboké a budoucim mostem Severni spojky je
vzdalenost 6,3 km, kde nelze v souCasnosti prekonat Vltavu. Zkvalitnéni propojeni obou
vltavskych breh je navrZeno fesit lavkou pres Vitavu u Opatovic pro cyklisty a pési. Na pravém
brehu je mozné trasu vést Opatovicemi a napojit ji na cyklostezku v trase zeleznice v misté
nynéjsi zastavky Hosin. Na levém brfehu Ize stezku pfipojit bud do cyklostezky ¢. 11 na
Hlubockych hrazich, pripadné ji propojit v trase modré turistické znacky po hrazi na trasu €.
11A atim i k zamku Ohrada.

Dalsi prilezitosti pro zkvalitnéni cyklistické dopravy je vytvoreni paralelni cyklostezky podél
frekventované, a pro cyklisty nebezpecné komunikace Hrdéjovice - Hluboka. Navrh je vhodné
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fesit jako komplexni krajinarské dilo, aby bylo vytvofeno distojné antrée pro historickou
komponovanou krajinu v okoli Hluboké.

Obnova_ctromoradi
i

Propojeni k Vitavské
eyklostezce

{
Obnova aleje

Navrhované propojeni a vétve Vitavské a Schwarzenberské cyklostezky
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7.6 Defragmentace krajiny
Motto: Zaceleni jizev a regenerace prirozenych spojnic

Fragmentace krajiny a snizovani jeji prostupnosti predstavuje ¢im dal zavaznéjsi problém pro
zakladni funk&nost krajiny, ale i pro ¢lovéka samotného. Naruseny jsou pfirozené vazby, které
jsou nenahraditelnym prostiedkem, jak se vyrovnat s pfirodnim nebo antropogennim
narusenim prostredi, umoznuji celkovou zivotaschopnost a podporuji moznost rozvijet dané
lokality po vSech strankach. Toto se tyka slozitych biologickych déji stejné jako zcela
jednoduchych a profénnich funkénich procesu jako je napfiklad moznost prostupnosti krajiny
a uzemi bez neprekrocitelnych prekazek pro chodce a nemotorovou dopravu. Zasadnim
aspektem, ktery k nezadouci fragmentaci Uzemi prispiva, je vznik velkych infrastrukturnich a
z nich predevsim liniovych dopravnich staveb. Pfi jejich planovani a realizaci nejsou povétsinou
dostatecné zohlednéna opatreni, ktera k omezeni jejich negativniho vlivu v tomto sméru
mohou prispét. Pfes neoddiskutovatelny ekonomicky a funkéni pfinos liniovych staveb
v regionalnim a nadregionalnim meéfitku, mohou tyto naopak pfinaset utlum a degradaci
v méfitku mistnim. S postupnym zahustovanim a kompletovanim infrastrukturnich siti bez
dostatecného ohledu a bez komplexnich opatfeni i proti vySe uvedenému negativnimu vlivu na
lokalni Urovni, mize postupné principiadlni narusovani izemi mit zasadné negativni vliv i na
biologické a socioekonomické aspekty regionu jako celku a tim na zivot v celém daném uzemi
jako takovy.

Uzemni studie upozorfiuje na charakteristické nedostatky u nové navrhovanych nebo
vznikajicich dopravnich staveb a navrhuje opatfeni realizovatelné v kratkodobém nebo i
dlouhodobém vyhledu, které mohou zmirnit narlistajici tempo defragmentace. V navrhovaném
duchu a s ohledem na komplexni souvislosti a vazby v uzemi by mélo byt postupovano ve
vSech podobnych pfipadech i v budoucnosti. Zvysena investicni naro¢nost podobného
pfistupu se v dlouhodobém a regionalnim horizontu zuroc¢i stabilnéjSim Zivotaschopnym
prostfedim a vyrazné pfiznivéjsimi socioekonomickymi ukazately.

V ramci freSeného Uzemi byly identifikovany dva reprezentativni priklady defragmentace krajiny
zpusobené stavbami dopravni infrastruktury. Jednd se o typické priklady technické bariéry
v krajing, ktera ve svém soucasném pojeti nezohlednuje doposud fungujici vazby v krajiné
(prostupnost pro pési, migrace zivocich(, krajinna struktura).

7.6.1 Dalnice D3 ve vazbé na nivu MalSe s lesem u Kamenného Ujezdu

Usek aktualné dokoncované délnice D3 uréené ke zprovoznéni na konci roku 2024 v Gseku
mezi Hodé&jovicemi a osadou Plavnice u Kamenného Ujezdu pfekondava nivu feky MalSe, kterd
je velmi cennym uzemim z kulturné-estetického a kompozi¢niho hlediska, i s ohledem na
prirodni procesy. Téleso dalnice se po prekonani udolni terasy nivy zafezava do strmého
plvodné zalesnéného svahu smérem k néhorni ploginé u Kamenného Ujezda. Svah, nyni zcela
naruseny mohutnou sténou zarfezu a opérnymi konstrukcemi, tvofi vyznamnou zapadni
pohledovou kulisu pred vstupem feky MalSe a jeji nivy z oblasti hlubokych zarez( a okolni
zvInéné krajiny na plosinu Ceskobudéjovické panve, tésné pfed soutokem s VlItavou. Soucasné
doslo témér ke kompletnimu oddéleni souvislé plochy Roznovského lesa, rozkladajiciho se na
navrsi mezi Véelnou a Kamennym Ujezdem, od souvisejici krajiny v udoli nivy. | pfesto, Ze byl
realizovan ekodukt v severni casti zarezu, doslo jinak k témér kompletnimu preruseni
prirodnich i mistnich prostorovych a komunikacnich vazeb s dlouhou funkéni a kulturni tradici.
Jako ideovy cil sanace tohoto zavazného problému je navrzeno v dlouhodobém vyhledu
terénni prekryti zafezu do tunelového useku s moznosti vegetacniho pokryvu navazujiciho na
v soucCasnosti amputovany lesni masiv, ktery opétné zrevitalizuje prerusené pfirodni, funkeni i
kompozi¢ni vazby mezi zalesnénym masivem nahorni ploSiny a terasou nivy.
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Hefman’

Soudasnd stavba ddlnice D3 jako do velké miry nepfekroditelnd bariéra v krajiné. Cervené je vyznaceno misto zdfezu u
RoZnovského lesa na zapadni strané nivy Mals.

Souvisejicim benefitem bude zasadni redukce akustické zatéze, které po zprovoznéni dalnice
pod soucasné vybudovanou opérnou sténou soucasného zafezu nezbytné vznikne. Hluk z
provozu bude zatézovat udoli nivy v dlouhém useku i daleko mimo dotcené misto, protoze
mohutny svah zafezu bude plsobit jako akusticky odraznd deska nad télesem komunikace a
zvuk se bude $ifit dale jako ozvuénym kanalem ve sméru tdoli i do protéjsich svah(. V pripadé
krajinarské upravy tohoto neuralgického bodu vyse popsanym zplsobem dojde k vyraznému
shizeni i tohoto negativniho jevu.

Navrh prekryti dalnice D3 terénem a opétné zceleni RoZnovského lesa a vazeb s udolni terasou nivy MalSe.
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7.6.2 Severni obchvat Trhovych Svind, silnice 11/156

Dalsim pfikladem defragmentace krajiny zplsobené realizaci dopravni stavby je planovany
severni obchvat Trhovych Svin(. V soucasné dobé zde funguji hojné vyuzivané pési trasy a
cyklotrasy (viz kolizni mista Poster 11) majici silnou vazbu na turisticky vyuzZivané uzemi
severné od Trhovych Svinl. Jedna se zejména o ¢ervené znacenou turistickou trasu vedouci
kolem hrbitova pres Borovansky vrch do Boravan a dale polni cesty z obce Otévek smérem
k obci Cefejov. Krajina je pfevazné zemédélsky vyuzivana s fragmenty liniové zeleng,
vyznamnéjsi lesni porost se nachazi v okoli Horniho a Dolniho Marchatova rybniku, navazujici
severné na trhosvinensky hrbitov.

Podkladem pro navrhovanou trasu obchvatu je Vyhleddvaci studie severniho obchvatu silnice
[I/156 Trhové Sviny (Pragoprojekt a.s., 2009) a Studie proveditelnosti prelozky silnice 11/156
Otévek, Trhové Sviny (IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2011).

Ty byly dale doplnény Uzemni studii Provéfeni Upravy a dofedeni koridoru obchvatu mésta
Trhové Sviny (Ateliér DoPl a NOLIMAT, 2015). Tato Uzemni studie zhodnotila navrhované
vedeni trasy véetné pfirodnich limitd v Uzemi. Vysledna varianta obchazi hrbitov ze severni
strany, ¢imz neoddéli hrbitov od mésta a vyhne se problematickému reseni komunikaci pred
hrbitovem a zasahu do ploch uréenych k obytné zastavbé. V prostoru za hrbitovem je vsak
potfeba vyresit stret, kde navrzena trasa kfizuje trasu stavajici ucelové komunikace a turistické
trasy. Dle projektové dokumentace se ucelova komunikace ve sméru od mésta zaslepi a ze
sméru od pfilehlé chatové osady a od zemédélskych a lesnich objektli bude napojena pfimo
do navrzené trasy nové zfizenym sjezdem, a to i presto, ze provérovaci studie doporucuje
JKrizeni pési turistické trasy resit mimodurovriove, napriklad ldvkou pro pési”. Navrzena
komunikace je v tomto misté asi 1,4 m pod stavajicim terénem a neni tedy vhodna pro
komfortni pési provoz.

Vizualizace vedeni trasy u hibitova po realizaci (Zdroj: Uzemni studii Provéfeni Upravy a dofeseni koridoru obchvatu
mésta Trhové Sviny, IKP Consulting Engineers, s.r.o., 2011)

Ve stavajicim navrhu komunikace pfevazuje spiSe technicistné dopravni hledisko a jednotliva
kriticka mista vytvareji v navrhu vice funkcnich a kompozi¢nich obstrukci nez komplexné
vyfesenych mist pfiznivych pro ostatni funkeni slozky uzemi.
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Uzemni studie MOCB upozorfiuje na tyto nedostatky a absenci feSeni zohledfujici stavajici
krajinné vazby a navrhuje projekt obchvatu doplnit a korigovat s ohledem na pési a mistni
provoz, mistni kompozicni a pfirodni vazby. Soucasti doplnéného navrhu trasy by tak méla byt
nove vyfeSena mista krizeni v§ech mistnich stezek a komunikaci bez prodluzovani nebo jiného
znevyhodnovani pésich tras, ktera budou vhodné zakomponovana do krajiny v€etné navrhu
doprovodné zelené v celé trase a mist s funkci ekoduktd nebo prichodll pro zvér. Moznym
krajinafskym resenim je zaclenéni télesa dopravni stavby do stavajiciho terénu ¢i snizit jeho
vizualni dominanci v krajiné vysadbou doprovodné liniové zelené a zaclenit tak jinak cizorodou
stavbu do okolni mozaikovité krajiny. Preruseni pfirodnich i mistnich prostorovych a
komunikacnich vazeb Ize ¢astecné napravit zlepSenim prostupnosti Uzemi pomoci vybudovani
pési lavky v nejkratsi mozné trase (kolmo na komunikaci) a obnovou dulezitého propojeni pro
pési smérem na Borovany (dnes navrhovany pouze podjezd pod obchvatem komunikace, ktery
je zcela nevhodny pro bezpecny a komfortni pési provoz).
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8 FOTODOKUMENTACE Z TERENNICH SETRENI

V ramci vymezovani krajinného rozhrani u obci s identifikovanym ohrozenim suburbaniza¢nimi
procesy byly provedeny téz prizkumy dzemi formou terénniho Setfeni. Zmapovano bylo 8
lokalit a dale podrobnéji i aglomerace Ceskych Budéjovic.

LOKALITA 1: BOROVANY

o | a0y o i/ o i
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: A sal A d ol // f JF3
Pohled na mésto Borovany od jihovychodu

Pohled na historickou siluetu mésta od zdpadu

Sv. Jan Nepomucky
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Pohled na doje a zastavitelné pIchy u Borovan

LOKALITA 2: LEDENICE

Misto pIa'one zatavby rodinnymi domy

T

e ! = i

stup do krajiny —

vychozi bod turistiké traéy Kaskéda rybniki na Spolském poto
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protipovodniové opatreni jihozdpadné od Ledenic

LOKALITA 3: LISOV
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Revitalizace mistni vodotece a sttba ZTV pro novou obytno
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Krajinné rozhrani — sever obce

Pohled na vjez do mésta smérem od Dolnich Slovénic
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sup do krajiny - poll cesta
(misto planovaného rozvoje pramyslovych ploch)

LOKALITA 4: TRHOVE SVINY

Prijezd do mésta smérem od Borovan Pohled na siluetu mésta od kostela Sv. Troyce
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avitelné plochy

krajiné rozhrani - polni cesta, zast.

\7y2namné turistickd trasa — smér BBrovany Otévek - vstup do krajiny
(kolize s planovanym obchvatem obce) (kolize s planovanym obchvatem obce)
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LOKALITA 5: HLUBOKA NAD VLTAVOU
/- p

5%

Pristresek Hamry -

vybﬂbzf bod turistickyéH tréé
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Cyltrasa - ulice Ponésické

§ i

Most pres Zeleznicni tras — ‘;/t‘upkdo krajiny (turisticka trasa )

340



LOKALITA 6: ZLIV
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Vst&b do krajiy - pési trasa dov ro seniory)

Krajinné rozhrani — nova zastavba

LOKALITA 7: CESKE BUDEJOVICE - Husova kolonie - U vysilace

g

Rozsahlé zelend protransvi intravildnu mésta — dle platné UPD uréeno k zéstavbé

342



LOKALITA 8: HOSIN - dalkové pohledy z vrcholku raéice (508 m n.m)

Pohled smérem k letisti Hosin
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Pohled na siluetu obce Hosin

LOKALITA 9: PASIC
] v - Al e

Pohled na masiv Blanského lesa pres rybnik Volesek
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LOKALITA 10: PLASTOVICE

Zemédélska krajina v okoli Pldstovic

élkovy pohled smérem na JET .

LOKALITA 11: TREBICKO
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POZNATKY Z VEREJNEHO PROJEDNANI

Dne 27. 5. 2024 probéhla 2 vefejna projednani navrhové &asti US MOCB. Dopoledni blok byl
vyhrazen dottenym organtm, odpoledne probéhlo jednani se starosty dotCenych obci.
Postupné byly predstaveny vSechny 3 c¢asti studie — doprava, urbanismus a krajina.
Ucastnikiim byla zéroveri sdélena moznost uplatnit k ndvrhu MOCB pfipominky do 3. 6. 2024
a podana informace o pofizeni Uzemni studie a jeji zapsani do evidence IKAS.

1 VYPORADANI PRIPOMINEK UPLATNENYCH K VEREJNEMU
PROJEDNANI

Vramci verejného projednani krajsky ufad obdrzel 5 pfipominek, které byly vyporadany
ndsledujicim zplsobem:

1.1 Pripominka obec Dolni Trebonin

Obec Dolni Trebonin uplatnila ve své pfipomince zasadni nesouhlas s trasou IV. tranzitniho
Zeleznic¢niho koridoru v jakékoli varianté pres izemi obce, dale poZzadavek na pisemné sdéleni
postupu porizovani zmén UPD ve vazbé na nezohlednéni koridoru ze ZUR.

Zpracovatel US MOCB k vy$e uvedenym pozadavkim uvadi nasleduijici:

e Koncepce dopravy MOCB vychazi ze zavaznych podkladd pro vedeni IV. Tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru (ZUR JEK) a vzhledem k neexistenci variantniho feseni trasu
koridoru ve své grafické ¢asti prebira z nadrazené dokumentace. Zaroven si je studie
MOCB védoma prirodnich a kulturnich hodnot uzemi a doporucuje provéfit moznou
Upravu trasy nové trati v Useku zapadné od Kamenného Ujezdu (viz Dopravni ¢ast,
kapitola 5.3): ,V uUseku zdpadné od Kamenného Ujezdu se trasa nové Zelezni¢ni traté
vyrazné priblizuje hlubokému udoli Vitavy. S ohledem na prirodni a kulturni hodnoty uzemi
je doporuceno provéfit mozZnou Upravu trasy nové trati.”

e Krajinarska c¢ast MOCB identifikovala Ffadu kulturnich a krajinarskych hodnot

v dotéeném uzemi (kapitola 5.2, zejména KPZ Opalicko) a doporucila provéfit Upravu

trasy, coz bylo zohlednéno v dopravni ¢asti (viz vyse)

\\\\
\ (4

&

Vyrez vykresu krajinné koncepce s iﬂkovanyrhi hodnotami tzemi v trase IV. TZK

e Pozadavek na pisemné sdéleni postupu pofizovani zmén UPD ve vazbé na
nezohlednéni koridoru ze ZUR se netyka projednavané uzemni studie a bylo
vyporadano separatné.
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1.2 Pfipominka obec Usilné

Obec Usilné v ramci své pfipominky poZaduje regulaci ploch produkce navrh a odstranéni
ploch produkce vize, dale upozornuje na absenci cyklopropojeni obce Usilné s Ceskymi
Budé&jovicemi (smér Prazskd) a poZaduje rozsiteni pfirodniho parku PP.01.

Zpracovatel US MOCB k vy$e uvedenym pozadavkim uvadi nasleduijici:

podrobnd regulace ploch produkce névrh (vyskova hladina vystavby a apod.) je mimo
princip a podrobnost MOCB

odstranéni navrhové plochy produkce - vize neni vsouladu se stanovenou
urbanistickou koncepci, plocha je oddélena od sidla obce Usilné silnici 1/34, navazuje
na stavajici produkeni plochy smérem k SV (Vrato), studie si vymezila za cil vymezit
plochy vhodné pro rozvoj uzemi a nalezeni vhodnych ploch pro produkci a zajistit tak
zachovani prosperity celé aglomerace

vymezena plocha se nachazi v trojuhelniku mezi stavajici vyrobou, FVE, silnici I/34 a
dalnici D3 a je tedy vhodna pro produkéni vyuziti

bezpecné napojeni obce na ulici Prazska je zajiSténo samostatnou cyklostezkou,
problematické je pokragovani ulici Prazskda do centra CB, zde krajinafska ¢ast MOCB
navrhuje v ramci systému zelenych os pfeménu ulicniho profilu na méstskou tfidu
vcetné prostoru pro cyklisty (viz kap. 7.2), dopravni ¢ast zde pocitd s cyklopruhem
(nikoliv samostatnou cyklostezkou).

Technicka pamatka EliaSova Stola je zahrnuta pod pojem ,duini dila LiSovského prahu
véetné souvisejici vodni soustavy a povrchovych znakd“ - Stola je pozlstatkem
odvodnovani nedalekych doll tzv. rudolfovského rudniho reviru (doplnéno do kapitoly
5.2.2.2.4 jako pfikladny vycet)

prirodni park PP.01 je vymezen v ndvaznosti na krajinny koridor v ose rybnik( Nemanice
— Certik a déle vodoteée Stoka u obce Usilné. Je uréen k zdzemi pro kratkodobou
rekreaci pro pfilehlé obytné Gzemi (Nemanice, Usilné), jeho rozsifeni za silnici I/34 tedy
nema opodstatnéni. V pozadovaném misté je vymezen krajinny segment Priméstska
krajinnd oblast PK.03 naplnujici funkci izola¢ni zelené mezi plochami uréenymi
k produkci a plochami pro bydleni (zejména v ose krajinného koridoru a ve vazbé na
obce Adamov, Hary).
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1.3 Pripominka obec Hrdéjovice

Obec Hrdejovice v ramci své pfipominky vyjadrila nesouhlas s umisténim plochy produkce pro
jasny ucel prekladového nadrazi z Ceskych Budéjovic.

Zpracovatel US MOCB k vy$e uvedenym pozadavkim uvadi nasleduijici:

e Vymezena plocha produkce je v souladu s koncepci rozvoje a dopravy MOCB

e Rozsah plochy logistického centra je oproti UP Hrd&jovice redukovan smérem k Vltavé
s ohledem na preferenci identifikovanych krajinnych hodnot (krajinny koridor) a
pfedpoklagju' n]alého vyuziti médu lodni dopravy.

T eRART T

Legenda

I produkce piiméstsky pirodni |
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Redukce produkéni plochy oproti UP Hrdé&jovice (plocha smigend vyrobni) a vazba na krajinny koridor

¢ Sohledem na toto vyporadani byla upravena graficka ¢ast MOCB a upravena kapitola
4.4 Produkéni zemi v textové ¢asti MOCB.

1.4 Pfipominka Magistrat mésta Ceské Budéjovice, odbor ochrany
zivotniho prostredi

Odbor ochrany zivotniho prostredi Magistratu Ceské Budéjovice uplatnil pfipominky z hlediska

vodniho hospodarstvi, ochrany pfirody a krajiny, ZPF a z hlediska lesniho hospodarstvi.

Zpracovatel US MOCB k jednotlivym pozadavkim uvadi nasledujici:

1. Oddéleni vodniho hospodarstvi souhlasi se zavéry kapitoly 5.4 Voda v krajiné a dale
upozornuje na potfebu zohlednit vramci urbanistického rozvoje principy modrozelené
infrastruktury.

e MOCB neni v rozporu s principy modrozelené infrastruktury, navrhované plochy rozvoje
nejsou specifikovany vtakové podrobnosti, aby identifikovali pfesné podminky
likvidace odpadnich vod

2. Oddéleni ochrany pfirody a krajiny potvrzuje nastavené principy zelenych klin{i a os, ochrany
zelené a krajinného razu a potvrzuje nezbytnost ochrany vymezenych udolnich niv jako
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vyznamné pfirodni hodnoty tzemi. Dale upozormuje na vliv nakladani s destovymi vodami
v ramci povodi na rekreacni potencidl rybnik(. Problém eutrofizace vod pres odleh¢ovaci
komory v disledku pfivalovych destl pozaduje v navrhu studie zdiraznit tak, aby byly
zohlednény veskeré souvislosti a k FeSeni akumulace vod bylo pfistupovano komplexné.

e MOCB neni vrozporu s popsanymi principy, textova cast v kapitole 5.4.7 ramcové
upozoriiuje na vyvazenost funkci rybnik( (chov ryb versus rekreace) a potfebu
zvysSovani kvality vody,

e zminované obecné platné principy nakladani s destovymivodamiv rdmci povodi studie
zohlednuje, nicméné do kapitoly 5.4.7 byla doplnéna véta ,Rekreacni potencial rybniku
(koupani) je ovliviiovan krom intenzity chovu ryb rovnéz nakladanim s destovymi vodami
v rdmci povodi, respektive rychlym odvadénim destové vody z rozsahlych zpevnénych
ploch a prevadénim privalovych destovych vod pres odlehcovaci komory, ndsledkem
¢ehoZ dochazi k eutrofizaci mj. vod v rybnicich.” A dale upraven stavajici vyrok
»Navrhujeme proto minimalné u téchto vybranych rybnik( rekreacni funkce obnovit a
aplikovat opatreni vedouci ke zvyseni kvality vod a rekreacniho potencialu téchto vodnich
ploch (napf. omezenim chovu ryb a dalSich zdroju znecisténi, krajindrskou Upravou okoli
a zdzemi rybnikd, rozvojem jejich rekreacnich funkci).”

3. Oddéleni ochrany lesa a zemédélského pldniho fondu upozorfuje z hlediska lesniho
hospodarstvi na nemoznost umistovani ,treehouse” na lesnich pozemcich za u¢elem rekreace
a dale odkazuje na Lesy CR ve vazbé& na moznost zpfistupnéni lesnich obor pro vefejnost.
Z hlediska ZPF upozornuje zejména na riziko poskozeni stavajicich odvodnovacich zarizeni ve
vazbé na navrhované rozsifeni soustavy krajinné zelené v ramci opatreni pro harmonizaci
zemédélskeé krajiny (kapitola 7.4).

e Kkapitola 5.3.2 se vénuje lesnimu hospodafstvi, MOCB nijak nefesi a ani vzhledem k
podrobnosti dokumentu nemUzZe fesit umistovani ,treehouse” na lesnich pozemcich.

e MOCB navrhuje moznost zpristupnit lesni obory Stara a PonéSicka a posilit tak
rekreacni funkci krajiny, souhlasi s pfipominkou, ze tento namét je trfeba resit se
spravcem prislusnych obor.

e feseni detailu Harmonizace zemédélské krajiny (kapitola 7.4), kde jsou na prikladu
lokality Dfiten navrhovany modelova feSeni pro zlepseni stavajiciho stavu slouzi jako
,modelovy ndvrh, ktery nijak nepopird fakt, ze jsou v Gzemi umistovany odvodnovaci
zafizeni (velmi typické pro zemédélskou krajinu). Obecné se melioracim vénuje kapitola
5.3.1.6.

1.5 Pripominka Nadace Jihoceské cyklostezky

Nadace Jihoceské cyklostezky (NJC) upozorfiuje na existenci studie napojeni mésta na okolni
periferii z hlediska cyklistické infrastruktury, ktera byla projednana se starosty obci a slouzi
jako podklad pro ITI. NJC ve své pfipomince uvadi i dalSi strategické dokumenty z oblasti
cyklistické dopravy a pozaduje zohlednéni téchto materiali do dopravni ¢asti MOCB. Nadace
nasledné poskytla zpracovateli k vySe uvedené studii oteviena data. NJC dale upozorfiuje na
odlisné vedeni trasy Vltavské cyklostezky.

Zpracovatel US MOCB k vy$e uvedenym pozadavkim uvadi nasleduijici:

e Zpracovatel dopravni ¢asti MOCB (SUDOP PRAHA a.s.) vychazel v navrhu cyklistické
dopravy predevS§im ze Strategického planu udrzitelné méstské mobility (SUMP),
zohlednéna byla i trasa Vltavska cyklostezka a dle textové ¢asti (kap. 4.1) byl vyuzit i
podklad ,Mapy cyklostezek a cyklotras v JihoCeském kraji — Nadace JihoCeské
cyklostezky”
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Na zakladé analyzy poskytnutych dat zpracovatel doplnil chybéjici vedeni cyklostezek v téchto
usecich:

1. Cyklostezka Ceské Budé&jovice — Branisov — HolaSovice

Dopravni ¢ast studie MOCB usek CB - Brani$ov — Holasovice ve svém ndvrhu fesi, nicméné
na z&kladé pfipominky NJC byla trasa doplnéna o variantni fe$eni jizné od obci Dubné a Cakov.
V textové casti doslo téz k dopInéni popisu tohoto reSeni a analogicky je upravena i graficka
¢4ast ndvrhu, kde zaroven doslo k Upravé pldvodné navrhované trasy tak, aby smyslupiné
navazovala na nové doplnéni.

2. Cyklostezka Vidov — Plav

Na zakladé poskytnutého podkladu byla doplnéna textova ¢ast v kapitole 4.5.2.9 Borovnice -
Vidov o trasu Vidov — Roudné a dale variantni feSeni Vidov — Plav. Doplnéna je analogicky i
graficka ¢ast studie, kde zaroven doslo k Upravé plvodné navrhované trasy tak, aby smyslupiné
navazovala na nové doplnéni.

3. Propojeni Ledenice — Ceské Budé&jovice

Pfimé propojeni obce Ledenice sméstem Ceské Budé&jovice dopravni &ast MOCB
nenavrhovala, a proto byl zohlednén podklad poskytnuty Nadaci JihoCeské cyklostezky a
doplnéna jak graficka ¢ast o 2 variantni feSeni, tak textova cast, kde byla vytvorena nova
kapitola 4.5.2.23 s popisem vedeni cyklotrasy.

4. Drazni cyklostezka Hrdé&jovice — Sevétin

S vyuzitim planovaného zru$eni Zelezniéni trati v useku Hrd&jovice — Zamosti — Sevétin
Uzemni studie MOCB pracuje jak v dopravni ¢asti (kapitola 4.5.2.21), tak v ¢asti vénujici se
rekreaénimu potencidlu Uzemi (kapitola 7.5). Na zakladé pfipominky NJC byla dopinéna
textova ¢ast v kapitole 4.5.2.21.

5. Vltavska cyklostezka

Vzhledem k délce Vltavské cyklistické stezky a jeji momentalni fazi pfipravenosti (kdy se jeji
diléi vedeni na zakladé pofizovanych studii proveditelnosti ve spolupraci s obcemi v riiznych
Casech stdle modifikuje) je cilem MOCB zejména zachyceni charakteru a Ucelu této
cyklostezky, tj. znazornéni myslenky vybudovani cyklostezky v blizkosti vyznamného vodniho
toku reky Vlitavy.
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SHRNUTI

Finalni podoba Uzemni studie Metropolitni oblasti je vysledkem multidisciplinarniho pfistupu
k feseni jednotlivych témat, je ucelenou dokumentaci, ktera vznikla na zakladé tésné
spoluprace mezi zpracovateli jednotlivych tematickych okruhd. Byl kladen ddraz na synergii
mezi dopravni infrastrukturou, rozvojovym potencialem uzemi a pfirodnimi hodnotami. Tato
integrovana perspektiva nejen ze podporuje udrzitelny rozvoj, ale predevSim vytvari
predpoklady pro zvySeni kvality Zivota v aglomeraci.

TFi tematické okruhy, vymezené na samém pocatku, vytvorily zakladni strukturu dokumentace,
nicméné naprosto zdsadni je jejich vzajemny vztah, kdy byl kladen diiraz na jejich integraci
v kontextu celkového rozvoje uzemi:

1. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Dopravni infrastruktura je klicova pro efektivitu a dostupnost Gzemi. Studie se zaméfila na
optimalizaci dopravnich tokd, na vyhodnoceni zamér( definovanych v Gzemnich planech obci
i zasadach Uzemniho rozvoje, a pfedevsim na integraci vSech typl dopravy (silniéni, Zelezniéni,
vodni, letecka, cyklistickd i pési) tak, aby byl podporen rozvoj izemi a minimalizovany dopady
na obyvatele a Zivotni prostredi.

2. ROZVOJOVY POTENCIAL UZEMI

Tento okruh se zaméril na moznost vyuziti tzemi s ohledem na jeho aktualni stav a oCekavany
rozvoj. Cilem bylo provéfit, jak co nejlépe vyuzit dostupné zdroje a infrastrukturu pro bydleni,
ale i pro produkci a obéanskou vybavenost. Byl kladen dlraz na moznou flexibilitu a
adaptabilitu v reakci na ménici se potreby a demograficky vyvoj. Rozvoj by mél harmonicky
zapadat do stavajiciho kontextu a podporovat ekonomickou prosperitu uzemi.

3. PRIRODNIi A REKREACNIi POTENCIAL UZEMiI

Z pohledu Gzemniho pldnovani je vzdy dulezité identifikovat a zachovat pfirodni zdroje a
krajinu, které prispivaji k estetice a ekologické udrzitelnosti regionu. Zvlasté pak v okoli mésta,
pro které je kvalita okolni krajiny naprosto zasadnim bonusem a odliSuje jej od ostatnich
krajskych mést. Studie zahrnuje feseni pro integraci rekreacnich a turistickych aktivit s
minimalnim zasahem do pfirodniho prostredi. Tento pristup respektuje zelené koridory, parky
a krajinna rozhrani, vytvari tak pfedpoklady pro zvysSeni kvality Zivota a zaroven podporuje
biodiverzitu.

Uzemni studie ma ambici stat se strategickou dokumentaci, kterd na vymezeném Gzemi
definuje podstatné tizemni souvislosti, a méla by zasadné prispét ke koncep¢nimu uvazovani
pfi pofizovani i tvorbé izemnich planu. Vzhledem ke skutecnosti, Ze samotné jadrové tzemi,
tedy mésto Ceské Budé&jovice v sougasnosti pofizuje novy Gzemni pldn, jiz v nejblizsi dobé
bude provérena aplikovatelnost uzemni studie jako stézejniho podkladu.

Studie je materialem podporujicim rozvoj celé oblasti, kdy se pocita i se zvySenim poctu
obyvatel, nicméné definuje zasadni vztah mezi urbannim prostfedim a okolni krajinou. Tento

vztah povazujeme za klicovy, a to hlavné proto, Zze ma zcela zasadni vliv na kvalitu Zivota, ktera
je jedinym méritkem hodnot a hlavnim cilem tzemniho planovani.
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SEZNAM VYKRESU GRAFICKE CASTI UZEMNIi STUDIE

Souhrnny vykres vSech ¢asti uzemni studie MOCB 1: 50 000
Dopravni infrastruktura

D.1 Hlavni vykres 1: 50 000
D.1.1 Detail jadrového uzemi 1:15000
D.3  Schémata poster AO
SUDQP:

B.1 Souhrnny vykres dopravni infrastruktury
B.2.1 Silni¢ni infrastruktura

B.2.2 Cyklisticka infrastruktura

B.2.3 zelezni¢ni infrastruktura

B.2.4 Vodni a letecka infrastruktura

B.3.1 KfiZzovatka 134 x 11634 - kfizovatka €. 5 1: 500
B.3.2 KfFizovatka 11603 x Severni spojka — krizovatka €. 6 1: 500
B.3.3 Kfizovatka 120 x severni spojka — krizovatka €. 7 1: 500
B.3.4 Kfizovatka I3 x 11114330 - kfizovatka ¢. 1 1: 500
Rozvojovy potencial uzemi

U.1 Hlavni vykres 1: 50 000
U.1.1 Detail jadrového uzemi 1:15000
U3  Schémata poster AO
U.4  Transformace poster AO
Prirodni a rekreacni potencial uzemi

P.1 Navrh krajinné koncepce 1: 50 000
P1.1 Detail jadrového uzemi 1:15000
P2 Segmentace krajiny poster AO
P.3 Prirodni hodnoty uzemi poster AO
P4 Kulturni hodnoty uzemi poster AO
P.5 Prostupnost krajiny poster AO
P.6 Princip zelenych klind - detail poster AO
P7 Zelené osy mésta — detail poster A0
P8 Revitalizace Fi¢ni krajiny — Suchomelské meandry — detail poster AO
P.9 Harmonizace zemédélské krajiny — detail poster A0
P10 Zé&zitkova cyklostezka Hrd&jovice — Sevétin — detail poster A0

P11 Defragmentace krajiny — detail poster AO



